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(57) Привід транспортного засобу, який діє від му-
скульної сили людини, що містить ведучий вал із 

закріпленим на ньому блоком ведучих зірочок, 
обгінні муфти, зубчасті рейки з педалями, напрям-
ні зубчастих рейок, який відрізняється тим, що 
ведучий вал розташований у підшипниках, з двох 
сторін на валу через обгінні муфти закріплено зуб-
часті шестерні, які знаходяться в напрямних і кіне-
матично зв’язані із зубчастими рейками з педаля-
ми у напрямних, що прикріплені до рами 
транспортного засобу за допомогою кронштейна, й 
з гнучким елементом, що з’єднаний через ролики-
шківи у замкнуту стрічку. 

 
 

 
 

Винахід відноситься до індивідуальних транс-
портних засобів переміщення по ґрунтових та шо-
сейних дорогах. 

Відомий привід до велосипеда, який містить 
колеса із ступицями, закріпленими до рами, шес-
терні розміщені на осі і зв'язані зі шкивом та гнуч-
ким елементом [патент України №12887 
В62Μ1/00]. 

Дана конструкція не враховує змін передач 
при русі на різних умовах місцевості: по горизон-
талі, вгору, вниз. 

Найбільш близьким до пристрою, що заявля-
ється, є велосипед рейковий, який містить колеса, 
раму, привідний механизм, що включає вал, пере-
даючу ланку, муфти, педалі, зубчаті рейки, вста-
новлені у напрямних [патент Російської Федерації 
№2122958 В62Μ1/04]. 

Недоліками данного пристрою є зниження ве-
личини крутного моменту при однакових діях мус-
кульної сили (затрати сили на стискання пружини). 

Пропонуємий винахід направлений на отри-
мання максимального крутного моменту на всіх 
проміжках дії мускульної сили і тим самим на збі-
льшення ККД використання транспортного засобу. 

Поставлена задача досягається тим, що у 
приводі транспортного засобу, діючого від муску-
льної сили людини, який містить ведучий вал, блок 
ведучих зірочок, обгінні муфти, педалі, зубчасті 
рейки у напрямних, ведучий вал розташовано у 
підшипниках, з обох сторін на валу через обгінні 

муфти закріплені зубчасті шестерні, які знаходять-
ся у направляючих і кінематично зв'язані з зубча-
тими рейками з педалями у напрямних, що прикрі-
плені до рами транспортного засобу за допомогою 
кронштейна, і з гнучким елементом, з'єднаним 
через ролики-шківи у замкнуту стрічку. 

Конструкцією приводу враховано розміщення у 
підшипниках ведучого валу з блоком ведучих зіро-
чок (передаюча ланка), який приводиться в рух 
педалями з рейкою при натисканні на педаль мус-
кульної сили людини. При обертанні зубчастої 
шестерні через обгінну муфту відбувається пере-
дача крутного моменту ведучому валу з блоком 
ведучих зірочок. Для стабілізації процесу передачі 
зусиль з'єднання "рейка-шестерня", вони рухають-
ся у напрямних, і рейка і шестерня. Розміщення 
зубчастих шестерень, у напрямних дозволить за-
безпечити точне переміщення шестерень по зада-
ній траєкторії. Синхронізацію переміщення зубчас-
тих рейок з педалями забезпечує конструкція 
гнучкого елементу, яка рухається по роликах-
шківах. 

На Фіг.1 представлена загальна схема транс-
портного засобу, на Фіг.2 - переріз по А-А на Фіг.1, 
на Фіг.3 - переріз по В-В на Фіг.1. 

Привід транспортного засобу складається з 
ведучого вала 1, закріпленого на ньому блока ве-
дучих зірочок 2, правої і лівої обгінних муфт 3, 
правої і лівої шестерні 4, зв'язаних із зубчастими 
рейками з педалями 5, що рухаються в двох на-
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правляючих 6, які закріплені кронштейном 7 до 
рами транспортного засобу 8. Шестерні 4 знахо-
дяться в двох направляючих 9. На рамі 8 закріп-
лені втулка 10 та підшипник 11, в яких обертається 
вал 1. Гнучкий елемент 12 зв'язаний з зубчастими 
рейками 5 і через ролики-шківи з'єднаний у за-
мкнуту стрічку. 

Привід працює наступним чином: при дії мус-
кульної сили на праву педаль вниз, зубчаста рейка 
5 приводить в рух праву зубчасту шестерню 4, 
обертаючи її за годинниковрю стрілкою, яка через 
обгінну муфту З передає крутний момент на веду-
чий вал 1 з блоком ведучих зірочок 2, яка з'єднана 
ланцюгом з веденою зірочкою на осі заднього ко-
леса, при цьому транспортний засіб рухається 
вперед. Одночасно, при русі правої зубчастої рей-
ки 5 вниз, закріплений на ній гнучкий елемент 12 
теж рухається, тим самим через ролики-шківи 13 
піднімає вверх закріплену на лівій стороні зубчасту 

рейку 5, яка повертає зубчасту шестерню 4 з лівої 
сторони проти годинникової стрілки, не перешко-
джаючи рухатися валу 1 за годинниковою стріл-
кою, так як спрацьовує обгінна муфта 3 з лівої 
сторони (холостий хід). 

При дії мускульної сили на ліву педаль все по-
вторюється аналогічно, як при дії на праву педаль. 
При русі по пересічній місцевості( горизонтально, 
вверх, вниз ) блок ведучих зірочок дозволяє пере-
ключення передач, так як на ньому знаходяться 
зірочки різних діаметрів, як у спортивних велоси-
педах. 

Запропонована конструкція приводу дає змогу 
встановлювати її на велосипеди, веломобілі, інші 
механізми, не міняючи їхні основні конструктивні 
елементи, а тільки доповнити їх, при цьому виклю-
чається неефективне прикладання сили, тим са-
мим збільшується ККД використання транспортно-
го засобу. 
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