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(57) Спосіб зниження зносу гребенів колісних пар, 

який полягає в тому, що змащення гребенів коліс 
рухомого складу здійснюють подачею мастильної 
суміші через форсунки на гребені колісних пар, 
який відрізняється тим, що реєструють граничне 

бокове коливання локомотива датчиком бокових 
коливань і тільки при бокових коливаннях екіпажу, 
близьких до граничних, у фрикційний контакт гре-
беня колеса з рейкою через форсунки подають 
мастильну суміш. 

 
 

 
 

Корисна модель належить до залізничного 
транспорту, зокрема до способів зниження зносу 
гребенів колісних пар, і може бути використана на 
моторному рухомому складі. 

Відомо спосіб зниження зносу гребенів коліс-
них пар, у якому мастильна суміш наноситься на 
бічну поверхню гребеня колісних пар. 

Як прототип обрано спосіб зниження зносу 
гребенів колісних пар, в якому змащення гребенів 
коліс рейкового транспорту здійснюють подачею 
мастильної суміші через форсунки на гребені колі-
сних пар [1]. 

Недоліком відомого способу є недостатня 
ефективність змащування гребенів колісних пар 
при швидкісному русі рухомого складу, а саме, під 
час бокових коливань екіпажу, близьких до грани-
чних, як наслідок виникає підвищений знос коліс-
них пар та рейкової колії, ризик набігання колісної 
пари та вкочування її на рейку, зниження безпеки 
руху та схід локомотива з рейок. 

В основу корисної моделі поставлена задача 
удосконалення способу зниження зносу гребенів 
колісних пар шляхом того, що при бокових коли-
ваннях екіпажу, близьких до граничних, мастильну 
суміш через форсунки наносять на робочі поверхні 
гребенів колісних пар, яка зменшує їх знос, бокові 
коливання локомотива та підвищує безпеку руху. 

Поставлена задача вирішується тим, що у 
способі зниження зносу гребенів колісних пар, 
який полягає в тому, що змащення гребенів коліс 

рухомого складу здійснюють подачею мастильної 
суміші через форсунки на гребені колісних пар, 
згідно з корисною моделлю, локомотив оснащено 
датчиком бокових коливань, який реєструє грани-
чне бокове коливання локомотива датчиком боко-
вих коливань і тільки при бокових коливаннях екі-
пажу, близьких до граничних, у фрикційний контакт 
гребеня колеса з рейкою через форсунки подають 
мастильну суміш, яка знижує вірогідність набігання 
та вкочування колісної пари на рейку, схід рухомо-
го складу з рейок та підвищує безпеку руху. 

Основними перевагами корисної моделі, у по-
рівнянні з прототипом, є: 

- зниження вірогідності сходу рухомого складу 
з рейок за рахунок зниження коефіцієнту тертя під 
час подачі мастильної суміші у контакт в момент 
граничних бокових коливань; 

- зниження зносу робочих поверхонь колісних 
пар та рейок. 

Спосіб зниження зносу гребенів колісних пар 
реалізується наступним чином. 

Гребінь залізничного колеса призначений для 
обмеження поперечних переміщень колісної пари 
у колії, спричинених бічним відносом і вилянням. 
При незначній інтенсивності виляння гребінь коле-
са перешкоджає всповзанню колеса на рейку. З 
ростом швидкості руху локомотива виникають бічні 
коливання, які досягають граничних бокових коли-
вань та призводять до всповзання колеса на рей-
ку. Гребені колісних пар, контактуючі з рейкою, 
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прагнуть вкотитися на неї, що і відбувається при 
досить великих швидкостях руху екіпажу. Після 
вкочування набігаючого гребеня колеса на головку 
рейки процес повернення колісної пари в межі 
колії ускладнюється. Датчиком бокових коливань 
реєструють граничне бокове коливання локомоти-
ва і тільки при бокових коливаннях екіпажу, близь-
ких до граничних, у фрикційний контакт гребня 

колеса з рейкою через форсунки подають масти-
льну суміш на робочі поверхні гребенів колісних 
пар, яка зменшує знос гребенів та знижує вірогід-
ність сходу рухомого складу з рейок. 
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