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(72) СЛАЩОВ ВОЛОДИМИР АНДРІЙОВИЧ, ГОР-

БУНОВ МИКОЛА ІВАНОВИЧ, КОВТАНЕЦЬ МАК-
СИМ ВОЛОДИМИРОВИЧ, НОЖЕНКО ВОЛОДИ-
МИР СЕРГІЙОВИЧ, ДОДОНОВ ВАЛЕРІЙ 
ІВАНОВИЧ 
(73) СХІДНОУКРАЇНСЬКИЙ НАЦІОНАЛЬНИЙ 

УНІВЕРСИТЕТ ІМЕНІ ВОЛОДИМИРА ДАЛЯ 

(57) Система гасіння коливань надресорної части-

ни локомотива, що містить надресорну частину, 
пружні елементи ресорного підвішування, буксу 
колісної пари та фрикційні гасителі коливань, яка 
відрізняється тим, що систему оснащено еле-

ментами автоматики, якими є датчик переміщення 
надресорної частини відносно букси, 
мікропроцесор, що керує роботою гасителя 
відповідно до закладеної програми, пристрій для 
керування силою опору гасителя коливань та ви-
конавчий механізм, вбудований у фрикційний га-
ситель коливань. 

 
 

 
 

Корисна модель належить до залізничного 
транспорту і може бути використана для гасіння 
коливань надресорної частини локомотива, особ-
ливо у першому ступені ресорного підвішування. 

Відомо систему гасіння коливань надресорної 
частини локомотива, що містить надресорну будо-
ву, пружні елементи ресорного підвішування, буксу 
колісної пари та фрикційні гасителі коливань [див. 
Тепловоз 2ТЭ116 / С.П.Филонов, А.И.Гибалов, 
Е.А.Никитин и др.-3-е изд., перераб. и доп. - М.: 
Транспорт, 1996.-181с.]. Цю систему вибрано за 
прототип. 

Недоліком існуючої системи гасіння коливань 
надресорної частини локомотива є низька 
ефективність роботи фрикційних гасителів коли-
вань в різних режимах руху локомотива та малий 
резерв регулювання керуванням силовими харак-
теристиками фрикційних гасителів коливань під 
час роботи. 

В основу корисної моделі поставлено задачу 
удосконалення системи гасіння коливань 
надресорної частини локомотива шляхом того, що 
систему забезпечено елементами автоматики, що 
приведе до зміни сили опору фрикційного гасите-
ля коливань шляхом керування натиском на 
фрикційні поверхні за рахунок зміни тиску стисне-
ного повітря у пневматичному натискному 
елементі, який входить до конструкції гасителя. 

Поставлена задача вирішується тим, що у 
системі гасіння коливань надресорної частини 
локомотива, що містить надресорну частину, 

пружні елементи ресорного підвішування, буксу 
колісної пари та фрикційні гасителі коливань, 
згідно з корисною моделлю, систему оснащено 
елементами автоматики, якими є датчик 
переміщення надресорної частини відносно букси 
(ДП), мікропроцесор (МП), що керує роботою гаси-
теля відповідно до закладеної програми, пристрій 
для керування силою опору гасителя коливань 
(УС) та виконавчий механізм (ВМ), вбудований у 
фрикційний гаситель коливань. 

Таким чином досягається підвищення 
ефективності роботи фрикційного гасителя коли-
вань тепловоза, плавність ходу тепловоза за ра-
хунок можливості регулювання сили опору в непе-
рервному режимі руху. 

Суть корисної моделі пояснюється креслен-
ням, де зображено схему системи гасіння коли-
вань надресорної частини локомотива, що містить 
надресорну частину 1, пружні елементи ресорного 
підвішування 2, буксу колісної пари 3 та фрикційні 
гасителі коливань 4, а також елементи автомати-
ки: датчик переміщення 5 (ДП) надресорної части-
ни 1 відносно букси колісної пари 3, мікропроцесор 
6 (МП), що керує роботою фрикційного гасителя 
коливань 4 відповідно до закладеної програми, 
пристрій 7 для керування силою опору (УС) 
фрикційного гасителя коливань 4 та виконавчий 
механізм 8 (ВМ), вбудований у фрикційний гаси-
тель коливань 4. 

Система гасіння коливань надресорної части-
ни локомотива функціонує наступним чином. 
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При роботі пружних елементів ресорного 
підвішування 2 вхідною інформацією для роботи 
мікропроцесора 6 є сигнал датчика переміщення 5 
надресорної частини 1 відносно букси колісної 
пари 3, який у разі потреби може бути додатково 
перетворений у сигнали швидкості та прискорення 
переміщення надресорної частини 1. Вихідний 
сигнал мікропроцесора 6 за допомогою пристрою 
7 для керування силою опору фрикційного гасите-
ля коливань 4 керує тиском стисненого повітря у 
виконавчому механізмі 8, який безпосередньо 
вбудовано у фрикційний гаситель коливань 4. 
Джерелом стисненого повітря служить живильна 
магістраль локомотива. 

Зміна тиску повітря у виконавчому механізмі 8 
призводить до зміни сил тертя між фрикційними 
елементами фрикційного гасителя коливань 4, 
тобто до зміни сил його опору. Система сигналів 
зворотних зв'язків у програмі роботи 
мікропроцесора 6 забезпечує потрібну силу опору 
фрикційного гасителя коливань 4 незалежно від 
коефіцієнту тертя, зносу поверхонь, якихось непе-

редбачених факторів, тощо. Мікропроцесор 6 мо-
же забезпечити стабілізацію або обмеження 
амплітуди коливань надресорної частини 1 за 
будь-якими законами керування (П-, ПД- чи ПІД-
регулювання, адаптивне, тощо). При рушанні ло-
комотива та при малих швидкостях програма 
мікропроцесора 6 може взагалі виключити 
фрикційний гаситель коливань 4 з роботи, і, тим 
самим, позбавити ресорне підвішування 
початкової нечутливості до роботи, що є суттєвим 
недоліком усіх звичайних конструкцій фрикційних 
гасителів коливань 4 у підвішуваннях транспорт-
них машин. 

Таким чином, застосування запропонованої 
системи гасіння коливань надресорної частини 
локомотива дозволить порівняно просто значно 
підвищити ефективність роботи ресорного 
підвішування у всьому діапазоні експлуатаційних 
швидкостей, навіть при зміні характеристик рейко-
вого шляху під час руху, а також при рушанні 
поїзда з місця. 
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