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(24) 26.12.2011 
(46) 26.12.2011, Бюл.№ 24, 2011 р. 
(72) СЛАЩОВ ВОЛОДИМИР АНДРІЙОВИЧ, ГОР-

БУНОВ МИКОЛА ІВАНОВИЧ, КОВТАНЕЦЬ МАК-
СИМ ВОЛОДИМИРОВИЧ, ДОДОНОВ ВАЛЕРІЙ 
ІВАНОВИЧ, НОЖЕНКО ВОЛОДИМИР СЕРГІЙО-
ВИЧ, СІМОНОВА ЛЮДМИЛА ОЛЕКСІЇВНА 
(73) СХІДНОУКРАЇНСЬКИЙ НАЦІОНАЛЬНИЙ УНІ-

ВЕРСИТЕТ ІМЕНІ ВОЛОДИМИРА ДАЛЯ, СЛАЩОВ 
ВОЛОДИМИР АНДРІЙОВИЧ, ГОРБУНОВ МИКОЛА 
ІВАНОВИЧ, КОВТАНЕЦЬ МАКСИМ ВОЛОДИМИ-
РОВИЧ, ДОДОНОВ ВАЛЕРІЙ ІВАНОВИЧ, НОЖЕ-

НКО ВОЛОДИМИР СЕРГІЙОВИЧ, СІМОНОВА 
ЛЮДМИЛА ОЛЕКСІЇВНА 
(57) Буксовий вузол візка локомотива, який містить 

ресору, корпус букси з двома приливками, куди 
входять циліндричні буксові напрямні, закріплені у 
боковині рами візка, між приливками і напрямними 
встановлено циліндричні сайлент-блоки, внутрішні 
втулки яких ковзають вздовж циліндричних буксо-
вих напрямних, який відрізняється тим, що як 

ресори між корпусом букси, на приливки, та боко-
виною рами візка, встановлено пружні пневмое-
лементи, а під приливками встановлено ущільню-
ючі стакани з гумовим прокладками. 

 

 
Корисна модель належить до залізничного 

транспорту та може бути використана у конструкції 
візка локомотива. 

Відомо буксовий вузол візка локомотива, що 
містить ресору, корпус букси з двома приливками, 
куди входять циліндричні буксові напрямні, закріп-
лені у боковині рами візка, між приливками і на-
прямними встановлено циліндричні сайлент-
блоки, внутрішні втулки яких ковзають вздовж ци-
ліндричних буксових напрямних [див. Евтеев И.П., 
Осипов С.И., Пустовойтов М.П. Пассажирские эле-
ктровозы ЧС1 и ЧС3. - М.: ВИПО МПС, 1962, 13 с.]. 
Цей пристрій вибрано за прототип. 

Недоліком конструкції відомого буксового вуз-
ла візка локомотива є наявність ресори, як окре-
мого зовнішнього вузла, що ускладнює конструк-
цію. 

В основу корисної моделі поставлено задачу 
вдосконалення буксового вузла візка локомотива 
шляхом того, що між корпусом букси та боковиною 
рами візка встановлено ресори у вигляді пневмое-
лементів, що приведе до спрощення конструкції 
буксового вузла візка локомотива, поєднані з по-
зитивними характеристиками пневматичного ре-
сорного підвішування. 

Поставлена задача вирішується тим, що у бук-
совому вузлі візка локомотива, який містить ресо-
ру, корпус букси з двома приливками, куди входять 
циліндричні буксові напрямні, закріплені у боковині 
рами візка, між приливками і напрямними встано-
влено циліндричні сайлент-блоки, внутрішні втулки 

яких ковзають вздовж циліндричних буксових на-
прямних, згідно з корисною моделлю, як ресори, 
між корпусом букси, на приливки, та боковиною 
рами візка, встановлено пружні пневмоелементи, 
а під приливками встановлено ущільнюючі стакани 
з гумовим прокладками. 

Таке рішення забезпечить значну компактність 
конструкції, поєднану з позитивними характерис-
тиками пневматичного ресорного підвішування. 

Суть корисної моделі пояснюється креслен-
ням, де зображено загальний вид буксового вузла 
візка локомотива. 

Буксовий вузол візка локомотива містить кор-
пус букси 1 з двома приливками, куди входять ци-
ліндричні буксові напрямні 2, закріплені у боковині 
рами 3 візка, циліндричні сайлент-блоки 4, внутрі-
шні втулки яких ковзають по циліндричних буксо-
вих напрямних 2, пружні пневматичні елементи 5 
встановлені на приливках корпусу букси 1, і які 
фіксуються внутрішніми притискувачами 6, ущіль-
нюючи стакани 7, під приливками, з гумовими про-
кладками 8 для запобігання витоку стисненого 
повітря та страхувальний виступ 9 на циліндрич-
них буксових напрямних 2. 

Запропонований буксовий вузол візка локомо-
тива працює наступним чином. 

Сили ваги кузова і візка передаються осі колі-
сних пар через боковину рами 3 візка на пружні 
пневмоелементи 5 та на приливки корпусу букси 1, 
далі через буксові підшипники на вісь колісної па-
ри. Стиснене повітря у порожнину пружних пнев-
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моелементів 5 подається керуючою системою че-
рез спеціальні отвори у циліндричних буксових 
напрямних 2. При відсутності у пружних пневмое-
лементах 5 стисненого повітря приливки корпусу 
букси 1 сідають на страхувальні виступи 9, які 
зроблено на циліндричних напрямних 2, запобіга-
ючи руйнуванню пружних пневмоелементів 5 і за-
безпечуючи ефективну працездатність буксового 
вузла. 

При коливаннях підресорної будови локомоти-
ва на пружному пневматичному підвішуванні внут-
рішні втулки сайлент-блоків 4 ковзають по цилінд-
ричних буксових напрямних 2, чим і забезпечують 
зміщення боковини рами 3 візка відносно корпусу 
букси 1. 

Поперечні сили та поздовжні сили тяги і галь-
мування від осі колісної пари на боковину рами 3 
візка передаються через корпус букси 1, сайлент-
блоки 4 і циліндричні буксові напрямні 2. Наявність 
пружних сайлент-блоків 4 забезпечує зниження 
динамічних сил у буксовому вузлі при ударних 
навантаженнях, а також запобігає його руйнуван-
ню при поперечних перекосах осі колісної пари. 

Таким чином, застосування запропонованої 
конструкції буксового вузла візка локомотива до-
зволить реалізувати на локомотивах і вагонах 
компактну конструкцію з високими динамічними і 
експлуатаційними якостями. 
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