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ГІЙ ІГОРОВИЧ, МАРЧЕНКО АНАТОЛІЙ ІВАНОВИЧ 
(73) КИЇВСЬКИЙ НАЦІОНАЛЬНИЙ УНІВЕРСИТЕТ 

ТЕХНОЛОГІЙ ТА ДИЗАЙНУ 

(57) З'єднання валів, що містить муфту із еластич-

ного матеріалу, армовану дротом, та елементи 
кріплення муфти на ведучому і веденому валах, 
яке відрізняється тим, що ведучий і ведений вали 

додатково обладнані поздовжніми рифлями, пере-
важно трикутного профілю в перерізі, що є їх ро-
бочими поверхнями. 

 
 

 
Корисна модель відноситься до загального 

машинобудування, а саме – до з'єднання валів. 
Відоме з'єднання валів, що містить муфту та 

елементи кріплення її на ведучому і веденому ва-
лах (Хомяк О.М., Піпа Б.Ф., Ловейкіна CO. Вали, 
підшипники, Муфти. - К.: КНУТД, 2004, с 48, рис. 
3.1). Муфта виконана у вигляді жорсткої стальної 
(або чавунної) циліндричної втулки, а елементи 
кріплення муфти на ведучому і веденому валах 
виконані у вигляді переважно шпонкових з'єднань, 
що із-за жорсткого з'єднання валів призводить до 
значних навантажень на вали, послаблює робочий 
перетин муфти та валів, що знижує довговічність 
роботи з'єднання валів. 

Відоме також з'єднання валів, що містить му-
фту із еластичного матеріалу, армовану дротом, 
та елементи кріплення муфти на ведучому і веде-
ному валах (Патент України на корисну модель № 
34417, МПК: F16В21/00, 2008p.). Робочі поверхні 
валів, на яких за допомогою елементів кріплення 
встановлюється муфта, виконані гладкими, що не 
забезпечує (завдяки низькому коефіцієнту зчеп-
лення муфти з робочими поверхнями валів) дос-
татньої довговічності роботи з'єднання валів. 

Таким чином, в основу корисної моделі покла-
дена задача створити таке з'єднання валів, в яко-
му новим виконанням його елементів та їх зв'язків 
забезпечилось би підвищення довговічності робо-
ти з'єднання валів. 

Поставлена задача вирішена тим, що в з'єд-
нанні валів, що містить муфту із еластичного ма-
теріалу, армовану дротом, та елементи кріплення 
муфти на ведучому і веденому валах, згідно з ко-
рисною моделлю, ведучий і ведений вали додат-
ково обладнані поздовжніми рифлями, переважно 

трикутного профілю в перерізі, що є їх робочими 
поверхнями. 

Додаткове обладнання ведучого і веденого 
валів поздовжніми рифлями, переважно трикутно-
го профілю в перерізі, що є їх робочими поверхня-
ми, призводить до підвищення коефіцієнту зчеп-
лення муфти з робочими поверхнями валів, що 
підвищує надійність та довговічність роботи з'єд-
нання валів. 

На фіг. 1 представлено схему з'єднання валів. 
На фіг. 2 представлено розріз А - А з'єднання ва-
лів. 

З'єднання валів містить муфту 1, виконану у 
вигляді циліндричної втулки із еластичного мате-
ріалу, переважно маслостійкої технічної гуми, ве-
дучий 2 і ведений 3 вали, елементи кріплення му-
фти 1 на валах, виконані у вигляді двох стальних 
хомутів 4, 5, встановлених на кінцях муфти 1, яка 
армована стальними елементами 6, переважно 
дротом для підвищення навантажувальної здатно-
сті з'єднання валів (збільшення величини крутного 
моменту) та поздовжніми рифлями 7, 8 відповідно, 
переважно трикутного профілю в перерізі, що є 
робочими поверхнями ведучого 2 і веденого 3 ва-
лів і на яких встановлена муфта 1. Кількість та 
розміри стальних елементів 6 зумовлені величи-
ною крутного моменту з'єднання валів. 

З'єднання валів працює таким чином. При 
обертанні ведучого вала 2 за рахунок сили зчеп-
лення, зумовленої притиском хомута 4 муфти 1 до 
рифлів 7 ведучого вала 2, крутний момент ведучо-
го вала 2 передається муфті 1. Сила зчеплення, 
зумовлена притиском хомута 5 муфти 1 до веде-
ного вала 3, забезпечує передачу крутного момен-
ту від муфти 1 до рифлів 8 веденого вала 3. Таким 
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чином крутний момент ведучого вала 2 переда-
ється веденому валу 3, що призводить до підви-

щення коефіцієнту зчеплення муфти з робочими 
поверхнями валів. 
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