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(46) 25.07.2011, Бюл.№ 14, 2011 р. 
(72) МАЛАХОВ ОЛЕГ ВОЛОДИМИРОВИЧ, СМИР-

НИЙ МИХАЙЛО ФЕДОРОВИЧ, ГОЛУБЕНКО ОЛЕ-
КСАНДР ЛЕОНІДОВИЧ, ОСЕНІН ЮРІЙ ІВАНОВИЧ 
(73) СХІДНОУКРАЇНСЬКИЙ НАЦІОНАЛЬНИЙ УНІ-

ВЕРСИТЕТ ІМЕНІ ВОЛОДИМИРА ДАЛЯ 
(57) Пристрій для запобігання буксуванню коліс 

локомотива, що містить порівняльно-виконавчий 

орган, два блоки, у кожному з яких розміщено го-
ловку для магнітного запису та датчик для зчиту-
вання магнітних міток, один з блоків розташовано 
над поверхнею кочення колеса, а інший блок - над 
поверхнею головки рейки, який відрізняється 

тим, що в кожному з блоків розташовано додатко-
вий датчик для зчитування магнітних міток, підк-
лючений до порівняльно-виконавчого органу. 
 

 

 
Корисна модель відноситься до залізничного 

транспорту, а саме до пристроїв, що запобігають 
буксуванню коліс локомотива. 

Відомо пристрій для запобігання буксуванню 
коліс локомотива, що містить порівняльно-
виконавчий орган, два блоки, у кожному з яких 
розміщено головку для магнітного запису та дат-
чик для зчитування магнітних міток, один з блоків 
розташовано над поверхнею катання колеса, а 
інший блок - над поверхнею головки рейки [див. 
патент України №20360, В61С15/08, опубл. 
27.02.1998, бюл. №1]. Цей пристрій обрано як 
найближчий аналог. 

Недоліком відомого пристрою є те, що при різ-
них магнітних властивостях матеріалу колеса та 
рейки, що призводить до різної форми магнітних 
міток на них, однаковому часу запізнення сигналів 
від датчиків для зчитування магнітних міток з рей-
ки та колеса відповідає різний ступінь розвитку 
буксуванню колеса. Це знижує точність роботи 
пристрою. 

В основу корисної моделі поставлено задачу 
вдосконалення пристрою для запобігання буксу-
ванню коліс локомотива шляхом того, що кожен з 
двох блоків забезпечений другим датчиком для 
зчитування магнітних міток. Сигнал, що відповідає 
ступеню розвитку буксуванню колеса, формується 
як різниця між часом проходження магнітних міток 
між парами послідовно розташованих датчиків над 
поверхнями колеса та рейки. Це дозволить значно 
підвищити точність та надійність роботи пристрою. 

Поставлена задача досягається тим, що в 
пристрої для запобігання буксуванню коліс локо-
мотива, що містить порівняльно-виконавчий орган, 

два блоки, у кожному з яких розміщено головку 
для магнітного запису та датчик для зчитування 
магнітних міток, один з блоків розташовано над 
поверхнею катання колеса, а інший блок - над по-
верхнею головки рейки, згідно корисної моделі, в 
кожному з блоків розташовано додатковий датчик 
для зчитування магнітних міток, підключений до 
порівняльно-виконавчого органу. 

Суть корисної моделі пояснюється креслен-
ням, де зображено пристрій для запобігання бук-
суванню коліс локомотива, що містить блоки 1 та 
2, закріплені кронштейнами 3 до кришки букси 4. 
Кожний з блоків 1 та 2 містить головку 5 для магні-
тного запису міток на поверхню, на яку він орієн-
тований, та два датчики 6 та 7 для зчитування 
магнітних міток, розміщені послідовно по напрямку 
руху за головкою 5 для магнітного запису та зв'я-
зані з порівняльно-виконавчим органом 8. 

Пристрій для запобігання буксуванню коліс ло-
комотива працює наступним чином. При котінні 
колеса з порівняльно-виконавчого органа 8 пода-
ються команди на одночасне нанесення головками 
5 для магнітного запису на поверхні колеса та рей-
ки міток, які зчитуються датчиками 6 та 7 для зчи-
тування магнітних міток. Імпульси з них переда-
ються в порівняльно-виконавчий орган 8, де 
визначається різниця в часі зчитування міток дат-
чиками 6 та 7 для поверхонь колеса та рейки. Од-
наковий час проходження міток між датчиками 6 та 
7 для поверхонь колеса та рейки свідчить про ре-
жим взаємодії колеса з рейкою, при якому відсут-
ній розвиток буксуванню. Виникнення розбіжнос-
тей у часі свідчить про різницю у лінійної 
швидкості переміщення поверхні катання колеса 
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та швидкості руху локомотива. При досягненні 
критичних значень різниці швидкостей порівняль-
но-виконавчий орган 8 видає команду на прийнят-
тя заходів, що направлені на запобігання буксу-
ванню, наприклад, шляхом зниження крутного 

моменту на осі колісної пари або подачі піску під 
колеса локомотива. 

Пропонована корисна модель дозволить під-
вищити достовірність визначення моменту розвит-
ку буксуванню коліс локомотива при різних магніт-
них властивостях матеріалу колеса та рейки. 
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