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ВЕРСИТЕТ ІМЕНІ ВОЛОДИМИРА ДАЛЯ 
(57) Пристрій для запобігання буксуванню коліс 

локомотива, що містить порівняльно-виконавчий 
орган, два блоки, які споряджено датчиками для 
зчитування магнітних міток, розміщеними симет-
рично відносно головки для магнітного запису та 

зв'язаними з порівняльно-виконавчим органом, 
при цьому обидва датчики для зчитування магніт-
них міток у блоці, розташованому над поверхнею 
катання рейки, з'єднані з входами визначника на-
прямку руху, який своїм виходом через комутатор 
підключений до порівняльно-виконавчого органу, 
який відрізняється тим, що у пристрої розташо-

вано датчик швидкості, підключений до комутато-
ра, а в кожному з блоків застосовано додаткові 
датчики для зчитування магнітних міток, розташо-
вані симетрично відносно головки для магнітного 
запису та сполучені з входами визначника напрям-
ку руху. 

 

 
Корисна модель відноситься до залізничного 

транспорту, а саме до пристроїв, що запобігають 
буксуванню коліс локомотива. 

Відомо пристрій для запобігання буксування 
коліс локомотива, що містить порівняльно-
виконавчий орган, два блока, які споряджено дат-
чиками для зчитування магнітних міток, розміще-
ними симетрично відносно головки для магнітного 
запису та зв'язаними з порівняльно-виконавчим 
органом, при цьому обидва датчики для зчитуван-
ня магнітних міток у блоці, розташованим над по-
верхнею катання рейки, з'єднані з входами визна-
чника напрямку руху, який своїм виходом через 
комутатор підключений до порівняльно-
виконавчого органу [див. патент України №20473, 
В61С15/08, опубл. 27. 02. 1998, бюл. №1]. Цей 
пристрій обрано за найближчий аналог. 

Недолік відомого пристрою полягає в тому, що 
при низьких та підвищених швидкостях локомоти-
ва однаковому часу запізнення сигналів від датчи-
ків, що зчитують магнітні мітки з рейки та колеса, 
відповідає різний ступінь розвитку буксування ко-
леса, що знижує точність роботи пристрою. 

В основу корисної моделі поставлено задачу 
вдосконалення пристрою для запобігання буксу-
вання коліс локомотива шляхом того, що пристрій 
забезпечений датчиком швидкості локомотива, а 
кожний з блоків - додатковими датчиками для зчи-
тування магнітних міток, розташованими симетри-
чно відносно головки для магнітного запису. 

Поставлена задача досягається тим, що у 
пристрої для запобігання буксування коліс локо-
мотива, що містить порівняльно-виконавчий орган, 
два блоки, які споряджено датчиками для зчиту-
вання магнітних міток, розміщеними симетрично 
відносно головки для магнітного запису та зв'яза-
ними з порівняльно-виконавчим органом, при цьо-
му обидва датчики для зчитування магнітних міток 
у блоці, розташованому над поверхнею катання 
рейки, з'єднані з входами визначника напрямку 
руху, який своїм виходом через комутатор підклю-
чений до порівняльно-виконавчого органу, згідно 
корисної моделі, розташовано датчик швидкості, 
підключений до комутатора, а в кожному з блоків 
застосовано додаткові датчики для зчитування 
магнітних міток, розташовані симетрично відносно 
головки для магнітного запису та сполучені з вхо-
дами визначника напрямку руху. 

Суть корисної моделі пояснюється креслен-
ням, де зображено пристрій для запобігання бук-
сування коліс локомотива, що містить блоки 1 та 2, 
закріплені кронштейнами 3 до кришки букси 4. Ко-
жний з блоків 1 та 2 містить головку 5 для магніт-
ного запису міток на поверхню, на яку він орієнто-
ваний, та датчики 6-9 для зчитування міток, 
зв'язані з порівняльно-виконавчим органом 10. 
Датчики 6, 7 та 8, 9 для зчитування міток обох 
блоків 1 та 2 рознесені між собою попарно на од-
накову відстань у протилежні боки від головки 5 
для магнітного запису. Крім того датчики 6-9 для 
зчитування міток блока 1 підключені до входів ви-
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значника 11 напрямку руху, який своїм виходом 
через комутатор 12 сполучений з порівняльно-
виконавчим органом 10, а датчик 13 швидкості 
з'єднаний з комутатором 12. 

Пристрій для запобігання буксування коліс ло-
комотива працює наступним чином. При котінні 
колеса, наприклад, проти годинникової стрілки із 
порівняльно-виконавчого органа 10 подаються 
команди на одночасне нанесення головками 5 для 
магнітного запису на поверхні колеса та рейки мі-
ток, які при низьких швидкостях локомотива зчи-
туються датчиками 6 для зчитування міток. У цей 
час на виходах датчиків 7-9 для зчитування міток 
сигнали відсутні, а на виході визначника 11 напря-
мку руху виробляється логічна «1», яка через ко-
мутатор 12 підключає датчики 6 для зчитування 
міток до порівняльно-виконавчого органа 10, в 
якому порівнюється час запізнення однієї мітки 
відносно іншої. При цьому сигналом з датчика 13 
швидкості через комутатор 12 підтримується підк-
лючення датчиків 6 для зчитування міток до порів-
няльно-виконавчого органу 10. Одночасність зчи-
тування міток свідчить про режим взаємодії колеса 
з рейкою, при якому відсутній розвиток буксуван-
ня. При досягненні критичних значень запізнення 
порівняльно-виконавчий орган 10 видає команду 
на прийняття заходів, направлених на запобігання 
буксування. 

При котінні колеса у протилежному напрямку 
при низьких швидкостях локомотива мітки зчиту-
ються датчиками 7 для зчитування міток, а на ви-
ходах датчиків 6, 8 та 9 для зчитування міток сиг-

нали відсутні. При цьому на виході визначника 11 
напрямку руху виробляється логічний «0», який 
через комутатор 12 підключає датчики 7 для зчи-
тування міток до порівняльно-виконавчого органа 
10. 

При котінні колеса проти годинникової стрілки 
при підвищених швидкостях локомотива мітки зчи-
туються датчиками 8 для зчитування міток, які ро-
зташовані на більшій відстані від головок 5 для 
магнітного запису, ніж датчики 6 для зчитування 
міток. У цей час на виходах датчиків 6, 7 та 9 для 
зчитування міток сигнали відсутні, а на виході ви-
значника 11 напрямку руху виробляється логічна 
«1», яка через комутатор 12 підключає датчики 8 
для зчитування міток до порівняльно-виконавчого 
органу 10, в якому порівнюється час запізнення 
однієї мітки відносно іншої. При цьому сигналом з 
датчика 13 швидкості через комутатор 12 підтри-
мується підключення датчиків 8 для зчитування 
міток до порівняльно-виконавчого органа 10. 

При котінні колеса у протилежному напрямку 
при підвищених швидкостях локомотива мітки зчи-
туються датчиками 9 для зчитування міток, а на 
виходах датчиків 6-8 для зчитування міток сигнали 
відсутні. При цьому на виході визначника 11 на-
прямку руху виробляється логічний «0», який че-
рез комутатор 12 підключає датчики 9 для зчиту-
вання міток до порівняльно-виконавчого органу 10. 

Пропонована корисна модель дозволить під-
вищити достовірність визначення моменту розвит-
ку буксування коліс локомотива при низьких та 
підвищених швидкостях локомотива. 
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