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(57) 1 Захисний піддон двигуна автомобіля;

містить силовий ПІДВІСНИЙ вузол, з'єднаний
неллю, оснащеною елементами закріплення
відрізняється тим, що силовий ПІДВІСНИЙ

який
з па-
який

вузол

виконаний у вигляді сприймаючого навантаження
амортизуючого елемента, що являє собою пружну
пластину, протилежні КІНЦІ якої симетрично зміще-
ні відносно її повздовжньої геометричної осі, що
утворює ~L-~г -подібну форму
2 Захисний піддон за п 1, який відрізняється тим,
що центральна прямолінійна частина пружної пла-
стини має довжину, яка відповідає ширині панелі

Винахід відноситься до транспортних засобів,
а конкретніше до елементів кузовів легкових авто-
мобілів і призначений для захисту двигунів від мо-
жливого пошкодження

Вже відомий захисний піддон для двигуна ав-
томобіля, який має панель з силовим елементом
Панель оснащена вікном, у якому закріплена пла-
стина з вентиляційними отворами, а також елеме-
нти жорсткості, які являють собою переферійну
відбортовку, що профільована від залежності кон-
тактних елементів транспортного засобу [Див пат
Р Ф №2140371 В 62 Д 25/20, 1998р ]

Недоліком відомого технічного рішення є низь-
кі експлуатаційні якості піддону, а також ЯКІСНІ ха-
рактеристики

Найбільш близьким аналогом по технічній суті
та досягаемому результату є захисний піддон для
двигуна автомобіля Піддон складається з кріпіль-
ного силового вузла й панелі Кріпільний силовий
вузол виконаний у вигляді бічних ПІДВІСОК панелі
для з'єднання останньої з кузовом автомобіля та
жорсткого силового упору, одна з частин якого
закріплена до піддону, а друга має форму гачка
для фіксації поперечної передньої опори двигуна
автомобіля Панель піддону зроблена тонкостін-
ною, має елементи жорсткості і вентиляційні вікна,
одне з яких розташоване навпроти картеру двигу-
на для доступа до пробки масла

Піддон обладнаний кронштейном, який вста-
новлений на передній балці і зв'язаний з перед-
ньою частиною піддона,а також додатковим еле-
ментом кріплення Крім цього, у задній частині
піддона виконані отвори для додаткової фіксації

на задній опорі двигуна [див пат Р Ф
№1704621, В 62 Д 25/20,1989р ]

Недоліком обраного прототипом технічного
рішення є складність конструкції, ненадійність в
експлуатації Ці недоліки пояснюються конструк-
ційною складністю елементів піддону, а також їх
нераціональним розміщенням

Задача пропонуємого винаходу - створення
піддону більш простої і надійної конструкції

Поставлене завдання досягається тим, що у
захисному ПІДДОНІ двигуна автомобіля, який має
силовий кріпільний вузол з'єднаний з панеллю,
оснащений елементами закріплення, силовий крі-
пільний вузол виконаний у вигляді сприймаючого
навантаження амортизуючого елемента, який
представляє пружню пластину, протилежні КІНЦІ
якої симетрично зміщені відносно и повздовжної
геометричної ВІСІ, що утворює и -подібну форму

Поставлена задача досягається також і тим,
що центральна прямолінійна частина пружної пла-
стини має довжину, яка відповідає ширині панелі

Сукупність відомих обмежувальних, а також
факультативних ознак об'єму посягань дозволяє
отримати раніш невідомий результат, тобто спрос-
тити конструкцію і підвищити надійність в експлуа-
тації

На фіг 1 зображений загальний вигляд захис-
ного піддону

Захисний піддон складається з силового ПІДВІ-
СНОГО вузла, який являє собою сприймаючий на-
вантаження амортизаційний елемент, що включає
пружню пластину 1, протилежні КІНЦІ 2 якої симет-
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рично зміщені відносно м повздовжної геометрич-
ної ВІСІ КІНЦІ 2 онащені кронштейнами 3 з отвора-
ми 4, а також опорними площами 5 Конфігурація
пружньої пластини має ~L-~г -подібну форму,
центральна прямолінійна частина якої має отвори
6 для закріплення разом з панеллю 7 і щітками 8
безпосередньо до базових деталей автомобі-
ля(базові деталі не показані на кресленні)

Прямолінійна частина пружньої пластини 1
має довжину, рівну ширині панелі 7, накінцівка 8
якої має кріпільні отвори 9

Піддон закріпляють на агрегатах автомобіля
за допомогою гвинтів через отвори 4 і 9 При наїзді
на перешкоду ударне навантаження сприймається
панеллю 7, а через неї протилежні КІНЦІ 2, які змі-
нюють первинне положення і амортизують, харак-
тер якого визначається силою удару При відсут-
ності перешкоди, КІНЦІ 2 пластини 1, повертаються
до вихідного положення за рахунок пружності

У теперешній час налагоджено серійне виго-
товлення піддону
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