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57) Поїзний комплекс інформаційних табло, який
складається із автоматизованого робочого місця
(АРМ) начальника поїзда, яке містить обчислюва-
льну машину, з'єднану з перетворювачем інтер-
фейсу, блоком індикації начальника поїзда і бло-
ком живлення, АРМ провідників вагонів, кожне із

яких містить перший процесор, з'єднаний з пере-
творювачем інтерфейсу, блоком індикації провід-
ника і блоком живлення, пристроїв вимірювальних,
які з'єднані з АРМ провідника вагона за допомогою
вагонної магістралі RS485, АРМ провідників ваго-
нів з'єднані з АРМ начальника поїзда за допомо-
гою поїзної магістралі RS485, який відрізняється
тим, що в нього введені інформаційні табло, роз-
ташовані на внутрішній і ЗОВНІШНІЙ стороні вагона,
кожне інформаційне табло містить другий проце-
сор, з'єднаний з панеллю відображення, годинни-
ком-календарем, датчиком температури, енерго-
незалежною пам яттю, перетворювачем
інтерфейсу і блоком живлення, в АРМ начальника
поїзда введений блок позиціювання, з'єднаний з
обчислювальною машиною і блоком живлення

Корисна модель відноситься до електронних
пристроїв залізничного транспорту і може бути
використана для інформування пасажирів як все-
редині так і зовні вагона

Відомий найбільш близький за технічною сут-
тю поїзний інформаційний комплекс, який взятий
за прототип [див Поездная автоматизированная
информационно-диагностическая система Техни-
ческое описание КЖИС 466451 01 ЭТО, г Жуков-
ский, 2000 г, стр 5-20], що складається із автома-
тизованного робочого місця (АРМ) начальника
поїзда, яке містить обчислювальну машину,
з'єднану з перетворювачем інтерфейсу, блоком
індикації начальника поїзда і блоком живлення,
АРМ провідників вагонів, кожне із яких містить
перший процесор, з'єднаний з перетворювачем
інтерфейсу, блоком індикації провідника і блоком
живлення, пристроїв вимірювальних, які з'єднані з
АРМ провідника вагона за допомогою вагонної
магістралі RS485, АРМ провідників вагонів з'єднані
з АРМ начальника поїзда за допомогою поїзної
магістралі RS485

Недоліками цієї системи є неможливість
- формування місцеположення і швидкості руху
поїзда із-за відсутності блока позиціювання,

- інформування пасажирів всередені і зовні вагона
із-за відсутності інформаційних табло, що приво-
дить до звуження функціональних можливостей

В основу корисної моделі поставлена задача
удосконалення поїзного інформаційного комплекса
шляхом формування місцеположення і швидкості
руху поїздів, інформування пасажирів всередені і
зовні вагона, що забезпечує розширення функцю-
нальних можливостей

Поставлена задача вирішується тим, що у ві-
домому поїзному інформаційному комплексу, який
складається із автоматизованого робочого місця
(АРМ) начальника поїзда, яке містить обчислюва-
льну машину, з'єднану з перетворювачем інтер-
фейсу, блоком індикації начальника поїзда і бло-
ком живлення, АРМ провідників вагонів, кожне із
яких містить перший процесор, з'єднаний з пере-
творювачем інтерфейсу, блоком індикації провід-
ника і блоком живлення, пристроїв вимірювальних,
які з'єднані з АРМ провідника за допомогою вагон-
ної магістралі RS485, АРМ провідників вагонів
з'єднані з АРМ начальника поїзда за допомогою
поїзної магістралі RS485 згідно з корисною модел-
лю в нього введені інформаційні табло, розташо-
вані на внутрішній і ЗОВНІШНІЙ стороні вагона, кож-
не інформаційне табло містить другий процесор,
з'єднаний з панеллю відображення, годинником-
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