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(72) ФЕДОРУК ВІКТОР АНАТОЛІЙОВИЧ, СТРІ-
ЛЕЦЬ ВОЛОДИМИР МИКОЛАЙОВИЧ, ФЕДОРУК 
МАКСИМ ЛЕОНІДОВИЧ, СТРІЛЕЦЬ ОЛЕГ РОМА-
НОВИЧ, ФЕДОРУК СВІТЛАНА ЛЕОНІДІВНА 
(73) НАЦІОНАЛЬНИЙ УНІВЕРСИТЕТ ВОДНОГО 
ГОСПОДАРСТВА ТА ПРИРОДОКОРИСТУВАННЯ 

(57) Шліцьове з'єднання, що містить вал і маточи-
ну, з'єднані шліцами, яке відрізняється тим, що 
шліци на валу і маточині виконані під кутом до 
його поздовжньої осі, а вал зв'язаний з маточиною 
за допомогою підпружиненої вздовж осі проміжної 
втулки з внутрішніми та зовнішніми шліцами, вико-
наними під кутом до її поздовжньої осі, рівним куту 
нахилу шліців на валу і маточині. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до машинобуду-
вання і може бути використана у з'єднаннях типу 
вал-маточина та інших в умовах динамічного на-
вантаження. 

Відоме шліцьове з'єднання [див. кн. Павлище 
В.Т. Основи конструювання та розрахунок деталей 
машин. -К.: Вища школа, 1993. - 556с., рис. 13.1, 
С.140.], яке з'єднує вал з маточиною за допомогою 
зубів - шліців, виконаних на валу і в отворі мато-
чини. 

Основний недолік такого шліцьового з'єднання 
є те, що воно має велику жорсткість і крутний мо-
мент від вала до маточини, або навпаки, переда-
ється миттєво, тобто ударно, що приводить до 
руйнування валів у приматочинній зоні із-за їх 
втоми. 

Відоме шліцьове з'єднання [див. патент Украї-
ни на корисну модель № 47265, МКВ F16В3/00, 
заявл. 20.07.09, опубл. 25.01.10, бюл. №2] най-
більш близьке до запропонованої корисної моделі, 
яке з'єднує вал з маточиною за допомогою зубів - 
шліців, виконаних на валу і в отворі маточини, 
причому вздовж шліців по осі симетрії їх попереч-
них перерізів виконані прорізи у вигляді рівнобед-
рених трикутників з вершинами до основи шліців. 

Основний недолік такого шліцьового з'єднання 
є те, що його жорсткість при передачі крутного 
моменту від вала до маточини, або навпаки, зме-
ншується в межах пружної деформації шліців і при 
передачі значних крутних моментів є недостат-
ньою для запобігання руйнування валів у прима-
точинній зоні. 

Задача корисної моделі - зменшення жорстко-
сті шліцьового з'єднання при передачі значних 
крутних моментів. 

Технічний результат досягається тим, що шлі-
ци на валу і маточині виконані під кутом до його 
поздовжньої осі, а вал зв'язаний з маточиною при 
допомозі підпружиненої вздовж осі проміжної вту-
лки з внутрішніми та зовнішніми шліцами, викона-
ними під кутом до її поздовжньої осі рівним куту 
нахилу шліців на валу і маточині. 

Запропоноване шліцьове з'єднання забезпе-
чує плавність передачі значних крутних моментів, 
а відповідно і підвищує довговічність валів та ін-
ших деталей привода. 

Суть корисної моделі пояснюється креслення-
ми, де: на Фіг.1 показана шліцьове з'єднання, поз-
довжній розріз; на Фіг.2 показано те, що на Фіг.1, 
перетин А-А. 

Шліцьове з'єднання складається з вала 1 і ма-
точини 2, з'єднаних між собою при допомозі підп-
ружиненої пружним елементом 3 проміжної втулки 
4. Шліци 5 маточини 2 та шліци 6 і 7 проміжної 
втулки 4 виконані під кутом нахилу до поздовжньої 
осі, рівним куту нахилу шліців 8 вала 1. 

Шліцьове з'єднання працює так. При передачі 
крутного моменту від вала 1 до маточини 2 в мо-
мент початку обертання вала 1 проміжна втулка 4 
пересилюючи пружність пружного елемента 3 змі-
щається вздовж осі вала 1, а одночасно з цим ма-
точина 2 починає обертальний рух. При досягненні 
проміжною втулкою 4 крайнього положення кутові 
швидкості вала 1 і маточини 2 вирівнюються, за-
безпечуючи плавну передачу крутного моменту від 
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вала 1 до маточини 2. Таке шліцьове з'єднання 
зменшує кут закручування вала у підматочину, 
гасить динамічні навантаження у цій частині з'єд-
нання. 

Запропоноване шліцьове з'єднання забезпе-
чує плавність передачі значних крутних моментів, 
а відповідно і підвищує довговічність валів та ін-
ших деталей привода. 
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