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(57) Електропривід, що містить асинхронний ко-
роткозамкнений двигун, обмотки статора якого

під'єднані до виходу трифазного мостового
індуктивно-ємнісного перетворювача, вхід якого
з'єднаний з трифазною мережею змінної напруги,
який відрізняється тим, що дроселі індуктивно-
ємнісного перетворювача мають додаткові обмот-
ки, одні КІНЦІ яких об'єднані в загальний вузол, а
ІНШІ під'єднані до входу трифазного
напівкерованого моста, вихід якого закорочено, а
керуючі електроди катодної групи тиристорів мос-
та з'єднані з системою керування

Винахід відноситься до електротехніки і може
бути використаний при розробці електроприводів
змінного струму на базі трифазного асинхронного
короткозамкненого двигуна

Відомий асинхронний електропривод що скла-
дається з трифазного короткозамкненого двигуна
обмотай статора якого з'єднані послідовно з обмо-
тками дроселів насичення без самопідмагнічуван-
ня, а обмотки підмагнічування з'єднані послідовно
і під'єднані до джерела незмінної напруги /Чиликин
М Г, Соколов ММ и др, Основы автоматизиро-
ванного электропривода - М,, Энергия, 1974,
508с/

Недоліком відомого електропривода є низький
коефіцієнт потужності через збільшення спожи-
вання реактивної енергії із мережі

Найбільш близьким по технічній сутності і до-
сягаємим результатам є електропривод, що міс-
тить асинхронний короткозамкнений двигун, обмо-
тки статора якого під'єднані до виходу трифазного
мостового індуктивно-ємнісного перетворювача,
вхід якого з'єднаний з трифазною мережею змінної
напруги /Волков И В , Исаков В А Электроприво-
ды со стабилизированным током в силовых цепях
- М Радио и связь, 1991, 218с/

Недоліком відомого електропривода є невели-
кий пусковий, момент двигуна /в 10-15 разів мен-
ший пускового момента цього ж двигуна при жив-
ленні від джерела напруги/

В основу винаходу покладене завдання удо-
сконалення електропривода за рахунок введення
додаткових обмоток дроселів, ВІДПОВІДНОГО їх
з'єднання та закорочення вихода напівкерованого

моста, що забезпечує підвищення пускового мо-
мента двигуна, коефіцієнта потужності та розши-
рення функціональних можливостей

Поставлене завдання вирішується тим, що в
електроприводі, що містить асинхронний коротко-
замкнутий двигун, обмотки статора якого під'єдна-
ні до виходу трифазного мостового індуктивно-
ємнісного перетворювача, вхід якого з'єднаний з
трифазною мережею змінної напруги, згідно з ви-
находом, дроселі індуктивно-ємнісного перетво-
рювача мають додаткові обмотки, одні КІНЦІ ЯКИХ
з'єднані в загальний вузол, а ІНШІ під'єднані до
входу тріфазного напівкерованого моста, вихід
якого закорочено, а керуючі електроди катодної
групи тиристорів моста з'єднані з системою керу-
вання, що підвищує пусковий момент двигуна ко-
ефіцієнт потужності та розширює функціональні
можливості електроприводу

На фіг 1 наведена схема електропривода, на
фіг 2 - механічні характеристики електропривода
при живленні від індуктивно-ємнісного перетворю-
вача І та при живленні від мережі незмінної напру-
ги II

Електропривод містить асинхронний двигун 1,
індуктивно-ємнісний перетворювач 2, дроселі
3,4,5, додатково введені обмотки дроселів 6,7,8,
трифазний напівкерований мост 9, система керу-
вання 10, конденсатори 11,12,13

Працює електропривод таким чином
В перший момент пуску на тиристори моста 9

надходять імпульси від системи керування 10
Обмотки 6,7,8 будуть закорочені, опір основних
обмоток дроселів 3,4,5 буде мінімальним і обмотки
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статора під'єднуються безпосередньо в мережу
/напруга на обмотках статора буде відрізняться від
напруги мережі тільки на незначну величину втра-
ти напруги на обмотках 3,4,5/

Розігнання двигуна буде відбуватися по меха-
нічній характеристиці II /фіг 2/

При цьому конденсатори 11,12,13 будуть ввім-
кнені на вході обмотки статора за схемою "трикут-
ника", що підвищує коефіцієнт потужності і змен-
шує споживаючий із мережі струм Момент, що
розвиває двигун, буде визначатися механічною
характеристикою І, тобто буде значно більшим за
момент, що визначається характеристикою II По
закінченню розігнання л~очка А, фіг 2/, коли момент
двигуна буде дорівнювати моменту навантаження
Мс , імпульси з тиристорів моста 9 знімаються і

живлення обмоток статора буде здійснюватись від
індуктивно-ємнісного перетворювача

Якщо змінювати відносну тривалість замкне-
ного та розімкненого станів моста 9, то можна фо-
рмувати різні статичні механічні характеристики
/наприклад, характеристики III, фіг 2/

Якщо сигнал керування тиристорами моста 9
формується релейним елементом, на вхід якого
подається різниця сигналів завдання та зворотно-
го зв'язку за швидкістю двигуна, то можна форму-
вати стабілізацію швидкості з малою похибкою при
змінюванні навантаження на валу двигуна
/характеристика IV,фіг 2/

Таким чином Функціональні можливості елект-
роприводу значно розширюються
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