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ІМЕНІ АКАДЕМІКА В.ЛАЗАРЯНА 

(57) Траверса, що складається з металевої балки 
та двогілкових строп, яка відрізняється тим, що у 
нижній частині балки з обох сторін нерухомо закрі-
плені зубчасті рейки з рухомими зубчастими кот-
ками. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до вантажопід-
йомної техніки, а саме до конструкції вантажоза-
хоплювальних пристроїв. 

Корисна модель спрямована на розв'язання 
існуючої проблеми щодо розширення області ви-
користання та підвищення продуктивності травер-
си. 

Відома конструкція траверси має металеву 
балку зі стропами закріпленими на балці нерухо-
мо, та для кріплення балки до гака - канатні роз-
тяжки. (Е.Ф. Паршин, Е.Н. Шулешко, Ленинградс-
кое высшее ордена Ленина Краснознаменное 
училище железнодорожных войск и военных соо-
бщений имени М.В. Фрунзе, «Грузоподъемные 
машины и механизмы для мостовых работ», Уче-
бно-методическое пособие, Ленинград - 1983, 
стор. 44-48). 

Недоліком відомої конструкції траверси є те, 
що обмежена висота підйому вантажу, та під час 
виконання робіт неможливо відрегулювати відс-
тань між стропами. 

Найближчим аналогом до корисної моделі, що 
заявляється, є конструкція траверси, яка має ме-
талеву балку зі стропами закріпленими на балці 
нерухомо, та для кріплення балки до гака - скобу. 
(Главное управление железнодорожных войск, 
«Восстановление искусственных сооружений на 
железных дорогах», Военное издательство МО 
СССР, Москва - 1977, стор. 15). 

Вказана конструкція траверси має недолік, 
який полягає у тому, що під час виконання робіт 
неможливо відрегулювати відстань між стропами. 

Технічною задачею, яка розв'язується корис-
ною моделлю, що заявляється, є розширення об-
ласті використання та підвищення продуктивності 
траверси. 

Суть корисної моделі. Траверса, що склада-
ється з металевої балки та двогілкових строп, від-
різняється тим, що у нижній частині балки з обох 
сторін нерухомо закріплені зубчасті рейки з рухо-
мими зубчастими катками. 

Графічна частина пояснює суть технічного рі-
шення. На Фіг.1 зображена загальна схема траве-
рси, на Фіг.2 - вузол А. 

Траверса складається з металевої балки 1, 
зубчастої рейки 2, стропів 3, зубчастих коліс 4, 
скоби 5. 

Вказаний пристрій працює таким чином. Під 
час навантажування, або розвантажування довго-
мірних матеріалів стропи повинні бути перпенди-
кулярно вантажу для запобігання їх сповзання. В 
залежності від довжини вантажу відстань між 
стропами 3 змінюється за допомогою пересування 
зубчастих катків 4 зі стропами 3 по зубчастим рей-
кам 2, що розширює область використання траве-
рси та підвищує її продуктивність. 
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