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(57) Привід круглов'язальної машини, що містить 
з'єднані між собою електродвигун та черв'як, кіне-
матично зв'язаний з черв'ячним колесом, який ві-
дрізняється тим, що містить додатковий черв'як, 
кінематично зв'язаний з електродвигуном та чер-
в'ячним колесом, причому додатковий черв'як 
встановлено діаметрально протилежно відносно 
черв'яка. 

 
 

 
Корисна модель відноситься до області трико-

тажного машинобудування, а саме, до приводів 
круглов'язальних машин. 

Відомий привід круглов'язальної машини, що 
містить електродвигун, за допомогою пасової та 
чотирьох зубчастих передач зв'язаний з механіз-
мами круглов'язальної машини (Волощенко В.П., 
Пипа Б.Ф., Шипуков СТ. Эксплуатационная надеж-
ность машин трикотажного производства. - К.: Те-
хніка, 1977, с. 92, рис. 31, б). Наявність пасової та 
чотирьох зубчастих передач ускладнює конструк-
цію привода та умови його зборки і експлуатації, 
що знижує надійність та довговічність роботи при-
вода. 

Відомий також привід круглов'язальної маши-
ни, що містить з'єднані між собою електродвигун 
та черв'як, кінематично зв'язаним з черв'ячним 
колесом (Патент України № 74723. МПК: D 04 В 
15/94, 2004). Наявність одного черв'яка, кінемати-
чно зв'язаного з черв'ячним колесом, зв'язаним з 
механізмами круглов'язальної машини, призво-
дить до появи значних неврівноважених радіаль-
них навантажень, що діють на механізми. Зокрема, 
для круглов'язальних машин типу КО ці наванта-
ження викликають додатковий тиск на опори гол-
кового циліндру, що перевищує 1700 Н (Хомяк 
О.Н., Пипа Б.Ф. Повышение эффективности рабо-
ты вязальных машин. - М.: Легпромбытиздат, 
1990, с. 112), що знижує надійність та довговіч-
ність роботи привода. 

Таким чином в основу корисної моделі покла-
дена задача створити таку конструкцію привода 
круглов'язальної машини, в якій введенням нових 
елементів та їх зв'язків, забезпечилось би підви-
щення довговічності роботи привода. 

Поставлена задача вирішена тим, що привід 
круглов'язальної машини, що містить з'єднані між 
собою електродвигун та черв'як, кінематично зв'я-
заний з черв'ячним колесом, згідно з корисною 
моделлю, містить додатковий черв'як, кінематично 
зв'язаний з електродвигуном та черв'ячним коле-
сом, причому додатковий черв'як встановлено 
діаметрально протилежно відносно черв'яка. 

Наявність в приводі круглов'язальної машини 
додаткового черв'яка, кінематично зв'язаного з 
електродвигуном та черв'ячним колесом, причому 
додатковий черв'як встановлено діаметрально 
протилежно відносно черв'яка призводить до вза-
ємної компенсації навантажень на механізми круг-
лов'язальної машини, зумовлені силами, що вини-
кають в зачепленнях черв'яка та додаткового 
черв'яка з черв'ячним колесом, що забезпечує 
підвищення надійності та довговічності його робо-
ти. 

На фіг. 1 представлена кінематична схема 
привода круглов'язальної машини. На фіг. 2 пред-
ставлено вид А привода круглов'язальної машини. 

Привід круглов'язальної машини містить елек-
тродвигун 1, за допомогою муфти 2, циліндричних 
шестерень 3...6 та карданних з'єднань 7, 8 з'єдна-
ний з черв'яком 9 та додатковим черв'яком 10 від-
повідно. При цьому черв'як 9 та додатковий чер-
в'як 10 встановлені діаметрально протилежно 
один одному та кінематично зв'язані з черв'ячним 
колесом 11, яке за допомогою обгінної муфти 12 
з'єднане з механізмом товароприйому 13. Привід 
містить також два водила 14, 15, які з'єднують ме-
ханізм товароприйому 13 з голковим циліндром 16 
механізму в'язання. Крім цього привід містить засіб 
розриву з'єднання черв'ячного колеса 11 з механі-
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змом товароприйому 13, роль якого виконує обгін-
на муфта 12, що містить дві обойми - внутрішню 
17, жорстко з'єднану з механізмом товароприйому 
13, і зовнішню 18, жорстко з'єднану з черв'ячним 
колесом 11, та ролики 19, розташовані між внутрі-
шньою 17 та зовнішньою 18 обоймами. Обгінна 
муфта дозволяє розірвати зв'язок черв'ячного ко-
леса 11 з механізмом товароприйому 13 при вико-
ристанні ручного привода (на фіг. 1, 2 не показа-
ний) під час наладки та заправки машини. 

Принцип роботи привода такий. При вмиканні 
електродвигуна 1 обертальний рух його вала за 
допомогою муфти 2, циліндричних шестерень 3...6 
та карданних з'єднань 7, 8 передається черв'яку 9 
та додатковому черв'яку 10 відповідно. Оберталь-
ний рух черв'яка 9 та додаткового черв'яка 10 при-
водить в обертання черв'ячне колесо 11, жорстко 
з'єднане з зовнішньою обоймою 18 обгінної муфти 
12. Поворот зовнішньої обойми 18 призводить до 
заклинювання роликів 19 між зовнішньою 18 та 
внутрішньою 17 обоймами, що забезпечує зв'язок 
черв'ячного колеса 11 з механізмом товароприйо-
му 13 та його обертання. Оскільки механізм това-
роприйому 13 за допомогою двох водил 14, 15 
зв'язаний з голковим циліндром 16 механізму в'я-

зання, останній також починає, синхронно з меха-
нізмом товароприйому 13, обертатися, що необ-
хідно для роботи круглов'язальної машини. Сили, 
що виникають в зачепленнях черв'яка 9 та додат-
кового черв'яка 10 з черв'ячним колесом 11, взає-
мно урівноважуються і, таким чином, не виклика-
ють додаткових навантажень на механізми 
круглов'язальної машини. 

При обертанні машини за допомогою ручного 
привода (на фіг. 1, 2 не показаний), що необхідно 
для наладки та заправки круглов'язальної машини, 
обертальний рух голкового циліндра 16 механізму 
в'язання за допомогою водил 14, 15 передається 
жорстко з'єднаній з ними внутрішній обоймі 17 та 
механізму товароприйому 13, жорстко з'єднаному 
з нею. Поворот внутрішньої обойми 17 призводить 
до розклинювання роликів 19 і, таким чином, до 
розриву з'єднання механізму товароприйому 13 з 
черв'ячним колесом 11. Черв'ячне колесо 11, чер-
в'як 9, додатковий черв'як 10, карданні з'єднання 7, 
8, циліндричні шестерні 3...6, муфта 2 та електро-
двигун 1 автоматично відключаються від механіз-
мів в'язання та товароприйому, що призводить до 
зниження непродуктивних затрат потужності та 
підвищення довговічності роботи привода. 
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