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(57) Еластична прокладка під підкладку, виконана 

у вигляді прямокутної пластини з отворами для 
прикріплення її до інших елементів верхньої будо-
ви та бічними буртиками, яка відрізняється тим, 

що її створено з двох склеєних між собою гумових 
шарів, між якими сховано кордовий тканинний 
шар, всередині гумових шарів розміщено симетри-
чні один одному глухі отвори циліндричної форми, 
наповнені повітрям. 

 
 

 
Корисна модель відноситься до рейкового 

транспорту, і може бути використана у верхній 
будові колії, в елементах рейкового скріплення. 

Відомо еластичну гумову прокладку під підк-
ладку, виконану у вигляді прямокутної пластини з 
бічними буртиками для утримання від повздовжніх 
переміщень, і поперечними глухими пазами, роз-
міщеними з однаковим кроком в одній горизонта-
льній площині. Кріпильні отвори розташовані з 
боку іншої площини. CuHB.Stadkowski A.: Modeling 
of the deformation of elastic pads for rail fastenings. // 
Transport Problems. - 2009. Tom 4Zeszyt 1.-P.63-
70). 

При проходженні колеса екіпажа по рейці в зо-
ні прокладки бічні буртики приймають бічне наван-
таження та швидко зношуються. 

Відомо еластичну гумову прокладку, виконану 
з гумового матеріалу у вигляді прямокутної плас-
тини з бічними буртиками для утримання від по-
вздовжніх переміщень та некрізними отворами у 
верхній площині пластини (nHB.Stadkowski A.: 
Modeling of the deformation of elastic pads for rail 
fastenings. // Transport Problems. - 2009. Tom 4 
Zeszyt 1. - p.63-70) - прототип. 

Недоліком відомої прокладки є підвищений 
знос при взаємодії з гострими частками піску, ще-
беню та води. Під час передачі навантаження з 
коліс на елементи верхньої будови колії при вер-
тикальній взаємодії, повітря входить і виходить у 
отвори, втягуючи за собою пісок та інші абразивні 
частки. 

В основу корисної моделі поставлено задачу 
вдосконалення еластичної прокладки під підкладку 
шляхом розміщення в ній тканевого кордового 

шару та глухих отворів наповнених повітрям, що 
приведе до покращення показників еластичності 
та пружності, а також запобігання проникнення 
абразивних матеріалів та збільшення строку екс-
плуатації усіх елементів верхньої будови залізнич-
ного шляху. 

Поставлене завдання досягається тим, що 
еластичну прокладку під підкладку, виконану у 
вигляді прямокутної пластини з бічними буртика-
ми, для утримання від повздовжніх переміщень і 
кріпильними отворами, згідно корисної моделі, 
еластичну прокладку під підкладку виконано з двох 
склеєних між собою шарів гуми, між якими сховано 
кордовий тканевий шар, всередині гумових шарів 
розміщено симетричні один одному глухі отвори 
циліндричної форми, наповнені повітрям, що стис-
каються під дією сил від коліс потяга, та поверта-
ються у своє вихідне положення після закінчення 
дій сил. При цьому незворотні деформації еласти-
чної прокладки під підкладку мінімальні. 

Це дає змогу запобігти передчасному руйну-
ванню еластичної прокладки під підкладку під 
впливом абразивів та вологи, що створить можли-
вість функціонування прокладки, та і усієї верхньої 
будови на весь період між капітальними ремонта-
ми. 

Сутність корисної моделі пояснюється крес-
ленням, де: 

На Фіг.1 - зображено еластичну прокладку під 
підкладку, вид зверху; 

На Фіг.2 - зображено еластичну прокладку під 
підкладку, вид збоку; 
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На Фіг.3 - збільшене зображення еластичної 
прокладки під підкладку у перерізі, вид збоку («А-
А» Фіг.1). 

На Фіг.4 - збільшене зображення частини ела-
стичної прокладки під підкладку у розрізі, вид збо-
ку («Б» Фіг.2). 

Еластичну прокладку під підкладку (Фіг.1) ви-
конано у вигляді прямокутної пластини з отворами 
1 для прикріплення її до інших елементів верхньої 
будови. Пластину створено з двох склеєних між 
собою гумових шарів 2, між якими сховано кордо-
вий тканевий шар 3 (Фіг.3, Фіг.4), що забезпечить 
збільшення поздовжньої жорсткості пропонованої 
еластичної прокладки під підкладку. Всередині 
гумових шарів 2 розташовано глухі отвори 4 цилі-
ндричної форми (Фіг.1), розміщені симетрично 
один одному і наповнені повітрям. Отвори 4 пог-
линають напругу від коліс потяга. Бічні буртики 5 

щільно облягають залізничну підкладку і утриму-
ють її від повздовжніх переміщень. Завдяки такій 
конструкції підвищується зносостійкість компози-
ційної прокладки. 

Еластична прокладка під підкладку функціонує 
наступним чином: 

При проходженні коліс по рейках над шпалою 
під дією вертикальних сил відбувається стиск пові-
тряних порожнин у циліндричних отворах 4, що 
призводить до деформації гумових компонентів 2, 
3, при цьому отвори 1 та бічні буртики 5 утримують 
еластичну прокладку під підкладку від поздовж-
нього та поперечного зміщень. Після проходу ко-
ліс, за рахунок яких накопичується потенційна 
енергія, еластична прокладка під підкладку займає 
вихідне положення без влучення усередину абра-
зивних елементів. 
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