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(57) Пристрій для контролю витрат палива транс-
портного засобу з електричною передачею потуж-

ності, який містить блок визначення потужності,
який відрізняється тим, що включає у себе дат-
чик напруги та датчик струму генератора, які поєд-
нані своїми виходами зі входами блока визначення
потужності, а також визначник режиму роботи дви-
гуна, вихід якого з'єднаний через блок вибору ап-
роксимуючої функції з другим входом арифметич-
ного пристрою, перший вхід якого пов'язаний з ви-
ходом блока визначення потужності, а вихід через
інтегратор - з входом пристрою виводу та збері-
гання інформації.

Винахід належить до галузі транспорту і сто-
сується пристроїв контролю режимів експлуатації
транспортних засобів.

Винахід направлено на рішення існуючої про-
блеми контролю за витратами палива на транспо-
ртних засобах з електричною передачею потужно-
сті від двигуна до пристрою руху.

Відомий прибор вимірювання потужності дви-
гуна (А. с. СССР № 887957А), який включає до се-
бе датчик та формувач імпульсів, селектор рівня,
програмний перемикач, генератор тактових імпу-
льсів, систему управління режимом роботи двигу-
на, блок ноніусного генератора, блок реверсивного
лічильника та індікатор. Підвищення точності вимі-
рювання потужності у цьому пристрої досягнуто за
рахунок уведення ноніусного генератора, пов'яза-
ного з формувачем, програмним перемикачем та
лічильником.

Недоліком даного пристрою є відсутність у
ньому елементів,  які б дозволяли визначити як
миттєві питомі, так і повні витрати палива.

Найбільш близьким до пристрою, що пропону-
ється, є пристрій для сигналізації завантаження
дизеля (А. с. СССР № 1147933А), який містить да-
тчик положення обмежувача подачі палива, гене-
ратор тактових імпульсів, вимірювач частоти обер-
тання двигуна, тригер, електронний ключ, схему
збігу, світловий та звуковий індикатор завантажен-
ня. Пристрій дозволяє визначити ступінь заванта-
ження дизеля транспортного засобу, а отже, й по-
тужність та питомі витрати палива.

Недоліком даного пристрою є те, що він до-
зволяє визначити лише характер завантаження
дизеля (недовантаження, оптимальний режим, пе-
ревантаження) і не дає можливості точного визна-
чення витрат палива протягом всього терміну екс-
плуатації дизеля.

Технічною задачею, що вирішується у при-
строї, який пропонується, є розширення його фун-
кціональних можливостей шляхом додавання до-
даткової функції - визначення повних витрат пали-
ва двигуна транспортного засобу з електричною
передачею потужності.

Даний технічний результат досягається шля-
хом використання датчиків струму та напруги ге-
нератора силового пристрою, пов'язаних з блоком
визначення потужності, вихід якого з'єднаний із
першим входом арифметичного пристрою, що ви-
конує розрахунок питомих витрат палива в двигуні
за величиною потужності генератора. Для більш
точного розрахунку питомих витрат палива в при-
ладі уведені визначник режиму роботи двигуна,
вихід якого з'єднаний із входом блока вибору ап-
роксимуючої функції, який визначає функціональ-
ну залежність питомих витрат палива від потужно-
сті,  і своїм виходом з'єднаний із другим входом
арифметичного пристрою, перший вхід якого
пов’язаний з виходом блока визначення потужнос-
ті, а вихід через інтегратор - з входом пристрою
виводу та зберігання інформації.

На схемі (фіг.) зображена функціональна блок-
схема пристрою, що пропонується. Пристрій міс-
тить датчик напруги силового генератора 1 та дат-
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чик струму генератора 2, виходи яких з'єднані із
входами блока визначення потужності 3, а також
датчик режиму роботи двигуна 4, який поєднаний
своїм виходом із входом блока вибору апроксиму-
ючої функції 5.  Виходи блоків 3  та 5  поєднані зі
входами арифметичного пристрою 6, вихід якого
через інтегратор 7 підключений до входу пристрою
виводу та збереження інформації 8.

Пристрій працює таким чином. При запуску
двигуна та підключенні навантаження до силового
генератора на виходах датчиків 1 і 2 з'являються
сигнали, що відповідають напрузі та струму наван-
таження силового генератора, відповідно. Ці сиг-
нали поступають на входи блока визначення по-
тужності,  на виході якого з'являється сигнал,  що
відповідає потужності, яка відбирається від сило-
вого пристрою двигун-генератор. Сигнал з виходу
блока 3 поступає на перший вхід арифметичного
блока 6. На виході визначника режиму 4 з'являєть-
ся сигнал, який відповідає робочим параметрам
двигуна, для яких може бути визначена залежність
питомої витрати палива від потужності, що реалі-
зується. Даний сигнал з виходу визначника 4 по-
ступає на вхід блока 5,  в якому виконується вибір
арифметичного виразу, який апроксимує залеж-
ність питомої витрати палива від потужності, що
реалізується.

Сигнал на виході блока 5 відповідає обраним
коефіцієнтам апроксимуючої функції, вид якої за-
дається завчасно у залежності від особливостей
силового пристрою та необхідної точності контро-
лю.  З виходу блока 5  сигнал поступає на другий
вхід арифметичного пристрою. У арифметичному
пристрої виконується розрахунок питомої витрати
палива в одиницю часу за відповідними коефіцієн-
тами та потужністю, яка визначається по сигналу
на першому вході пристрою 6. З виходу арифме-
тичного пристрою 6 сигнал, що відповідає питомій
витраті палива в одиницю часу передається на
вхід інтегратора 7. У випадку роботи силового при-
строю в режимі холостого ходу розрахунок питомої
витрати палива виконується тільки за параметра-
ми, відповідними сигналу на виході блока вибору
апроксимуючої функції 5, який поступає на другий
вхід арифметичного пристрою 6. Інтегратор вико-
нує інтегрування за часом і визначення за пито-
мою витратою палива за одиницю часу повної
втрати палива. Сигнал з виходу інтегратора 7,
який характеризує повні витрати палива на поточ-
ний момент часу, поступає на пристрій виводу та
зберігання інформації 8. Пристрій виводу та збері-
гання інформації дозволяє накопичувати інформа-
цію про повну витрату палива і при необхідності
виконувати її зчитування.
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