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(57) Підшипник ковзання,  що містить корпус та
вкладиш, розташований в корпусі, який відрізня-

ється тим, що додатково обладнаний двома кіль-
цями, встановленими в корпусі з можливістю
осьового переміщення, причому вкладиш викона-
но з поздовжнім розрізом та встановлено всере-
дині кілець, зовнішня поверхня вкладиша викона-
на у вигляді двох суміжних конічних поверхонь
зрізаних конусів, що стикуються своїми основами
посередині довжини вкладиша, а внутрішня пове-
рхня кожного з кілець виконана конічною з кутом
конусності, що відповідає куту конусності відповід-
ної частини конічної поверхні вкладиша.

Корисна модель відноситься до загального
машинобудування, а саме до підшипників ковзан-
ня.

Відомий підшипник ковзання, що містить роз'-
ємний корпус та вкладиш, розташований в корпусі
[Гузенков П.Г. Детали машин. М., Высшая школа,
1982, с. 282, рис. 17.3]. Виконання корпусу роз'єм-
ним ускладнює конструкцію підшипника та знижує
його жорсткість, що призводить до зниження на-
дійності та довговічності роботи підшипника ков-
зання.

Відомий також підшипник ковзання, що містить
корпус та вкладиш, розташований в корпусі [Хомяк
О.М., Піпа Б.Ф., Ловейкіна С.О. Вали, підшипники,
муфти. К., КНУТД, 2004, с. 23, рис. 2.1, б]. Вико-
нання корпусу суцільним спрощує конструкцію
підшипника та підвищує його жорсткість, але вико-
нання вкладиша у вигляді суцільної циліндричної
втулки не дозволяє компенсувати його зношення,
що має місце в процесі експлуатації підшипника, і,
таким чином, не забезпечує підвищення довговіч-
ності.його роботи.

Таким чином в основу корисної моделі покла-
дена задача створити такий підшипник ковзання, в
якому введенням нових елементів та їх зв'язків
забезпечилось би підвищення довговічності його
роботи при розширенні технічних можливостей.

Поставлена задача вирішена тим, що підшип-
ник ковзання, що містить корпус та вкладиш, роз-
ташований в корпусі, згідно з корисною моделлю,
додатково обладнаний двома кільцями, встанов-
леними в корпусі з можливістю осьового перемі-
щення, причому вкладиш виконано з поздовжнім

розрізом та встановлено всередині кілець, зовніш-
ня поверхня вкладиша виконана у вигляді двох
суміжних конічних поверхонь урізаних конусів, що
стикуються своїми основами посередині довжини
вкладиша, а внутрішня поверхня кожного з кілець
виконана конічною з кутом конусності, що відпові-
дає куту конусності відповідної частини конічної
поверхні вкладиша.

Обладнання підшипника ковзання двома кіль-
цями, встановленими в корпусі з можливістю
осьового переміщення, причому вкладиш викона-
но з поздовжнім розрізом та встановлено всере-
дині кілець, а також заявлена форма поверхні
вкладиша дозволяє в процесі експлуатації підшип-
ника компенсувати зношення вкладиша, що забез-
печує підвищення довговічності роботи підшипни-
ка ковзання при розширенні його технічних
можливостей.

На Фіг.1 представлена схема підшипника ков-
зання. На Фіг.2 представлено розріз А - А підшип-
ника ковзання.

Підшипник ковзання містить корпус 1 вкладиш
2,  розташований в корпусі 1,  та два кільця 3,  4,
встановлені в корпусі 1 з можливістю осьового
переміщення. Вкладиш 2 виконано з поздовжнім
розрізом 5 та встановлено всередині кілець 3, 4,
з'єднаних між собою гвинтами 6. Зовнішня поверх-
ня вкладиша виконана у вигляді двох суміжних
конічних поверхонь 7, 8. Внутрішня поверхня 9, 10
кожного з кілець 3, 4 відповідно виконана конічною
з кутом конусності, що відповідає куту конусності
відповідної частини конічної поверхні 7, 8 вклади-
ша 2.
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Підшипник ковзання працює таким чином. При

вмиканні механізма, в складі якого використову-
ється підшипник ковзання, вал, встановлений в
підшипнику ковзання (на кресленні не показані)
починає обертатися. При виникненні при цьому
зношенні вкладиша 2 за допомогою гвинтів 6 кіль-
ця 3,  4  стягуються (переміщуються одне до іншо-
го). Конічні поверхні 9, 10 кілець 3, 4, що взаємо-

діють з конічними поверхнями 7, 8 вкладиша 2,
змушують останній стискатися, чому допомагає
розріз 5 вкладиша 2 і таким чином компенсувати
зношення вкладиша. Це дає змогу не замінюючи
вкладиш 2 продовжити строк роботи підшипника
ковзання, тобто підвищити довговічність його ро-
боти.
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