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(57) Тривісний візок залізничного транспортного
засобу, що містить раму, зв'язану з буксами коліс-

них пар подовжніми поводками, причому поводки
крайніх колісних пар встановлені похило у верти-
кальній площині під кутом до поздовжньої осі візка,
а їх подовжні осі симетрії перетнуті у точці проекції
центру мас візка на горизонтальну площину, яка
проходить крізь головки рейок, який відрізняєть-
ся тим, що всередині крайніх кронштейнів встано-
влено важелі, які одним кінцем кріпляться до кузо-
ва локомотива, а іншим - безпосередньо до повод-
ка.

Винахід відноситься до залізничного транспо-
рту і може бути використаний в конструкції екіпаж-
ної частини локомотивів. Відомий трьохосний візок
залізничного транспортного засобу (а.с Р.Ф.
1253863 В61 F5/26. 1983, бюл. №43), що містить
раму, зв'язану з буксами колісних пар подовжніми
поводками, причому поводки крайніх колісних пар
встановлені похило у вертикальній площині під ку-
том до поздовжньої осі візка, а їх подовжні осі си-
метрії перетнуті у точці проекції центра мас візка
на горизонтальну площину, яка проходить крізь
головки рейок.

Недоліком прототипу є те, що кут повороту ко-
лісних пар залежить від зусилля, що спрямовує
набігаючі колеса. При русі на малій швидкості кут
повернення дорівнює нулю. При русі на прямих ді-
лянках шляху виникає ефект виляння локомотива
за рахунок збільшення бічних сил.

В основу винаходу поставлено задачу поліп-
шення динамічних та тягових якостей, зниження
зношеності рейок та бандажів коліс на кривих ді-
лянках шляху за рахунок встановлення важеля
всередині кронштейна.

Поставлена задача вирішується тим, що в
трьохосному візку залізничного транспортного за-
собу, що містить раму, зв'язану з буксами колісних
пар подовжніми поводками, причому поводки
крайніх колісних пар встановлені похило у верти-
кальній площині під кутом до поздовжньої осі візка,
а їх поздовжні осі симетрії перетнуті у точці проек-
ції центра мас візка на горизонтальну площину,
яка проходить крізь головки рейок, згідно з вина-
ходом, поздовжні осі симетрії поводків крайніх ко-
лісних пар перетнуті у точці проекції центра мас
візка. Крайні кронштейни влаштовані таким чином,

що всередині кронштейна встановлений важіль.
Встановлений всередині кронштейна важіль од-
ним кінцем за засобами тяг кріпиться до кузова
локомотива через кронштейн, а іншим - безпосе-
редньо до поводка.

Подальша сутність винаходу пояснюється
кресленням, де зображено трьохосний візок заліз-
ничного транспортного засобу, загальний вигляд.
Візок містить раму 1 з боковинами 2. важелями 3,
кронштейнами 4. Букси 5 колісних пар зв'язані з
кронштейнами 4 рами пружними поводками 6 і 7.

Поздовжні осі симетрії поводків 6 крайніх колі-
сних пар 8 і 9 перетнуті у точці проекції центра мас
візка на горизонтальну площину, що проходить
крізь головки рейок. Поводки 7 колісних пар 8 та 9
паралельні вертикальній площині, а на колісній
парі 10 горизонтальні та паралельні поздовжній осі
візка.

Візок працює таким чином. При реалізації до-
тичної сили тяги на раму 1 візка діє валяючий мо-
мент, що розвантажує передню за ходом pуxу ко-
лісну пару 9, 8, що перевантажує задню колісну
пару 8, 9. Завдяки нахилу поводків 6 та 7 крайніх
колісних пар 8, 9 до горизонтальної площини, на
останні діють вертикальні зусилля, сприятливі ви-
рівнюванню навантажень на колісні пари. При русі
по кривій зміщення рами 1 з кронштейнами 4 від-
носно до осі шляху викликає повернення поводків
6 та 7 навколо точок їхнього сполучення з крон-
штейнами 4. Важель 3, що з'єднує кузов локомо-
тива з поводком 6 дозволяє поводку найкращим
чином здійснювати рух у горизонтальній та верти-
кальній площинах рами візка. Повернення повод-
ків 6 відносно його центра поздовжній осі кріплен-
ня до кронштейну колісних пар 8 та 9 сприяє пове-
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рненню останніх навколо вертикальної осі та раді-
альної установки у кривої, зменшуючи кут набіган-
ня передньої та задньої по ходу колісних пар 8 та
9  на рейки,  т.  ч.  знижуючи зусилля,  що спрямову-

ють набігаючі колеса. При поверненні поводків
здійснюється нахил рами візка разом з кузовом
локомотива всередину кривої, в результаті чого
здійснюється зменшення центробіжной сили.
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