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(57) Теплообмінник повітряно-масляного агрегату,
який містить ємність для рідини, яку охолоджують,
гофровані пластини, розташовані в каналах повіт-
ряної і масляної порожнин, причому гофровані
пластини масляної порожнини виконані з просіч-
ками, а гофровані пластини повітряної порожнини
виконані хвилеподібно, який відрізняється тим,
що кожний повітряний канал додатково оснащений
розділювальним елементом, розташованим між
хвилеподібними гофрованими пластинами.

Корисна модель відноситься до повітряно-
масляних теплообмінників пластинчато-
ребристого типу, що застосовуються в основному
в системах охолодження масла в авіаційній техні-
ці.

Відомий теплообмінник повітряно-масляного
агрегату,  що містить ємність для рідини,  що
охолоджують, гофровані пластини в масляній та
повітряній порожнинах. Гофровані пластини ма-
сляної порожнини виконані з просічками, а
гофровані пластини повітряної порожнини
виконані хвилеподібне [Патент України на корисну
модель UA №10629 від 15.11.05, кл. F28D7/00].

Однак це технічне рішення не дозволяє досяг-
ти необхідної ефективності теплообміну при вико-
ристанні його в системах охолодження малорозмі-
рних ГТД без збільшення габаритних розмірів.

В основу корисної моделі поставлена задача
підвищення ефективності роботи повітряно-
масляного агрегату шляхом інтенсифікації тепло-
обміну без збільшення габаритних розмірів тепло-
обмінника.

Поставлена задача вирішується тим, що в те-
плообміннику повітряно-масляного агрегату, що
містить ємність для охолоджувальної рідини, гоф-
ровані пластини, розташовані в каналах повітряної
і масляної порожнин, причому гофровані пластини
повітряної порожнини виконані хвилеподібне, а
гофровані пластини масляної порожнини виконані
з просічками, згідно з корисною моделлю, кожний
канал повітряної порожнини додатково постачений
розділювальним елементом, розташованим між
хвилеподібними гофрованими пластинами.

Виконання повітряних каналів постаченими
роздільними елементами, розташованими між
хвилеподібними гофрованими пластинами збіль-
шує ступінь турбулізації та призводить до додат-
кового охолодження ядра потоку повітря за раху-
нок більш частого його дроблення та збільшення
площі теплообміну. При цьому збільшується кое-
фіцієнт тепловіддачі повітря, коефіцієнт теплопе-
редачі, також збільшується кількість одиниць пе-
реносу тепла та ефективність роботи
теплообмінника повітряно-масляного агрегату в
цілому.

Корисна модель пояснюється кресленням го-
ловного вигляду теплообмінника повітряно-
масляного агрегату з розрізаною кришкою верх-
ньою і кришкою нижньою.

Теплообмінник повітряно-масляного агрегату
має ємність для рідини, що охолоджують, яка
складається з порожнин 1,  2,  3.  Порожнини 1  і 3
однакові по об'єму. Порожнини 1, 2, 3 об'єднані з
каналами для рідини, які утворюються обмежува-
льними проставками 4 і роздільними пластинами
5. Між обмежувальними проставками 4 і розділь-
ними пластинами 5 встановлюються гофровані
пластини з просічками через 5 мм по довжині пла-
стини. Повітряна порожнина складається з повіт-
ряних каналів, які утворюються обмежувальними
проставками 7 і роздільними пластинами 5. Між
роздільними пластинами 5 і обмежувальними про-
ставками 7 встановлюються хвилеподібні гофро-
вані пластини 8 та розділювальний елемент 6,
який встановлюється між пластинами 8. Проставки
4, 7 роздільні пластини 5, гофровані пластини ма-
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сляної порожнини, гофровані пластини 8 і розді-
лювальні елементи 6 разом з корпусними деталя-
ми утворюють матрицю 9. Матриця разом з криш-
кою верхньою 10 і кришкою нижньою 11
утворюють теплообмінник повітряно-масляного
агрегату.

Запропонований пристрій працює в такий спо-
сіб.

Рідина, що призначена для охолодження (ма-
сло авіаційного двигуна) подається через вхідний
патрубок 12 під тиском 1...2,5атм у порожнину 1 з
якої по масляним каналам, утвореним обмежува-
льними проставками 4 і роздільними пластинами 5
надходить у порожнину 2 і далі здійснює поворот
протоку на 180° по маслянім каналам, утвореним
обмежувальними проставками 4 і роздільними
пластинами 5 надходить у порожнину 3 на вихід з
теплообмінника. При цьому рідина, що охолоджу-
ють, зустрічає на своєму шляху гофровані пласти-
ни з просічками. Потік рідини постійно розбиваєть-

ся на окремі потоки і змінює напрямок руху,  за
рахунок чого відбувається зрив прикордонного
шару і збільшується турбулізація потоку. Внаслі-
док цього збільшується тепловіддача від масла до
стінок теплообмінника і значно збільшується ефе-
ктивність роботи теплообмінника. Тепло, отримане
роздільними пластинами від рідини передається
потоку повітря, що надходить у повітряну порож-
нину теплообмінника. В кожному каналі повітряної
порожнини розташовані дві хвилеподібні пластини
8 з розділювальним елементом 6 між ними. Повіт-
ря, що надходить у повітряну порожнину в кожно-
му каналі зустрічає на своєму шляху розділюваль-
ний елемент і гофровані пластини та розбивається
на окремі потоки і змінює напрямок руху, за раху-
нок чого відбувається зрив прикордонного шару і
збільшується турбулізація потоку. Внаслідок чого
збільшується теплопередача між охолоджуваль-
ною рідиною і охолоджуючим повітрям.
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