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(57) 1. Електрокомпресор, який складається з опо-
зитного компресора, електродвигуна постійного
струму та маховика, відрізняється тим, що елект-

родвигун виготовлений оберненим, його якір і ко-
лектор розміщені всередині дзвіноподібного махо-
вика, який має отвори, виконані під кутом до осі
обертання, а індуктор розташований всередині ро-
тора і жорстко з'єднаний через щит і кожух з карте-
ром опозитного компресора.
2. Електрокомпресор по п.1 відрізняється тим,
що індуктор обладнаний центральним каналом.
3. Електрокомпресор по п.1 відрізняється тим,
що в кожусі оберненого електродвигуна виконані
отвори в напрямку ребристих циліндрів опозитного
компресора.

Винахід відноситься до транспортного маши-
нобудування, частково до електрофікованого
транспорту на постійному струмі.

Відомі єлектрокомпресори з рядними поршне-
вими компресорами і з приводом від електродвигу-
нів постійного струму (Л.Я. Коган, Е.Е. Корягина,
И.А. Белостоцкий. Устройство и эксплуатация тро-
ллейбуса. — М.: Высшая школа, 1978.— С. 98). Їх
суттєвими недоліками являється підвищена вага,
наявність вібрації.

Відомі більш легкі і з меншим рівнем вібрації
опозитні компресори (М.И. Френкель. Поршневые
компрессоры. — Л.: Машиностроение,    1969. —
С. 110). Але вони через нерівномірність обертання
валопроводу, викликану одночасним протіканням
робочого процесу в обох циліндрах, знижують екс-
плуатаційну надійність колектора електродвигуна
постійного струму, що використовується як елект-
ропривод.

Найбільш близьким до пропонованого за тех-
ничною суттю є електрокомпресор моделі ЕКВО -
03/8 - 10, що складається з опозитного компресо-
ра, електродвигуна постійного струму та маховика
(Троллейбус пассажирский ЮМЗ Т2. Техническое
описание ЮМЗ Т2 ТО. Издание первое, Литер 001,
1998. – С. 66). Основними недоліками цього прото-
типу є підвищена нерівномірність обертання вало-
проводу і відсутність примусового охолодження
циліндрів компресора.

З термодинаміки (М.П.  Вулякович,  И.И.  Нови-
ков. Термодинамика.— М.: Машиностроение,
1972. — С. 158) відомо, що охолодження циліндрів
компресора підвищує його продуктивність при не-

змінній споживаній потужності внаслідок переходу
від адібатичного процесу стиснення до ізотер-
мічного.

В основу винаходу поставлено завдання удо-
сконалення електрокомпресора, в якому за раху-
нок нового розміщення деталей, вузлів та форм їх
використання забезпечується більш рівномірне
обертання валопроводу і примусове охолодження
ребристих циліндрів опозитного компресора. За
рахунок цього підвищується експлуатаційна надій-
ність оберненого електродвигуна і продуктивність
опозитного компресора.

Поставлене завдання вирішується тим, що в
електрокомпресорі, який складається з опозитного
компресора, електродвигуна постійного струму та
маховика, згідно з винаходом електродвигун виго-
товлений оберненим, його якір і колектор розміще-
ні всередині дзвіноподібного маховика, який має
отвори, виконані під кутом до осі обертання, а ін-
дуктор розташований всередині ротора і жорстко
з'єднаний через щит і кожух з картером опозитного
компресора. Крім того, індуктор обладнаний
центральним каналом, а в кожусі оберненого елек-
тродвигуна зроблені отвори в напрямку ребристих
циліндрів опозитного компресора.

Між суттєвими ознаками заявлюваного вина-
ходу і досягнутим технічним результатом існує на-
ступний причинно-наслідковий зв'язок.

Використання суттєвих відзначених вище
ознак в запропонованому електрокомпресорі до-
зволяє підвищити рівномірність обертання валоп-
роводу і спрямувати викид повітря після охоло-
дження оберненого електродвигуна на ребристі
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циліндри опозитного компресора. Рознесення в
радіальному напрямку обертальних мас ротора
оберненого електродвигуна підвищує його махо-
вий момент GD2 при незмінній масі конструкції, що
покращує комутаційні та потенціальні умови на ко-
лекторі. Направлення потоку повітря на ребристі
циліндри забезпечує їх краще охолодження, що
підвищує продуктивність компресора, тому що збі-
льшується густина повітря внаслідок його темпе-
ратури.

Суть винаходу поясняється фіг., на якій пока-
зана конструкція електрокомпресора. Він склада-
ється з опозитного компресора 1 і з'єднаного з ним
оберненого електродвигуна постійного струму 2,
який має ротор і статор. Ротор складається з ма-
ховика 3, якоря 4 і колектора 5, а статор - з щітко-
вого вузла 6, індуктора 7, щита 8 і кожуха 9. Індук-
тор 7 і щітковий вузол 6 через щит 8 міцно зв'язані
з кожухом 9, який кріпиться до картера опозитного
компресора 10. Опозитний компресор 1 складаєть-
ся з колінчастого валу 11 у зборі, картера 12, двох
шатунів 13, двох поршнів 14 у зборі, двох ребрис-
тих циліндрів 15 у зборі.

Колінчастий вал 11 є валопроводом електро-
компресора, на нього посаджений ротор обернено-
го електродвигуна. При подачі напруги на затиска-
чі оберненого електродвигуна його ротор внаслі-
док взаємодії магнітних полів індуктора 7 і якоря 4
починає обертатися і через колінчастий вал 11 і
шатуни 13 опозитного компресора приводить у
зворотньо-поступальний рух його поршні 14 в реб-
ристих циліндрах 15. В обох циліндрах одночасно

протікають ідентичні робочі процеси, при чому ро-
бота, витрачена на стиснення повітря, перевищує
роботу, витрачену на його всмоктування і нагнітан-
ня. Отже, протягом одного оберту валопроводу ви-
трачена робота і струм якоря мають змінні значен-
ня. Зміна струму якоря протягом одного оберту ва-
лопроводу приводить до порушення умов без іс-
крової комутації і до скривлення потенціальної діа-
грами на колекторі. Поєднання комутаційного іск-
ріння з порушення потенціальних умов на колекто-
рі приводить до кругового вогню і, отож, до відказу
колектора і самого електродвигуна. Підвищення
махового моменту електродвигуна GD2 за рахунок
його оберненості знижує нерівномірність обертан-
ня і, отож, стабілізує струм якоря, що покращує ко-
мутацію та потенціальні умови на колекторі.

Отвори в маховику 3  виконують роль лопаток
відцентрового компресора, що забезпечує проті-
кання повітря через обернений електродвигун, від-
смоктування застійного іонізованого повітря із зо-
ни колектора і його охолодження. Ці процеси під-
вищують перевантажну здатність оберненого еле-
ктродвигуна.

Наявність вікон в кожусі 9, розташованих в на-
прямку ребристих циліндрів 15 опозитного компре-
сора 1, забезпечує надійний їх обдув і охо-
лодження.

Використання заявленого електрокомпресора
дозволяє підвищити експлуатаційну надійність ко-
лектора і в цілому всього оберненого електродви-
гуна та продуктивність опозитного компресора при
тих самих витратах електроенергії.
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