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(57) Ходове колесо, що містить реборду, на якій
розміщені змінні тіла обертання з елементами крі-
плення, маточину та обід, яке відрізняється тим,
що реборда розташована на шпильках і закріпле-
на гайками, на шпильках розміщені пружні елеме-
нти,  які одним боком упираються у маточину,  а
іншим - у реборду.

Корисна модель відноситься до підйомних
пристроїв і може бути використана у підйомно-
транспортних машинах.

Відомо ходові колеса підйомно-транспортних
машин, що містять маточину, обід і реборди, які
виконано суцільнолитими [див. Чернега В.И., Ма-
зуренко И.Я. Краткий справочник по грузоподъем-
ным машинам, рік 1981].

Недоліками відомих ходових коліс є
відсутність можливості компенсування
горизонтальних бокових навантажень.

Відомо ходове колесо [див. а.с. СРСР
№583971, МПК2, опубл. в бюл. №46, 1977 – най-
ближчий аналог], що містить маточину, обід,
реборду з кільцевою проточкою по її колу, в якій
розташовано змінні тіла обертання, та елементи
кріплення.

Недоліком найближчого аналога є складність
конструкції, відсутність можливості компенсування
горизонтальних бокових навантажень при перекосі
колеса.

В основу запропонованої корисної моделі по-
ставлена задача - удосконалення ходового колеса
шляхом того, що пружні елементи закріплені на
шпильках гайками, що приведе до зниження гори-
зонтальних бокових навантажень на ходову час-
тину крана, а також спрощення конструкції.

Поставлена задача вирішується тим, що у хо-
довому колесі, яке містить реборду, де розміщено
змінні тіла обертання з елементами кріплен-
ня,маточину та обід, згідно корисної моделі, ребо-
рду розташовано на шпильках і закріплено гайка-
ми, на шпильках розміщено пружні елементи, які
одним боком упираються у маточину,  а іншим -  у
реборду.

На Фіг.1 зображено ходове колесо в перерізі,
а на Фіг.2 показано розміщення тіл обертання.
Ходове колесо містить маточину 1, тіла обер-

тання 2 закріплені на реборді 3, пружні елементи 4
розміщені на шпильках 5, гайки 6. Поз.7 зазначено
підкранову рейку.

Ходове колесо працює таким чином.
Під час руху крана, при виникненні перекосу,

тіла обертання 2, контактуючи з бічною поверхнею
підкранової рейки 7, перекочуються по ній і відхи-
ляються разом з ребордою 3 від маточини 1 убік
дії сили перекосу, тим самим знижуючи наванта-
ження на ходову частину крана. При зникненні
перекосу тіла обертання 2 завдяки пружним еле-
ментам 4 повертаються в вихідне положення від-
носно маточини 1. Регулювання сили пружних
елементів 4 і зазору між підкрановою рейкою 7 та
тілами обертання 2 проводиться за допомогою
гайок 6, які розташовано на шпильках 5.
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