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(57) Транспортний засіб, що містить базове шасі,
змонтовану на ньому раму і закріплений на ній
реактивний двигун з вихлопною трубою, який від-
різняється тим, що вихлопна труба виконана спі-
ввісно осі двигуна, обертається в опорах і закінчу-
ється соплами, які розташовані перпендикулярно
осі вихлопної труби.

Корисна модель відноситься до області транс-
порту, зокрема автомобільного транспорту.

Двигун є одним з основних агрегатів транспор-
тного засобу. Відома конструкція повітряно-
реактивного двигуна, вихлоп якого здійснюється
через вихлопну трубу (1).

За прототип взята газоцівкова машина, що
представляє турбореактивний двигун з вихлопни-
ми насадками (2).

Недоліком відомих конструкцій реактивних
двигунів є неможливість перетворення тяги вихло-
пного струменя в момент, що крутить.

Задача корисної моделі - перетворення тяги
вихлопного струменя на момент, що крутить.

Поставлена задача досягається тим, вихлопна
труба виконана співвісно осі двигуна, обертається
в опорах і закінчується соплами, які розташовані
перпендикулярно осі вихлопної труби. Дня цього
вихлопна труба обертається навколо подовжньої
осі двигуна і сполучена з соплами каналами для
проходу вихлопних газів.

Корисна модель пояснюється кресленням,
Фіг.1., де - 1 - реактивний двигун транспортного
засобу, 2 - вихлопна труба, 3 - опори, 4 - канали, 5
- сопла, 6 - конічна зубчата передача, 7 - редуктор
провідних коліс, 8 - базове шасі, 9 - рама.

Реактивний двигун транспортного засобу 1
має вихлопну трубу 2, яка обертається в опорах 3 і

закінчується каналами 4 на кінцях яких розташо-
вані сопла 5. Момент, що крутить, передається
через конічну зубчату передачу 6 на редуктор про-
відних коліс 7 базового шасі 8, на якому встанов-
лена рама 9.

Робота транспортного засобу починається із
запуску реактивного двигуна 1 і вихлопу через
вихлопну трубу 2, що обертається в опорах 3, що
крутить момент на якій створюється вихлопними
газами, що проходять через канали 4 сопів 5. Далі
момент, що крутить, передається через конічну
зубчату передачу 6, колесо якої кріпиться на соплі
5, на редуктор провідних коліс 7 базового шасі 8
на якому встановлена рама 9.

Реалізація пропонованої корисної моделі до-
зволить разом з поршневим двигуном застосову-
вати установку на транспортному засобі і реактив-
ного двигуна.

Ефективність корисної моделі убачається в
значно меншій питомій масі реактивного двигуна в
порівнянні з поршневими двигунами, а так само в
більшому його коефіцієнті корисної дії.
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