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(72) Горбунов Микола Іванович, Попов Сергій Ва-
лерійович, Кравченко Катерина Олександрівна,
Кашура Олександр Леонідович, Нестеренко Воло-
димир Іванович, Басов Геннадій Григорович, До-
гадін Валерій Олександрович
(73) СХІДНОУКРАЇНСЬКИЙ НАЦІОНАЛЬНИЙ УНІ-
ВЕРСИТЕТ ІМЕНІ ВОЛОДИМИРА ДАЛЯ

(57) Ресорна підвіска локомотива, що містить раму
візка, на яку через комбіновані бокові опори обпи-
рається надвізкова конструкція локомотива, яка
відрізняється тим, що комбіновану бокову опору
з'єднано з розташованою у підкузовному просторі
додатковою боковою опорою через встановлену з
зазором у циліндричній напрямній рами кузова
циліндричну опорну проставку, розташовану у рамі
кузова, додаткова бокова опора обпирається на
опорні поверхні стаканів, розміщених на рамі кузо-
ва локомотива.

Корисна модель відноситься до залізничного
транспорту та може бути використана у конструк-
ціях сполучення кузова з візком залізничного
транспортного засобу.

Відома ресорна підвіска локомотива [див. Те-
пловоз 2ТЭ116/ С.П. Филонов, А.И. Гибалов, Е.А.
Никитин и др. 3-е изд., перераб. и доп. - М.: Транс-
порт, 1996, 334с], що містить раму візка, на яку
через комбіновані бокові опори обпирається надві-
зкова конструкція локомотива. Ця ресорна підвіска
локомотива обрана за найближчий аналог.

Недоліком відомої конструкції є зависока жор-
сткість ресорної підвіски для реалізації швидкісно-
го руху локомотива.

В основу корисної моделі поставлено задачу
удосконалення ресорної підвіски локомотива шля-
хом застосування додаткових бокових опор, що
приведе до зниження жорсткості та, тим самим,
збільшення статичного прогину ресорної підвіски
локомотива.

Поставлена задача досягається тим, що в ре-
сорній підвісці локомотива, що містить раму візка,
на яку через комбіновані бокові опори обпирається
надвізкова конструкція локомотива, відповідно до
корисної моделі, комбіновану бокову опору, вста-
новлену на рамі візка, з’єднано з розташованою у
підкузовному просторі додатковою боковою опо-
рою через встановлену з зазором у циліндричній
напрямній рами кузова циліндричну опорну про-
ставку, розташовану у рамі кузова, додаткова бо-

кова опора обпирається на опорні поверхні стака-
нів, розміщених на рамі кузова локомотива.

Таке рішення дозволяє знизити жорсткість та
тим самим збільшити статичний прогин ресорної
підвіски локомотива.

Суть корисної моделі пояснюється креслен-
ням, де зображено:

Фіг.1 - ресорна підвіска локомотива;
Фіг.2 - виносний елемент ресорної підвіски ло-

комотива А;
Фіг.3 - виносний елемент ресорної підвіски ло-

комотива Б.
Ресорна підвіска локомотива містить раму віз-

ка 1, на яку обпирається надвізкова конструкція
локомотива через комбіновані бокові опори 2,
з’єднані з розташованою у підкузовному просторі
додатковою боковою опорою 3 через встановлену
з зазором у циліндричній напрямній 4 рами кузова
5 циліндричну опорну проставку, розташовану у
рамі кузова 5. Додаткова бокова опора 3 обпира-
ється на опорні поверхні стаканів 6, розміщених у
рамі кузова 5 локомотива. На циліндричних опор-
них проставках,  які містять верхню 7,  нижню 8
опорні поверхі та несучі стержні 9, закріплено пру-
жні елементи 10.

Запропонована ресорна підвіска локомотива
працює наступним чином.

Навантаження надвізкової конструкції локомо-
тива сприймається комбінованими боковими опо-
рами 2 (Фіг.1), які встановленно на рамі візка 1, та
додатковими боковими опорами 3, які обпирають-
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ся на розміщені у рамі кузова 5 локомотива опорні
поверхні стаканів 6. Комбіновані бокові опори 2 та
додаткові бокові опори 3 з’єднані циліндричними
опорними проставками (Фіг.2) нижньою 8 опорною
поверхнею з комбінованою боковою опорою 2, а
верхньою 7 - з додатковою боковою опорою 3.
Точне переміщення по вертикальній прямій цилін-
дричних опорних проставок, виконаних з пружними
елементами 10 (Фіг.3), забезпечується циліндрич-
ними напрямними 4. При русі по кривій комбінова-
ні бокові опори 2 та додаткові бокові опори 3 за-
безпечують плавне вписування в криві та

створюють необхідні зусилля, які вертають раму
кузова 5 локомотива у вихідне положення. Між
пружними елементами 10 та рамою кузова 5 ло-
комотива виконано зазор d (Фіг.3), який дорівнює:

d=kДmах*fcт, де
kДmах - коефіцієнт вертикальної динаміки;
fcт - статичний прогин.
Таким чином, застосування запропонованої

конструкції ресорної підвіски локомотива дозволяє
знизити жорсткість та, тим самим, збільшити ста-
тичний прогин ресорної підвіски локомотива.
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