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(57) Фрикційний клиновий гаситель коливань екі-
пажного візка транспортного засобу, який має
клин, встановлений на пружинах ресорного підві-

шування і контактуючий нахиленою поверхнею з
відповідною поверхнею надресорної балки візка, з
вертикальною поверхнею через жорстко закріпле-
ну на клині знімну пластину, яка містить зносостійкі
елементи, розміщені між розвантажувальними
виступами, з фрикційною планкою, яку закріплено
на боковій рамі візка, який відрізняється тим, що
зносостійкі елементи виконано у вигляді знімних
металокерамічних пластинок, кожна з яких має
розвантажувальні виступи, ширина яких вибира-
ється з розрахунку розміщення отвору під елект-
розаклепки.

Корисна модель відноситься до залізничного
транспорту і може бути використаною в конструкції
візків, а саме у центральному ресорному підвішу-
ванні візків вантажних вагонів.

Корисну модель направлено на вирішення іс-
нуючої проблеми щодо гасіння коливань
вантажного вагона, тобто поліпшення динамічних
якостей візків та покращення умов їх ремонту.

Відомий фрикційний клиновий гаситель коли-
вань візка ЦНІІ-ХЗ, виготовлений з ливарної сталі,
а вертикальна його стінка товщиною 16 мм контак-
тує зі стальною пластинкою, що пройшла термічну
обробку [Бородай С.М. Ремонт тележек типа
ЦНИИ-Х-3. - М.: Транспорт, 1966. - 30с.]

Але вертикальна стінка клина від контакту з
пластиною твердості 350НВ має інтенсивне зно-
шування.  В ремонт поступають піввагони,  в яких
товщина цієї стінки клина досягає 4мм, а Правила
ремонту вагонів дозволяють використовувати клин
без його відновлення з товщиною стінки 8мм. Для
відновлення клина необхідно наплавити об'єм ме-
талу, з урахуванням подальшої механічної оброб-
ки, десь біля 250см3.

Найближчим аналогом до технічного рішення
корисної моделі, що заявляється, є фрикційний
гаситель коливань екіпажного візка транспортного
засобу, описаний в a.c. CPCP № 846363. Він скла-
дається з клина, встановленого на пружинах ресо-
рного підвішування, та контактуючого нахиленою
поверхнею з відповідною поверхнею надресорної

балки візка, а вертикальною поверхнею - зі змін-
ним вкладишем,  який встановлено між клином та
фрикційною планкою, закріпленою на необресоре-
ній частині візка з можливістю взаємного відносно-
го переміщення вкладиша та клина.

Але такий гаситель коливань має додаткові
контактуючі поверхні між клином та вкладишем, які
зношуються та потребують ремонту, а також гаси-
тель містить між контактуючими поверхнями мас-
тильну рідину, яка може попадати між фрикційною
планкою та вкладишем, що погіршує роботу гаси-
теля.

Технічна задача, яка вирішується корисною
моделлю, що заявляється, полягає в тому, щоб
вдосконалити конструкцію фрикційного гасителя
коливань з метою поліпшення динамічної якості
транспортного засобу та покращення умов його
ремонту.

Суть корисної моделі. Фрикційний клиновий
гаситель коливань екіпажного візка транспортного
засобу має клин, встановлений на пружинах ресо-
рного підвішування і контактуючий нахиленою по-
верхнею з відповідною поверхнею надресорної
балки візка, а вертикальною поверхнею через жо-
рстко закріплену на клині змінну пластину, яка міс-
тить зносостійкі елементи, розміщені серед розва-
нтажувальних виступів, - з фрикційною планкою,
яку закріплено на боковій рамі візка. Новим є те,
що зносостійкі елементи виконано у вигляді змін-
них металокерамічних пластинок. Кожна метало-
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керамічна пластинка має розвантажувальні висту-
пи, ширина яких вибирається з розрахунку розмі-
щення отвору під електрозаклепки.

Корисна модель пояснюється кресленням. На
фіг.1 представлено загальний вигляд гасителя; на
фіг.2 - пластина з металокерамічними вставками;
на фіг.3 - переріз «А-А» на фіг.2.

Фрикційний клиновий гаситель коливань скла-
дається з клина 1, встановленого на пружному
елементі 2 ресорного підвішування та контактую-
чого нахиленою своєю поверхнею з відповідною
обресореною частиною 3 візка, а вертикальною
поверхнею через жорстко закріплену пластину 4 з
нанесеними на неї зносостійкими елементами у
вигляді металокерамічних вставок 5 - з фрикцій-
ною планкою 6, яку закріплено на необресореній

частині 7 візка. Пластину по периметру 8 приваре-
но до вертикальної поверхні клина. На пластині
містяться розвантажувальні виступи 9, розміщені
паралельно та перпендикулярно переміщенню
клина. Для додаткового закріплення пластина
приварюється електрозаклепками 10, отвори яких
містяться в розвантажувальних виступах.

Опис фрикційного гасителя коливань в дії. Під
час руху транспортного засобу виникають верти-
кальні коливання обресореної частини 3 візка від-
носно необресореної частини 7. Найбільші взаємні
переміщення, а отже і зноси, виникають між конта-
ктуючими поверхнями 4 і 7. При роботі гасителя
коливань на пластину 4  діють значні сили тертя,
основну частину яких сприймають металокераміч-
ні вставки 5, що приводить до зменшення цих сил.
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