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(57) Колінчастий вал багатоциліндрового двигуна
внутрішнього згоряння, що містить корінні і шатун-
ні шийки і канали підведення масла, який
відрізняється тим, що канали підведення масла
виконані прямолінійними, мають циліндричну фо-
рму і проходять від сусідніх корінних шийок до су-
міжної з ними шатунної шийки, при цьому виходи
каналів розташовані в діаметрально протилежних
точках поверхні шатунної шийки.

Корисна модель відноситься до машинобуду-
вання, переважно до двигунобудування, і може
бути використана в середньообертових багато-
циліндрових двохтактних І чотиритактних двигунах
внутрішнього згоряння з литими чавунними
колінчастими валами.

Відомо колінчастий вал багатоциліндрового
двигуна внутрішнього згоряння, що містить корінні
і шатунні шийки і канали підведення масла. (Див.
А.с. СРСР №1620710, МПК5 F16C3/14, опубл.
15.01.91р., Бюл. №2). Канали підведення масла до
шийок виконані похилими і проходять від двох су-
міжних корінних шийок у внутрішню порожнину
розташованої між ними шатунної шийки. Канали
підведення масла до підшипників виконані окремо
в стінці шатунної шийки і розташовані перпендику-
лярно площині кривошипу.

Недоліком цього колінчастого валу є
підвищена трудомісткість його виготовлення. Це
обумовлено, по-перше, роздільним виконанням
каналів підведення масла до шийок і до
підшипників, для чого потрібно застосування
різних різальних інструментів з декількох устано-
вок. По-друге, це зв'язано з необхідністю виконан-
ня порожнини в шатунній шийці з наступною її
герметизацією за допомогою двох заглушок.

Найближчим аналогом корисної моделі, що
заявляється, є колінчастий вал багатоциліндрово-
го двигуна внутрішнього згоряння, що містить ко-
рінні і шатунні шийки і канали підведення масла.
(Див. пат. РФ №2027084, МПК6 F16C3/14, опубл.
20.01.95р., Бюл. №2). Канали підведення масла

виконані криволінійними і проходять від двох
суміжних корінних шийок до розташованої між ни-
ми шатунної шийки. На виході з корінної і шатунної
шийок канали підведення масла мають ділянки,
виконані прямолінійними і перпендикулярними до
твірних цих шийок і площини кривошипу.

Оскільки ця конструкція колінчастого валу пе-
редбачає установку на одну шатунну шийку двох
шатунів, то підведення масла до кожного шатунно-
го підшипника здійснюється тільки по одному ка-
налу. У форсованих двигунах внутрішнього зго-
ряння така конструкція колінчастого валу не може
забезпечити подачу достатньої кількості масла
для змащення підшипників зі створенням стійкого
масляного клина і достатньої кількості масла для
посиленого охолодження поршнів. Крім того, кри-
волінійна форма каналів підведення масла вкрай
трудомістка, практично неможлива у виготовленні.

В основу корисної моделі поставлена задача
створення колінчастого валу для багатоциліндро-
вого двигуна внутрішнього згоряння, у якому за
рахунок нового виконання І розташування каналів
підведення масла досягається більш інтенсивна
подача масла для змащення ПІДШИПНИКІВ, порш-
невих пальців і охолодження поршнів, що сприяє
підвищенню ресурсу двигуна в цілому.

Рішення поставленої задачі досягається тим,
що у відомому колінчастому валу багатоциліндро-
вого двигуна внутрішнього згоряння, що містить
корінні і шатунні шийки і канали підведення масла,
відповідно до корисної моделі, канали підведення
масла виконані прямолінійними, мають циліндрич-
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ну форму і проходять від сусідніх корінних шийок
до суміжної з ними шатунної шийки, при цьому
виходи каналів розташовані в діаметрально про-
тилежних крапках поверхні шатунної шийки.

На відміну від найближчого аналога пропоно-
вана конструкція колінчастого вапа дозволяє по-
давати масло до шатунної шийки для змащення
шатунного підшипника, змащення поршневого
пальця і для охолодження поршня не по одному, а
по двох каналах, за рахунок чого практично вдвічі
підвищується інтенсивність подачі масла. Завдяки
цьому з'являється можливість створення стійкого
масляного клина при змащенні підшипників і
поршневих пальців і забезпечується посилене
охолодження поршнів. Розташування виходів ка-
налів підведення масла в діаметрально протилеж-
них крапках поверхні шатунної шийки також
сприяє створенню стійкого масляного клина в зоні
максимального питомого тиску шийки колінчастого
валу на підшипник. Крім того, прямолінійна
циліндрична форма каналів підведення масла
дозволяє значно знизити трудомісткість виготов-
лення колінчастого валу.

Сутність пропонованого технічного рішення
пояснюється кресленнями, де на фіг.1 зображений
кривошип литого чавунного колінчастого валу, а
на фіг.2 - перетин АОА фіг. 1.

і 2

Колінчастий вал містить корінні шийки 1, з'єд-
нані із шатунною шийкою 2 циліндричними пря-
молінійними каналами 3 підведення масла. Вихо-
ди каналів підведення масла розташовані в
діаметрально протилежних крапках Б и В поверхні
шатунної шийки. Стрілками Г и Д показаний на-
прямок руху масла від корінних шийок до шатунної
шийки для змащення шатунного підшипника,
поршневого пальця і для охолодження поршня.

Пристрій працює таким чином. Масло під
тиском надходить з колектора {не показаний) у
канавки корінних підшипників, забезпечуючи їхнє
змащення. Далі від сусідніх корінних шийок 1 мас-
ло надходить по каналах 3 до суміжної з ними ша-
тунної шийки 2. ПІСЛЯ ЦЬОГО масло надходить че-
рез канавки в шатунному підшипнику і канали в
шатуні на змащення поршневого пальця й охоло-
дження поршня.

Чавунний литий колінчастий вал, що патен-
тується, використовується в двигунах типу Д80 і
Д100 на магістральних тепловозах, суднах морсь-
кого транспорту й електростанціях. Завдяки засто-
суванню цього колінчастого валу, зокрема, у теп-
ловозних двигунах удалося більш ніж у два рази
підвищити моторесурс двигунів.
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