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(72) Короткова Юлія Володимирівна, Бойко Григо-
рій Олексійович  
(73) СХІДНОУКРАЇНСЬКИЙ НАЦІОНАЛЬНИЙ УНІ-
ВЕРСИТЕТ ІМЕНІ ВОЛОДИМИРА ДАЛЯ  
(57) Колодкове гальмо, що містить основу, встано-
влені на основі два гальмові важелі, з'єднувальну 

тягу, гальмові колодки з фрикційними накладками, 
затискну пружину, кінцеві упори і привід, яке відрі-
зняється тим, що як два гальмові важелі і з'єдну-
вальну тягу застосовано гальмові колодки, з одно-
го боку шарнірно прикріплені до основи, а з іншого 
боку з'єднані тягою із затискною пружиною і при-
водом, причому корпус приводу прикріплений до 
однієї з гальмових колодок, а висувний шток шар-
нірно з'єднаний з іншою гальмовою колодкою. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до підйомно-
транспортного устаткування і може бути викорис-
тана у механізмах піднімання та пересування. 

Відомо колодкові гальма [див. Александров 
М.П. Грузоподъемные машины. - М.: Высшая шко-
ла, 1986. - 249с. и Румянцев Б.П. и др. Справочник 
конструктора грузоподъемных машин. - Луганск: 
Изд-во ВНУ им. В. Даля, 2002. - 250с.], що містять 
основу, два гальмові важелі, встановлені на осно-
ві, гальмові колодки з фрикційними накладками, 
з'єднувальну тягу, затискну пружину, кінцеві упори 
та привід. Привід гальма може бути електромагні-
тним, електрогідравлічним або пневматичним 
(прототип). 

Недоліком відомих конструкцій колодкових 
гальм є нестабільність гальмового моменту, обу-
мовлена використанням проміжних ланок між при-
водом і гальмовими колодками (два гальмові ва-
желі, з'єднувальна тяга і наявність зазорів у їх 
шарнірних з'єднаннях). 

В основу корисної моделі поставлено задачу 
удосконалення колодкового гальма за рахунок 
того, що як гальмові важелі та з'єднувальну тягу 
застосовано гальмові колодки з фрикційними на-
кладками, що приведе до стабілізації гальмового 
моменту. 

Поставлена задача досягається тим, що в ко-
лодковому гальмі, яке містить основу, встановлені 
на основі два гальмових важелі, з'єднувальну тягу, 
гальмові колодки з фрикційними накладками, за-
тискну пружину, кінцеві упори і привід, згідно кори-
сної моделі, як два гальмові важелі і з'єднувальну 
тягу застосовано гальмові колодки, які з одного 

боку шарнірно прикріплено до основи, а з іншого 
боку з'єднано тягою із затискною пружиною і при-
водом, причому корпус приводу закріплено на од-
ній з гальмових колодок, а висувний шток шарнір-
но з'єднано з іншою гальмовою колодкою. 

Таким чином, функції двох гальмових важелів і 
з'єднувальної тяги виконують гальмові колодки. 

Конструкція запропонованого колодкового га-
льма пояснюється кресленнями, де на Фіг.1 зо-
бражене колодкове гальмо, а на Фіг.2 - переріз А-А 
на Фіг.1. 

Колодкове гальмо (див. Фіг.1) містить гальмові 
колодки 1 і 2, які одним боком прикріплено до ос-
нови 3 за допомогою шарніра 4, а з іншого боку 
з'єднано тягою 5 із затискною пружиною 6 і приво-
дом гальма 7. 

Корпус 8 приводу 7 гальма закріплено до га-
льмової колодки 2, а висувний шток 9 шарнірно 
з'єднано з гальмовою колодкою 1. На гальмових 
колодках 1 і 2 встановлено фрикційні накладки 10. 
Для регулювання зазору між накладками 10 і обо-
дом гальмового шківа 11 на гальмових колодках 1 
і 2 закріплено кінцеві упори 12 і 13, які притиска-
ються до основи 3 у розгальмованому стані. 

Колодкове гальмо працює таким чином: 
У загальмованому стані напруга до електрод-

вигуна привода 7 не підводиться, і фрикційні на-
кладки 10 гальмових колодок 1 і 2 притиснуті до 
ободу гальмового шківа 11 за рахунок зусилля у 
затискній пружині 6, утворюючи, тим самим, галь-
мовий момент. При подачі напруги на електродви-
гун привода 7 висувний шток 9 висувається і пове-
ртає гальмову колодку 1 довкола шарніра 4, 
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створюючи зазор між ободом гальмового шківа і 
фрикційною накладкою 10 гальмової колодки 1. 
Одночасно з висуванням штока 9, корпус 8 приво-
да 7 пересувається в бік, протилежний пересуван-
ню висувного штока 9, і повертає гальмову колод-
ку 2 довкола шарніра 4, внаслідок чого 

утворюється зазор між ободом гальмового шківа і 
накладкою 10 гальмової колодки 2. 

Рівномірній зазор між ободом гальмового шкі-
ва і фрикційними накладками 10 гальмових коло-
док 1 і 2 встановлюється за допомогою зміни відс-
тані між кінцевими упорами 12 і 13 та основою 3. 
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