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(57) 1. Упорний підшипник ковзання, що містить 
корпус, оснащений кільцевою камерою з двома 
кільцевими канавками по торцю, в яких установ-
лені кільцеві прокладки, упорний диск, секторні в 
плані колодки, шарнірно обперті на гнучкі елемен-
ти, сепаратор із секторними отворами для фіксації 
колодок, який відрізняється тим, що гнучкі еле-

менти виконані у вигляді сильфонів з жорсткими 
суцільними торцями для обпирання колодок і кіль-
цевими торцями, запресованими в отвори двосту-
пінчастої циліндричної форми товстого кільця, яке 
закріплено до корпусу за допомогою сепаратора 
кріпильними елементами і розташовано відносно 
корпусу так, що робочі об'єми сильфонів утворю-
ють з кільцевою камерою корпусу герметичну за-
мкнуту порожнину, заповнену під тиском масти-
лом. 
2. Упорний підшипник ковзання за п.1, який відрі-
зняється тим, що герметизація мастила у замкну-
тій порожнині забезпечується двома канавками, 
виконаними по торцю товстого кільця, що утворю-
ють із двома канавками корпусу, в яких установле-
ні дві прокладки - контактні ущільнення. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до суднових га-
зотурбінних двигунів і може бути використана в 
інших технічних пристроях суднового і загального 
машинобудування. 

Відомий упорний підшипник ковзання, що 
складається з корпусу, упорного диска, гнучких 
елементів, секторних у плані колодок, шарнірно 
обпертих на гнучкі елементи, і сепаратора із сек-
торними отворами для фіксації колодок. [Ямпольс-
кий С.Л., Хомаков В.П. Несущая способность упо-
рных подшипников и осевые усилия в турбинах 
при динамических режимах / Энергомашинострое-
ние. - 1971. №12. - C.17-19; мал.3]. 

За прототип прийнятий упорний підшипник ко-
взання, що складається з корпусу, виконаного з 
кільцевою камерою, заповненою мастилом, з дво-
ма кільцевими канавками по торцю, в яких устано-
влені кільцеві прокладки, упорного диска, сектор-
них у плані колодок, шарнірно обпертих на гнучкі 
елементи, які виконані у вигляді тонкого підклад-
ного кільця з двома кільцевими рантами, що утво-
рюють з кільцевими канавками контактні ущіль-
нення, сепаратора із секторними отворами для 
фіксації колодок [Романовский Г.Ф., Хлопенко 
М.Я., Билюк И.С. Расчет статических характерис-
тик упорного підшипника скольжения с гидравли-
ческим выравнивающим устройством при переко-

се корпуса // Проблеми трибології (Problems of 
Tribology) - 2003. №2. - C.46-51; рис.1; декларацій-
ний патент на винахід 54959А від 17.03.2003р.]. 
Він характеризується високою здатністю вирівню-
вання навантажень по колодкам при перекосі кор-
пуса і надійно захищає мастильну плівку від вібра-
ційного руйнування при торцевому бої дзеркала 
упорного диску. 

Недоліком конструкції є те, що несуча здат-
ність упорного підшипника ковзання обмежена 
навантаженнями, які може витримати тонке підк-
ладне кільце. 

Задача корисної моделі - створити упорний пі-
дшипник ковзання, в якому нове виконання гнучких 
елементів дозволило б істотно підвищити його 
несучу здатність, надійність та довговічність. 

Для вирішення цієї задачі в упорному підшип-
нику ковзання, що складається з корпусу, в якому 
виконана кільцева камера з двома кільцевими ка-
навками по торцю, в яких установлені кільцеві 
прокладки, упорного диска, секторних у плані ко-
лодок, шарнірно обпертих на гнучкі елементи, се-
паратора із секторними отворами для фіксації ко-
лодок, гнучкі елементи виконані у вигляді 
сильфонів з жорсткими суцільними торцями для 
обпирання колодок і кільцевими торцями, запре-
сованими в отвори двоступінчастої циліндричної 
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форми товстого кільця, яке закріплено до корпусу 
за допомогою сепаратора кріпильними елемента-
ми і розташовано відносно корпуса так, що робочі 
об'єми сильфонів утворюють з кільцевою камерою 
корпуса герметичну замкнуту порожнину, заповне-
ну під тиском мастилом. 

Герметизація мастила у замкнутій порожнині 
забезпечується двома канавками, виконаними по 
торцю товстого кільця, що утворюють з двома ка-
навками корпуса, і яких установлені дві прокладки, 
контактні ущільнення. 

Підвищення несучої здатності, надійності та 
довговічності підшипника досягається за рахунок 
виконання гнучких елементів у вигляді сильфонів, 
змонтованих в товстому кільці, розташованому між 
корпусом і сепаратором. 

Упорний підшипник ковзання зображений на 
Фіг.1 - вид у плані; на Фіг.2 - розріз А-А на виді у 
плані Фіг.1. 

Упорний підшипник ковзання складається з 
корпуса 1, у якому виконано кільцева камера 2 з 
двома кільцевими канавками 3 по торцю, в яких 
установлені кільцеві прокладки 4, упорного диска 
(на Фіг.1 і Фіг.2 не показано), секторних в плані 
колодок 5 з опорними сферичними поверхнями 6, 
сильфонів 7 із жорсткими суцільними торцями 8 і 
кільцевими торцями 9, товстого кільця 10 з двос-
тупінчастими циліндричними отворами 11 і двома 
кільцевими канавками 12, що утворюють з канав-

ками 3 корпуса 1 і прокладками 4 контактні ущіль-
нення, сепаратора 13 із секторними отворами 14, 
притискних елементів 15. У циліндричні отвори 11 
товстого кільця 10, які мають більший діаметр, 
запресовані кільцеві торці 9 сильфонів 7. Товсте 
кільце 10 закріплено до корпусу 1 за допомогою 
сепаратора 13 кріпильними елементами 15. За-
мкнута порожнина, що утворена робочими об'єма-
ми сильфонів 7 з кільцевою камерою 2 корпусу 1 і 
товстим кільцем 10, заповнена під тиском масти-
лом. Заповнення мастилом цієї порожнини і вилу-
чення з неї повітря здійснюється гідравлічним при-
строєм за допомогою спеціальних клапанів, які на 
Фіг.1 і Фіг.2 не показані. 

При роботі підшипника забезпечується авто-
матичне вирівнювання навантаження по колодкам 
5 при перекосі корпуса 1, а мастильна плівка за-
вдяки сильфонам 7 надійно захищена від вібра-
ційного руйнування, викликаного торцевими бит-
тями упорного диска [Хлопенко Н.Я., Билюк И.С. 
Об эффективности гидравлического выравнива-
ющего устройства упорного подшипника скольже-
ния судового газотурбинного двигателя // Пробле-
ми трибології (Problems of Tribology). - 2005. №3. - 
С.34-40]. Ці навантаження не викликають руйну-
вання жорстких суцільних торців сильфонів 7, за-
вдяки чому істотно підвищується несуча здатність, 
надійність та довговічність підшипника. 
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