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(57) Кожух вентилятора системи охолодження ав-

томобіля, що містить обичайку, втулку, на якій за-
кріплений електродвигун вентилятора, і перетинки, 
що з'єднують втулку з обичайкою, який відрізня-
ється тим, що на виході з кожуха розташований 
дифузор, що виконаний за одне ціле з кожухом, 
причому дифузор являє собою зрізаний конус з 
кутом розкриття 15°-30°, а відношення висоти ди-
фузора до діаметра обичайки кожуха виконане в 
діапазоні 0,39-0,63. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до елементів ае-
родинамічного тракту системи охолодження авто-
мобіля і може бути використана на транспортних 
засобах. 

Найближчим до технічного рішення, що заяв-
ляється, є кожух вентилятора системи охолоджен-
ня автомобіля, що містить обичайку, втулку, на 
якій кріпиться електродвигун вентилятора, і пере-
тинки, що з'єднують втулку з обичайкою [див. Фу-
чаджи К.С. Автомобіль ЗАЗ-1102 «Таврія»: Устрій, 
технічне обслуговування й усунення несправнос-
тей. М.: Патріот, 1992, стор. 57]. Цей пристрій об-
раний за прототип. 

Недоліком відомого кожуха є великі аероди-
намічні втрати на виході з вентиляторної установ-
ки, що приводить до зменшення продуктивності 
вентилятора, а також збільшенню витрат потужно-
сті на його привод. 

В основу корисної моделі поставлена задача 
підвищення напорності і ККД вентиляторної уста-
новки, а також зниження витрат потужності на 
привод вентилятора, що досягається зменшенням 
аеродинамічних втрат на виході з вентилятора 
шляхом того, що на виході з кожуха розташовано 
дифузор. 

Рішення поставленої задачі досягається тим, 
що на виході з кожуха вентилятора системи охо-
лодження автомобіля, що містить обичайку, втул-
ку, на якій кріпиться електродвигун вентилятора, і 
перетинки, що з'єднують втулку з обичайкою, згід-
но корисної моделі, розташовано дифузор, вико-
наний як одне ціле з кожухом, причому дифузор 

являє собою зрізаний конус з кутом розкриття 15°-
30°, а відношення висоти дифузора до діаметра 

обичайки кожуха 
D

h
 виконане в діапазоні 0,39-

0,63, що забезпечує одночасне зменшення аеро-
динамічних втрат на виході з вентиляторної уста-
новки і витрат потужності на привод вентилятора. 

Сутність корисної моделі пояснюється ілюст-
ративним матеріалом, на якому зображена схема 
кожуха вентилятора системи охолодження авто-
мобіля. 

На Фіг.1 зображена схема кожуха вентилятора 
системи охолодження автомобіля, фронтальний 
вид. На Фіг.2 зображена схема кожуха вентилято-
ра системи охолодження автомобіля, вид збоку. 

Кожух вентилятора системи охолодження ав-
томобіля містить обичайку 1, втулку 2, на якій крі-
питься електродвигун вентилятора (не позначе-
ний), перетинки 3, що з'єднують втулку 2 з 
обичайкою 1, дифузор 4, виконаний як одне ціле з 
кожухом. 

Пристрій працює наступним чином. Повітря, 
що просмоктується вентилятором, спочатку про-
ходить через обичайку 1, яка з'єднується із втул-
кою 2, на якій кріпиться електродвигун вентилято-
ра, за допомогою перетинок 3; а потім на виході 
повітря проходить через дифузор 4. При цьому 
повітря, проходячи через дифузор 4, переходить з 
меншого перетину в більший, внаслідок чого в 
дифузорі 4 з ростом площі поперечного перерізу 
середня швидкість потоку при куті розкриття ди-
фузора 4 15°-30° падає до визначених меж. Від-
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ношення висоти дифузора 4 до діаметра обичайки 

1 кожуха 
D

h
 виконане в діапазоні 0,39-0,63, що 

забезпечує мінімальні втрати повного тиску. Упро-
вадження кожуха з дифузором вентилятора сис-
теми охолодження автомобіля дозволяє підвищи-

ти напорність і ККД вентиляторної установки, за-
безпечити більшу витрату повітря вентилятором і 
зменшити витрати потужності на його привод, що 
досягається зменшенням аеродинамічних втрат на 
виході з вентиляторної установки. 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

Комп’ютерна верстка А. Крулевський Підписне Тираж 26 прим. 

Міністерство освіти і науки України 

Державний департамент інтелектуальної власності, вул. Урицького, 45, м. Київ, МСП, 03680, Україна 

ДП “Український інститут промислової власності”, вул. Глазунова, 1, м. Київ – 42, 01601 


