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(57) Система діагностики двигуна змінного струму, 
що містить асинхронний двигун, яка відрізняєть-
ся тим, що в неї введено обчислювач, датчики 
струму та магнітного потоку і суматор, вихід сис-
теми з'єднаний з входами датчиків струму і магніт-
ного потоку, виходи яких через суматор з'єднані з 
обчислювачем, вихід якого підключений до двигу-
на. 

 
 

 
 

Корисна модель належить до електротехніки і 
може бути використана для керування швидкістю 
електропривода підйомно-транспортних механіз-
мів. 

Відомий асинхронний електропривод, до 
складу якого входить двигун з фазним ротором, в 
коло якого ввімкнені реостати [див.: Герасимяк 
Р.П., Парил Β.Α. Електроприводи кранових меха-
нізмів. -М.·. Енергія. 1970.-с49]. 

Недоліком такого електропривода є неможли-
вість одержання стійких малих швидкостей при 
малих моментах навантаження через велику кру-
тизну механічних характеристик. 

Найбільш близьким за технічною суттю та ре-
зультатом, що досягається, є система для регулю-
вання частоти оберту асинхронного двигуна яка 
взята за прототип [див.: Чиликин М.Г,Сандлер.; 
Обший курс електропривода. М.: Енергія, 1981.-
С.376]. 

Недоліком цього електропривода є низька 
якість роботи двигуна, низька швидкодія системи, і 
точність управління. 

Технічним завданням корисної моделі є під-
вищення якості роботи двигуна, підвищення швид-
кодії системи, точності управління за рахунок діаг-
ностики двигуна змінного струму за допомогою 
датчиків струму та магнітного потоку. 

Поставлене завдання досягається тим, що в 
асинхронному електроприводі, до складу якого 
входить електродвигун з фазним ротором, згідно з 

корисною моделлю, введено обчислювач, датчики 
струму, магнітного потоку і суматор вихід системи 
з'єднаний з входами датчиків струму і магнітного 
потоку, виходи яких через суматор з'єднані з обчи-
слювачем, вихід якого підключений до двигуна, 

Суть корисної моделі пояснюється креслен-
ням, де на Фіг. зображенні: асинхронний двигун 1; 
обчислювач 2; датчик струму 3; датчик магнітного 
потоку 4; суматор 5. З виходу асинхронного двигу-
на 1 сигнал йде на вхід датчиків струму 3 та магні-
тного потоку 4, вихід яких приходить на суматор 5, 
з якого сигнал йде на вхід обчислювача 2, де потім 
сигнал йде до входу двигуна. Датчики містять чут-
ливі елементи, з яких надходить інформація про 
стан роботи двигуна. 

Система діагностики двигуна змінного струму 
працює наступним чином: на датчики магнітного 
потоку 3 та струму 4 приходять постійні сигнали 
про стан роботи двигуна 1, і якщо якийсь параметр 
перевищує заданий то за допомогою обчислювача 
2 ми встановлюємо нормальну роботу нашої сис-
теми. 

Регулювання системи досягається за допомо-
гою обчислювача до складу якого входить мікроп-
роцесорний пристрій, який працює за заданим 
законом керування. 

Таким чином за допомогою діагностики ми 
можемо підвищити якість роботи двигуна, швидко-
дію системи, точності управління під час підйому 
транспортних механізмів. 
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