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(57) Поршень, що містить корпус із днищем і внут-
рішньою порожниною, маслознімальні кільця, роз-
ташовані в кільцевих канавках, виконаних у стінці 
корпуса, і радіальні отвори, що проходять через 
кільцеві канавки, який відрізняється тим, що в 
стінці корпуса додатково виконані вертикальні 
отвори, що сполучаються з кільцевими канавками 
через радіальні отвори. 

 
 
 

 
 
 

Корисна модель відноситься до машинобуду-
вання, а саме до двигунобудування, конкретніше 
до конструкції верхніх поршнів двохтактного дви-
гуна внутрішнього згоряння із поршнями, що руха-
ються зустрічно, який працює в дизель - генерато-
рі типу Д100. 

Відомий поршень, що містить корпус із дни-
щем і внутрішньою порожниною, маслознімальні 
кільця, які розташовані в кільцевих канавках, вико-
наних у стінці корпуса, і радіальні отвори, що про-
ходять через кільцеві канавки. 

Недоліком цього поршня є те, що внутрішня 
порожнина поршня сполучена з міжпоршневим 
простором за допомогою трьох рядів наскрізних 
радіальних отворів [В.В. Аринкин "Повышение 
работоспособности поршневой группы дизеля 
Д100", Машгиз, М., 1959г. стр.8, рис.2]. 

Таке конструктивне виконання верхнього пор-
шня у двохтактних двигунах із поршнями, що ру-
хаються зустрічно, приводить до того, що при зу-
пинці двигуна масло, що знаходиться у внутрішній 
порожнині поршня у поясі наскрізних радіальних 
отворів, зливається через них у міжпоршневий 
простір, звідки воно попадає до камер згоряння, 
обмежених днищами поршнів. 

З одного боку, це створює небезпеку виник-
нення гідравлічного удару при повторному запуску 
двигуна, що приводить до поломки обох колінчас-
тих валів. З іншого боку, це масло викидається у 
вихлопний тракт і при його неповнім згорянні ви-

кликає закоксовування проточної частини турбіни 
турбокомпресора. Крім того, витікання зайвої кіль-
кості масла в міжпоршневий простір викликає його 
підвищену витрату на вигар й, зрештою, підвище-
ну експлуатаційну витрату масла. У підсумку зни-
жуються техніко-економічні показники дизель-
генератора й зменшуються його міжремонтні стро-
ки. 

Відомий також поршень, який містить корпус із 
днищем і внутрішньою порожниною, маслозніма-
льні кільця, розташовані в кільцевих канавках, ви-
конаних у стінці корпуса, і радіальні отвори, що 
проходять через середню кільцеву канавку [див. 
креслення "Поршень Д100.04.001 сб.-28"]. 

В цьому поршні його внутрішня порожнина 
сполучена з міжпоршневим простором за допомо-
гою тільки одного ряду наскрізних радіальних 
отворів. 

Однак цим проблема повністю не вирішується. 
Хоча знижено небезпеку виникнення гідравлічного 
удару, витрата масла на вигар і загальна експлуа-
таційна витрата масла залишаються підвищеними. 
Крім того, закоксовування проточної частини тур-
біни турбокомпресора як і раніше має місце, що 
знижує техніко-економічні показники дизель гене-
ратора. 

В основу корисної моделі поставлене завдан-
ня створення верхнього поршня для двохтактних 
двигунів внутрішнього згоряння із поршнями, які 
рухаються зустрічно, що завдяки конструктивному 

 



3 14304 4 
 
 

 

вдосконаленню дозволяє поліпшити техніко-
економічні показники дизель-генератора в цілому. 

Поставлене завдання вирішується таким чи-
ном. 

У відомому поршні, що містить корпус із дни-
щем і внутрішньою порожниною, маслознімальні 
кільця, розташовані в кільцевих канавках, викона-
них у стінці корпуса, і радіальні отвори, які прохо-
дять через кільцеві канавки, відповідно до корис-
ної моделі, у стінці корпуса додатково виконані 
вертикальні отвори, які сполучаються з кільцевими 
канавками через радіальні отвори. 

Завдяки такому виконанню конструкції поршня 
його внутрішня порожнина не сполучається з між-
поршневим простором і масло, що перебуває в 
ньому, не зливається в нього. Цим самим виклю-
чається небезпека можливого гідравлічного удару 
при повторному запуску двигуна, а саме при збли-
женні поршнів, знижується експлуатаційна витрата 
масла й витрата масла на вигар, а також зменшу-
ється викид масла в проточну частину турбокомп-
ресора. 

Остання обставина зменшує закоксовування 
проточної частини турбіни турбокомпресора, що 
дозволяє подовжити міжремонтні строки. У цілому 
ж зменшення витрати масла й поліпшення роботи 
турбіни підвищує техніко-економічні показники 
дизель - генератора. 

Корисна модель пояснюється кресленнями, де 
на Фіг.1 зображений пропонований поршень у 

поздовжньому розрізі, 

на Фіг.2 - вид А поршня й 
на Фіг.3 - розріз виду А по Б-Б. 
Поршень містить корпус 1 із днищем, внутріш-

ню порожнину А, кільцеві канавки Б, виконані в 
стінці корпуса, розташовані в канавках маслозні-
мальні кільця 2 (на розрізі Б-Б кільця умовно не 
показані) і радіальні отвори В, які проходять через 
кільцеві канавки. У стінці корпуса виконані верти-
кальні отвори Г, що сполучаються з кільцевими 
канавками через радіальні отвори В. 

Працює пропонований поршень таким чином. 
Масло, зняте шкребками маслознімальних кі-

лець 2 зі стінок циліндрів двигуна, направляється 
через радіальні отвори В у 20 вертикальних отво-
рів Г у торці корпуса поршня 1. Ці отвори сполу-
чаються з кільцевими канавками Б через радіальні 
отвори й не сполучаються із внутрішньою порож-
ниною поршня, завдяки чому масло із внутрішньої 
порожнини поршня не випливає в міжпоршневий 
простір. 

Експлуатаційні випробування дизель-
генераторів типу Д100, установлених на магістра-
льних тепловозах серії 2ТЭ10Л (депо Основа, м. 
Харків, і депо Гребінка, Полтавська область) пока-
зали значне зниження витрати масла) (до 1,2г/эксч 
замість 2,7г/эксч), а також зменшення закоксову-
вання проточної частини турбокомпресора, що 
дозволило збільшити міжремонтні пробіги тепло-
возів і підвищити економічність дизель-генераторів 
у цілому. 
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