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(57) Спосіб визначення коефіцієнта зчеплення 
колеса дорожньо-транспортного засобу (ДТЗ) з 
дорожнім покриттям, що полягає у вимірюванні 
характеристик ходової частини ДТЗ, який відріз-
няється тим, що одночасно при русі ДТЗ через 
визначені проміжки часу виконують вимір швидко-
сті обертання ведучого колеса та поточний вимір 
швидкості руху ДТЗ незалежним методом та з по-
рівнянням вказаних швидкостей для кожного зна-
чення швидкості ДТЗ з урахуванням його ваги, 
якості шин коліс та характеристик дорожнього пок-
риття на ділянках руху ДТЗ з прискоренням. 

 
 

 
 

Запропонований спосіб відноситься до галузі 
методів та засобів безпеки дорожнього руху. 

Відомий спосіб визначення коефіцієнта зчеп-
лення заснований на вимірюванні сили гальму-
вання спеціального контрольного колеса випробу-
вального візка при буксируванні останнього 
дорожньо-транспортним засобом (далі ДТЗ) [1]. 

Як недолік цього способу можна відмітити, що 
його реалізація передбачає використання важіль-
них та пружинних механічних засобів вимірювань, 
які приводять до нестабільності результатів вимі-
рювань. 

Інший відомий спосіб - це спосіб вимірювання 
сили зчеплення імітаторів робочої поверхні коліс 
автомобіля за величиною їх переміщення по пове-
рхні дороги при ударному навантаженні [2]. 

Недоліком цього способу є нестабільність ре-
зультатів вимірювання, складність метрологічної 
атестації, неможливість виконувати вимірювання в 
режимі руху по дорозі. 

Завданням корисної моделі є створення спо-
собу визначення коефіцієнта зчеплення безпосе-
редньо на автомобілі з виключенням вимірювання 
механічними засобами. 

Поставлене завдання вирішується за рахунок 
створення способу визначення коефіцієнта зчеп-
лення коліс дорожньо-транспортного засобу (далі 
ДТЗ) з дорожнім покриттям, заснованого на вимі-
рювання швидкісних характеристик ходової части-
ни ДТЗ, який відрізняється тим, що одночасно при 

русі ДТЗ через задані інтервали часу виконують 
вимірювання швидкості обертання ведучого коле-
са ДТЗ, а також вимірювання дійсної швидкості 
руху ДТЗ незалежним методом, і по порівнянню 
вказаних швидкостей для кожного значення швид-
кості ДТЗ з урахуванням його ваги, якості шин ко-
ліс і характеристик дорожнього покриття на ділян-
ках руху ДТЗ з прискоренням визначають значення 
коефіцієнта зчеплення. 

Запропонований спосіб реалізується за допо-
могою приладу, блок-схема якого представлена на 
Фіг.1. 

1 - датчик швидкості ДТЗ, що працює по обер-
там ведучого колеса; 

2 - датчик дійсної швидкості ДТЗ; 
3 - таймер; 
4 - блок обробки даних, які надходять з датчи-

ків; 
5 - блок обчислення та індикації коефіцієнта 

зчеплення; 
6 - блок записування та зберігання інформації. 
Представлений прилад працює наступним чи-

ном. 
Датчики 1 і 2 встановлюють на ДТЗ в зонах 

ведучого колеса і відомого колеса. При викорис-
танні фотоелектричних датчиків числа обертів 
коліс, ці датчики можуть бути закріплені на конс-
трукціях відповідних крил автомобіля. На боковій 
поверхні шин коліс фарбою наносять пляму (на-
приклад білого кольору). Робота приладу відбува-
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ється в режимі руху ДТЗ. За допомогою датчиків 1 
і 2 зчитують кількість обертів ведучого і відомого 
коліс, перетворюють дані в цифровий код та пере-
дають їх в блок 4. Таймер 3 передає в блок 4 ча-
сові сигнали для моментів реєстрації різниці числа 
обертів коліс, які блок 4 з урахуванням діаметрів 
коліс (попередньо введених в пам'ять блока 4), 

перетворюють в зміну швидкості 
dt

dV
 і передає ці 

величини разом з відповідними значеннями швид-
кості і ділянок дороги в блок 5. В блоці 5 отримані 
дані перетворюються в значення величин коефіці-
єнта зчеплення для ділянок дороги, на яких фіксу-

валися зміни швидкості 
dt

dV
 та передаються в 

блок 6 для записування і зберігання інформації. 
Основою для розрахунку є величина пробук-

совування ведучого колеса відносно відомого, яка 

є наслідком різниці сили, яка забезпечує зміну 

швидкості ДТЗ: Fi=ma, де m - маса ДТЗ, 
dt

dV
a ,- і 

сили, яка протидіє пробуксовуванню ведучого ко-
леса: Fс=f(Пд, Пк,m), де Пд комплексний параметр 
якості зчеплення дорожнього покриття, Пк - ком-
плексний параметр якості зчеплення шини колеса. 
По отриманим значенням коефіцієнта зчеплення 
можна визначити його для даній точки дороги чи 
ділянки, підсумувати значення коефіцієнта і вира-
хувати середнє. Таким чином запропонований 
спосіб дозволяє визначити коефіцієнт зчеплення 
безпосередньо на ДТЗ, і оцінити якість дороги у 
випадку використання еталонного ДТЗ, чи визна-
чити якість коліс конкретного ДТЗ на еталонній 
ділянці дороги. 
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