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(57) Спосіб виготовлення перехідної площадки
пасажирського вагона, який полягає в тому, що

місток з'єднують з торцевою стіною вагона з ра-
мою, прикріплюють до тарелій буферів кронштей-
ни, встановлюють на останні поперечну балку,
з'єднують їх між собою за допомогою пальців і
приварюють настил до поперечної балки, який
відрізняється тим, що між настилом і містком
розміщують край еластичного фартуха і пластини,
причому останні жорстко з'єднують з настилом, а
протилежну сторону еластичного фартуха вільно
укладають на поверхню містка

Корисна модель відноситься до залізничного
транспорту, а конкретно до перехідних площадок
пасажирських вагонів і може бути використана при
виготовленні надійних в експлуатації і гарантуючих
безпеку пасажирів пристроїв даного призначення.

Відомий спосіб виготовлення перехідної пло-
щадки пасажирського вагона [опису винаходу по
авторському свідоцтву СРСР №1266775, МКВ
B61D17/20, 1986]. Згідно даному аналогу, спосіб
полягає в тому, що встановлюють на опорах пово-
ротний перехідній місток, прикріплюють опори до
кронштейнів торцевої стіни вагону, а до останньо-
го жорстко приварюють обмежувальні упори. При
цьому місток шарнірно з'єднують з вільними кінця-
ми останніх. Однак цей спосіб не забезпечує екс-
плуатаційну надійність при використанні рухомого
складу

Відомий спосіб виготовлення перехідної пло-
щадки пасажирського вагона, який описано [в де-
клараційному патенті України на корисну модель
№2209, МПК B61D17/20, 2003]. Це технічне рішен-
ня прийняте за найближчий аналог. Копія по най-
ближчому аналогу додається.

Згідно по найближчого аналога місток перехі-
дної площадки з'єднують з торцевою стіною вагону
і з рамою, прикріплюють до тарелій буферів крон-
штейни, встановлюють на останні поперечну бал-
ку, з'єднують їх між собою за допомогою пальців з
гайками і приварюють настил до поперечної бал-
ки Потім до настилу кріплять шарнірні петлі, а до
них приварюють металеву планку.

Ознаками найближчого аналога, співпадаючи-
ми з суттєвими ознаками корисної моделі, яка за-
являється, є те, що місток з'єднують з торцевою
стіною вагону і з рамою, прикріплюють до тарелій

буферів кронштейни, встановлюють на останні
поперечну балку, з'єднують їх між собою за допо-
могою пальців і приварюють настил до поперечної
балки.

Недоліком найближчого аналога є складність у
виготовленні, низька експлуатаційна надійність і
безпека Це пояснюється тим, що перехідна пло-
щадка пасажирського вагона, яга використовуєть-
ся для здійснення способу складається з складо-
вих багатьох елементів, як містка, поперечної
балки, закріпленої на кронштейнах тарелій буфе-
рів, пальців, гайок, настилу і ін., що вимагає інди-
відуального виготовлення і тонкої підгонки при
збірці, а то, що торець настилу шарнірно, за допо-
могою петель з'єднують з опорною планкою, закін-
чення якої оперто на верхню поверхню містка,
знижують ще і безпеку при проході пасажирів з
одного вагону в другий

В основу корисної моделі поставлена задача
удосконалити спосіб виготовлення перехідної'
площадки пасажирського вагона шляхом того, що
між настилом і містком розміщують край еластич-
ного фартуха і пластини, причому останні жорстко
з'єднують з настилом, а протилежну сторону елас-
тичного фартуха вільно укладають на поверхню
містка. Таке удосконалення спрощує виготовлення
перехідної площадки, збільшує її експлуатаційну
надійність і безпеку пасажирів при їх переході з
одного вагону в другий

Поставлена задача вирішується тим, що спо-
сіб виготовлення перехідної площадки пасажирсь-
кого вагона, який полягає в тому, що місток з'єд-
нують з торцевою стіною вагону і з рамою,
прикріплюють до тарелій буферів кронштейни,
встановлюють на останні поперечну балку, з'єд-
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нують їх між собою за допомогою пальців і прива-
рюють настил до поперечної балки, згідно корис-
ної моделі, між настилом і містком розміщують
край еластичного фартуха і пластини, причому
останні жорстко з'єднують з настилом, а протиле-
жну сторону еластичного фартуха вільно уклада-
ють на поверхню містка.

Причинно-наслідковий зв'язок між сукупністю
суттєвих ознак корисної моделі, яка заявляється, і
досягаємим технічним результатом забезпечуєть-
ся слідуючим. Так, то що між настилом і містком
розміщують край еластичного фартуха І пластини,
причому останні жорстко з'єднують з настилом, а
протилежну сторону еластичного фартуха вільно
укладають на поверхню містка спрощує виготов-
лення перехідної площадки і збільшує іі експлуа-
таційну надійність. При цьому зазор між містком і
настилом буде перекритий еластичним фартухом,
що гарантує від травмування пасажирів при пере-
міщенні їх по перехідній площадці.

Спосіб виготовлення перехідної' площадки па-
сажирського вагона пояснюється кресленнями, де:

на Фіг.1 показаний загальний вид в плані, з мі-
сцем установки і кріплення поперечної балки на
кронштейнах тарелій буферів, а також розміщення
настилу і кріплення на ньому еластичного фар-
туха;

на Фіг.2 - розріз А-А на Фіг. 1 з показом поло-
ження настилу і еластичного фартуха з їх розмі-
щенням над містком;

на Фіг.З - розріз Б-Б на Фіг.1 з показом устано-
вки під настилом пластини, еластичного фартуха і
їх кріплення.

Перехідна площадка пасажирського вагона
складається із з'єднаного одним кінцем з торце-

вою стіною 1 вагону містка 2, опертого на раму 3.
Праворуч від них розміщена поперечна балка 4,
закріплена на кронштейнах 5 тарелій б буферів 7
вагону за допомогою пальців 8 і гайок 9 з шплінта-
ми. Перехідна площадка має настил 10, прикріп-
лений до поперечної балки і забезпечений елас-
тичним фартухом 11, причому одна сторона
останнього за допомогою пластин 12, встановле-
них під настилом і гвинтів 13, жорстко з'єднана з
настилом, а протилежна сторона вільно укладена
своєю площиною на поверхню містка

Спосіб виготовлення перехідної' площадки па-
сажирського вагона здійснюють таким чином.

За допомогою зварки місток 2 з'єднують з тор-
цевою стіною 1 вагону і з рамою 3. Потім до таре-
лій 6 буферів 7 вагону приварюють кронштейни 5.
На останні встановлюють поперечну балку 4 І
з'єднують з ними за допомогою пальців 8 і гайок 9
з шплінтами Після цього до поперечної балки
приварюють настил 10, розміщують між останнім і
містком край еластичного фартуха 11 і пластини
12, а потім закріплюють жорстко за допомогою
гвинтів 13, їх між собою, тобто настил, еластичний
фартух і пластини. При цьому протилежна сторона
еластичного фартуха буде вільно укладена на
поверхню містка, перекриваючи зазор між ними і
настилом. Цим виключається можливість травму-
вання пасажирів при їх переході з вагону у вагон
під час руху потягу.

Спосіб виготовлення перехідної площадки па-
сажирського вагона спрощує виготовлення перехі-
дної площадки, збільшує її експлуатаційну надій-
ність І безпеку пасажирів при їх переході з одного
вагону в другий.
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