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ГЕННАДІЙОВИЧ 
(73) ПОНОМАРЕНКО ВАЛЕРІЙ ІВАНОВИЧ 
(57) 1. Пристрій для розміщення людей/вантажів 
при їх евакуації вертольотом, що містить основу, 
стрічки силового каркаса та сполучні елементи, 
при цьому на закінцівках стрічок силового каркаса 
виконано петлю, сполучні елементи розміщено в 
зазначених петлях, стрічки силового каркаса за-
кріплено як по боках основи, так і по поверхні ос-
нови симетрично поздовжній осі пристрою, причо-
му стрічки силового каркаса в районі їх 
закріплення до основи прошито нитками, зазначені 
стрічки силового каркаса виконано переважно 
плоскими з розташуванням петлі в площині стріч-
ки, основа та стрічки силового каркаса виконано з 
капронового авізенту або будь-якого іншого анало-
гічного текстильного матеріалу, а зазначені сполу-
чні елементи виконано з металу, який відрізня-
ється тим, що він додатково містить подовжу-
вальну ланку та карабін, при цьому основу вико-
нано трикутної форми в плані з рівними за довжи-
ною боками, кожну зі сторін основи виконано дов-
жиною не менше 800 мм, дві стрічки силового 
каркаса, які закріплено на бічних сторонах основи 
під кутом одна до другої, виконано за довжиною, 

більшою, ніж бічна сторона основи, третю стрічку 
силового каркаса виконано довжиною, що дорів-
нює бічній стороні основи, стрічку силового карка-
са, яку розміщено на поверхні основи, закріплено 
переважно перпендикулярно третій стрічці і так, 
що проходить через місце стикування двох інших 
бічних стрічок з виступанням вільного кінця за межі 
основи не менше 200 мм, подовжувальну ланку 
виконано у вигляді плоского елемента з утворен-
ням на вільних кінцях петель, причому зазначений 
сполучний елемент жорстко закріплено до вільно-
го кінця стрічки силового каркаса, яка розміщена 
на поверхні основи, з утворенням петлі в площині 
зазначеної стрічки, ділянки стрічок силового кар-
каса та подовжувальної ланки перед петлями 
прошито нитками, подовжувальну ланку та сполу-
чний елемент, що закріплений до вільного кінця 
стрічки силового каркаса, яка розміщена на повер-
хні основи, виконано з плетеного текстильного 
матеріалу, а карабін виконано з металу високої 
міцності. 
2. Пристрій за п. 1, який відрізняється тим, що 
сполучні елементи, які закріплено до виступаючих 
за межі основи вільних кінців стрічок силового кар-
каса, виконано у вигляді D-подібних пряжок. 
3. Пристрій за п. 1 та за п. 2, який відрізняється 
тим, що подовжувальну ланку розміщено відносно 
сполучних елементів, які виконано у вигляді D-
подібних пряжок, з можливістю регулювання осно-
ви по повноті об'єму того, кого евакуюють, чи га-
баритів вантажу. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до галузі авіації, 
зокрема, до пристроїв евакуації людей/вантажів, а 
саме, до пристроїв для розміщення в них лю-
дей/вантажів при їх евакуації за допомогою верто-
льотів типу Мі-8/Мі-8МТ/Мі-8МТВ. 

Відомий пристрій для розміщення лю-
дей/вантажів при їх евакуації вертольотом, що 
містить кронштейн, два троси, сидіння, карабіни, 

ремінь, рятувальний пояс, кільце, чотири наконеч-
ники, поплавки та гумові трубки, при цьому нако-
нечники жорстко закріплено до тросів, сидіння за 
допомогою тросів закріплено до кронштейну, ряту-
вальний пояс через карабіни закріплено до сидін-
ня, ремінь жорстко закріплено до зазначеного си-
діння, причому в кронштейні виконано отвір для 
елемента закріплення скоби вузла підвіски, сидін-
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ня виконано U-подібної форми на вигляді спереду, 
наконечники закріплено до відігнутих кінців сидіння 
[1]. 

До недоліків відомого пристрою відноситься 
те, що він є складним за конструкцією, важким, не 
передбачені наручні ремені безпеки, не забезпе-
чується надійна фіксація людей. До основних не-
доліків відноситься й те, що із застосуванням за-
значеного пристрою можлива евакуація на 
зовнішній підвісці тільки однієї людини, неможлива 
евакуація довгорозмірних вантажів, а поетапне 
завантаження вантажної кабіни вертольота людь-
ми чи вантажем шляхом поетапного підняття їх на 
борт вертольота за допомогою зазначеного при-
строю, закріпленого на тросах зовнішньої підвіски, 
потребує багато часу, що неможливе при бойовій 
обстановці чи при надзвичайних ситуаціях. 

Відомий пристрій для розміщення лю-
дей/вантажів при їх евакуації, що містить основу, 
стрічки силового каркаса та сполучні елементи, 
при цьому на закінцівках стрічок силового каркаса 
виконано петлю, сполучні елементи розміщено в 
зазначених петлях, стрічки силового каркаса за-
кріплено як по боках основи, так і по поверхні ос-
нови симетрично поздовжній осі пристрою, причо-
му стрічки силового каркаса в районі їх 
закріплення до основи прошито нитками, зазначені 
стрічки силового каркаса виконано переважно 
плоскими з розташуванням петлі в площині стрічки 
[2]. 

До недоліків відомого пристрою відноситься 
те, що не передбачена можливість кріплення при-
строю до тросів/канату системи зовнішньої підвіс-
ки, не забезпечується надійна фіксація людей, що 
знаходяться у пристрої. 

Найбільш близьким технічним рішенням, як по 
суті, так і по задачах, які вирішуються, що обрано 
за найближчий аналог (прототип), є пристрій для 
розміщення людей/вантажів при їх евакуації вер-
тольотом, що містить основу, стрічки силового 
каркаса та сполучні елементи, при цьому на закін-
цівках стрічок силового каркаса виконано петлю, 
сполучні елементи розміщено в зазначених пет-
лях, стрічки силового каркаса закріплено як по 
боках основи, так і по поверхні основи симетрично 
поздовжній осі пристрою, причому стрічки силово-
го каркаса в районі їх закріплення до основи про-
шито нитками, зазначені стрічки силового каркаса 
виконано переважно плоскими з розташуванням 
петлі в площині стрічки, основа та стрічки силового 
каркаса виконано з капронового авізенту або будь-
якого іншого аналогічного текстильного матеріалу, 
а зазначені сполучні елементи виконано з металу 
[2]. 

До недоліків відомого пристрою для розмі-
щення людей/вантажів при їх евакуації вертольо-
том, який обрано за найближчий аналог (прото-
тип), відноситься те, що не забезпечується 
надійна фіксація людей/вантажів, не передбачене 
регулювання основи по повноті об'єму того, кого 
евакуюють, чи габаритів вантажу. До основних 
недоліків відноситься те, що можлива евакуація на 
зовнішній підвісці тільки однієї людини, а поетапне 
завантаження вантажної кабіни вертольота людь-
ми чи вантажем шляхом поетапного підняття їх на 

борт вертольота за допомогою зазначеного при-
строю потребує багато часу, що неможливе при 
бойовій обстановці чи при надзвичайних ситуаціях. 

В основу корисної моделі покладена задача 
шляхом усунення недоліків прототипу забезпечити 
підвищення ефективності експлуатації пристрою 
при простоті його конструкції і застосуванні. 

Суть корисної моделі в пристрої для розмі-
щення людей/вантажів при їх евакуації вертольо-
том, що містить основу, стрічки силового каркаса 
та сполучні елементи, при цьому на закінцівках 
стрічок силового каркаса виконано петлю, сполучні 
елементи розміщено в зазначених петлях, стрічки 
силового каркаса закріплено як по боках основи, 
так і по поверхні основи симетрично поздовжній 
осі пристрою, причому стрічки силового каркаса в 
районі їх закріплення до основи прошито нитками, 
зазначені стрічки силового каркаса виконано пере-
важно плоскими з розташуванням петлі в площині 
стрічки, основа та стрічки силового каркаса вико-
нано з капронового авізенту або будь-якого іншого 
аналогічного текстильного матеріалу, а зазначені 
сполучні елементи виконано з металу, полягає в 
тому, що він додатково містить подовжувальну 
ланку та карабін. Суть корисної моделі полягає і в 
тому, що основу виконано трикутної форми в плані 
з рівними за довжиною боками, кожну зі сторін 
основи виконано довжиною не менше 800 мм, дві 
стрічки силового каркаса, які закріплено на бічних 
сторонах основи під кутом одна до другої, викона-
но за довжиною більшою, ніж бічна сторона осно-
ви, третю стрічку силового каркаса виконано дов-
жиною, що дорівнює бічній стороні основи, стрічку 
силового каркаса, яку розміщено на поверхні ос-
нови, закріплено переважно перпендикулярно тре-
тій стрічці і так, що проходить через місце стику-
вання двох інших бічних стрічок з виступанням 
вільного кінця за межі основи не менше 200 мм, 
подовжувальну ланку виконано у вигляді плоского 
елемента з утворенням на вільних кінцях петель. 
Суть корисної моделі полягає також і в тому, що 
зазначений сполучний елемент жорстко закріпле-
но до вільного кінця стрічки силового каркаса, яка 
розміщена на поверхні основи, з утворенням петлі 
в площині зазначеної стрічки, ділянки стрічок си-
лового каркаса та подовжувальної ланки перед 
петлями прошито нитками, подовжувальну ланку 
та сполучний елемент, що закріплений до вільного 
кінця стрічки силового каркаса, яка розміщена на 
поверхні основи, виконано з плетеного текстиль-
ного матеріалу, а карабін виконано з металу висо-
кої міцності. Новим в корисній моделі є й те, що 
сполучні елементи, які закріплено до виступаючих 
за межі основи вільних кінців стрічок силового кар-
каса, виконано у вигляді D-подібних пряжок, а по-
довжувальну ланку розміщено відносно сполучних 
елементів, які виконано у вигляді D-подібних пря-
жок, з можливістю регулювання основи по повноті 
об'єму того, кого евакуюють, чи габаритів вантажу. 

Порівняльний аналіз технічного рішення із 
прототипом показує, що пристрій для розміщення 
людей/вантажів при їх евакуації вертольотом, який 
заявляється, відрізняється тим, що він додатково 
містить подовжувальну ланку та карабін, при цьо-
му основу виконано трикутної форми в плані з рів-
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ними за довжиною боками, кожну зі сторін основи 
виконано довжиною не менше 800 мм, дві стрічки 
силового каркаса, які закріплено на бічних сторо-
нах основи під кутом одна до другої, виконано за 
довжиною більшою, ніж бічна сторона основи, тре-
тю стрічку силового каркаса виконано довжиною, 
що дорівнює бічній стороні основи, стрічку силово-
го каркаса, яку розміщено на поверхні основи, за-
кріплено переважно перпендикулярно третій стрі-
чці і так, що проходить через місце стикування 
двох інших бічних стрічок з виступанням вільного 
кінця за межі основи не менше 200 мм, подовжу-
вальну ланку виконано у вигляді плоского елемен-
та з утворенням на вільних кінцях петель, причому 
зазначений сполучний елемент жорстко закріпле-
но до вільного кінця стрічки силового каркаса, яка 
розміщена на поверхні основи, з утворенням петлі 
в площині зазначеної стрічки, ділянки стрічок си-
лового каркаса та подовжувальної ланки перед 
петлями прошито нитками, подовжувальну ланку 
та сполучний елемент, що закріплений до вільного 
кінця стрічки силового каркаса, яка розміщена на 
поверхні основи, виконано з плетеного текстиль-
ного матеріалу, карабін виконано з металу високої 
міцності, сполучні елементи, які закріплено до ви-
ступаючих за межі основи вільних кінців стрічок 
силового каркаса, виконано у вигляді D-подібних 
пряжок, а подовжувальну ланку розміщено віднос-
но сполучних елементів, які виконано у вигляді D-
подібних пряжок, з можливістю регулювання осно-
ви по повноті об'єму того, кого евакуюють, чи га-
баритів вантажу. 

Таким чином пристрій для розміщення лю-
дей/вантажів при їх евакуації вертольотом, який 
заявляється, відповідає критерію корисної моделі 
«новизна». 

Суть корисної моделі пояснюється за допомо-
гою ілюстрацій, де  

на Фіг.1 показана конструктивно-компону-
вальна схема пристрою для розміщення лю-
дей/вантажів при їх евакуації вертольотом, який 
заявляється,  

на Фіг.2 показана конструкція пристрою в пе-
ретині А-А,  

на Фіг.3 показана конструкція пристрою в пе-
ретині Б-Б,  

на Фіг.4 показана конструкція подовжувальної 
ланки,  

на Фіг.5 показано схему закріплення сполучно-
го елемента до стрічки силового каркаса, яка роз-
міщена на поверхні основи, з утворенням петлі в 
площині зазначеної стрічки,  

на Фіг.6 показаний зовнішній вигляд пристрою 
для розміщення людей/вантажів при їх евакуації 
вертольотом, який заявляється, у зібраному стані,  

на Фіг.7-29 показано етапи застосування при-
строю для розміщення людей/вантажів при їх ева-
куації вертольотом, який заявляється, при прове-
денні заходів щодо евакуації людей/вантажів 
вертольотом. 

Пристрій (1) для розміщення людей/вантажів 
при їх евакуації вертольотом (який заявляється) 
містить (як варіант конструктивного виконання) 
основу 2, стрічки 3 силового каркаса, сполучні 

елементи 4, подовжувальну ланку 5 та карабін 6 
(див. схеми на Фіг.1-6). 

При цьому конструктивно і технологічно на за-
кінцівках стрічок 3 силового каркаса виконано пет-
лю 7, сполучні елементи 4 розміщено в зазначених 
петлях 7, стрічки 3 силового каркаса закріплено як 
по боках (8) основи 2, так і по поверхні (9) основи 3 
симетрично поздовжній осі 10 пристрою 1 (див. 
схему на Фіг.1). Конструктивно і технологічно стрі-
чки 3 силового каркаса в районі їх закріплення до 
основи 2 прошито нитками 11. Зазначені стрічки 3 
силового каркаса виконано переважно плоскими з 
розташуванням петлі 7 в площині стрічки (див. 
схему на Фіг.2). Конструктивно і технологічно ос-
нову 2 та стрічки 3 силового каркаса виконано з 
капронового авізенту або будь-якого іншого анало-
гічного текстильного матеріалу, а зазначені сполу-
чні елементи 4 виконано з металу. Основу 2 конс-
труктивно виконано трикутної форми в плані з 
рівними за довжиною боками (8), при цьому кожну 
зі сторін основи 2 виконано довжиною l не менше 
800 мм (див. схему на Фіг.1). Конструктивно дві 
стрічки 3 силового каркаса, які закріплено на біч-

них сторонах (8) основи 3 під кутом  одна до дру-
гої, виконано за довжиною lс більшою, ніж бічна 
сторона (8) основи 2 (де lc>l) - див. схему на Фіг.1. 
Третю стрічку 3 силового каркаса виконано довжи-
ною lз, що дорівнює довжині l бічної сторони (8) 
основи 2 (де lз=l) - див. схему на Фіг.1. Конструкти-
вно і технологічно стрічку 3 силового каркаса, яку 
розміщено на поверхні (9) основи 2, закріплено 
переважно перпендикулярно третій стрічці і так, 
що проходить через місце стикування (12) двох 
інших бічних стрічок 3 з виступанням вільного кін-
ця за межі основи 2 не менше 200 мм (див. схему 
на Фіг.1). Подовжувальну ланку 5 виконано у ви-
гляді плоского елемента з утворенням на вільних 
кінцях (13) петель 14 (див. схеми на Фіг.1 і на Фіг.4-
5). Конструктивно і технологічно сполучний еле-
мент 15 жорстко закріплено до вільного кінця (16) 
стрічки 3 силового каркаса, яка розміщена на по-
верхні (9) основи 2, з утворенням петлі 17 в пло-
щині зазначеної стрічки (див. схеми на Фіг.1 та на 
Фіг.5). Технологічно ділянки (відповідно, 11 і 13) 
стрічок 3 силового каркаса та подовжувальної 
ланки 5 перед петлями (відповідно, 7 і 14) прошито 
нитками 11 (див. схеми на Фіг.1 і на Фіг.5). Подов-
жувальну ланку 5 та сполучний елемент 15, що 
закріплений до вільного кінця 16 стрічки 3 силово-
го каркаса, яка розміщена на поверхні (9) основи 
2, виконано з плетеного текстильного матеріалу, а 
карабін 6 виконано з металу високої міцності. 
Конструктивно сполучні елементи 4, які закріплено 
до виступаючих за межі основи 2 вільних кінців 18 
стрічок 3 силового каркаса, виконано у вигляді D-
подібних пряжок. Конструктивно і технологічно 
подовжувальну ланку 5 розміщено відносно спо-
лучних елементів 4, які виконано у вигляді D-
подібних пряжок, з можливістю регулювання осно-
ви 2 (див. Фіг.6) по повноті об'єму того, кого ева-
куюють (19 - див. Фіг.17-19), чи габаритів вантажу. 

Пристрій (1) для розміщення людей/вантажів 
при їх евакуації вертольотом (який заявляється) 
експлуатується таким чином (при застосуванні 
системи евакуації, що розміщується на вертольоті 
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(20) типу Мі-8/Мі-8МТ/Мі-8МТВ [3], при його перео-
бладнанні шляхом встановлення додаткового ева-
куаційного обладнання - ланок підвісу (21), та за-
кріплення до зазначених ланок підвісу (21) каната 
(22) із змонтованим/змонтованими на ньому при-
строєм/пристроями кріплення (23) (див. схему на 
Фіг.7), при цьому ланки (21) підвісу монтують все-
редині вантажної кабіни (24) над люком (25) зов-
нішньої підвіски, причому ланки підвісу (21) мон-
тують перехресно між собою (див. схему на Фіг.8). 

Після переобладнання вертольота (20) борто-
вий технік (26) здійснює огляд і перевіряє розмі-
щення обладнання системи евакуації та штатні 
вузли кріплення (27) системи евакуації. При пере-
вірці системи евакуації бортовий технік здійснює 
наступне: 

- перевіряє вузли кріплення (27) зовнішньої пі-
двіски на силових шпангоутах № 7 та № 10; 

- оглядає канат (22) на предмет відсутності 
механічних ушкоджень тіла каната, евакуаційних 
петель (23), а також забруднення, замаслювання 
каната; 

- оглядає ланки підвісу (21) з карабінами (28), 
перевіряє, чи немає ушкоджень стрічок, застрочок, 
корозії на карабінах; 

- оглядає додаткові пристрій/пристрої (1) роз-
міщення людей/вантажу (а саме, евакуаційні коси-
нки), перевіряє їхню цілісність, відсутність корозії 
на пряжках і карабінах, плям на евакуаційних ко-
синках (1); 

- перевіряє приєднання ланок підвіски (21), так 
щоб вони проходили хрест навхрест через пет-
лю/коуш (29) каната (22), і щоб мітка середини 
ланки підвісу (21) була в центрі; 

- перевіряє кріплення м'яких вставок (30) і ка-
рабінів (28) ланок підвіски (21) каната (22) в пе-
редньому (31) і задньому (32) силових вузлах сис-
теми зовнішньої підвіски; 

- перевіряє відсутність ушкоджень (гострих 
крайок, забоїн і т.д.) на крайках люка (25) зовніш-
ньої підвіски в підлозі (33) вантажної кабіни (24); 

- закріплює канат (22) у вантажній кабіні (24), 
для забезпеченні недопущення його випадкового 
випадання при еволюціях вертольота; 

- доповідає командиру екіпажа про готовність 
до польоту. 

По завершенню зазначених операцій викону-
ють переліт вертольота (20) в район проведення 
евакуації (34) (див. схему на Фіг.9). При виконанні 
евакуації людей з використанням комплекту знім-
ного бортового устаткування (наприклад, типу 
«АДАПТЕР», розробленого ТОВ «Фірма «Передові 
технології парашутобудування»), зазначений про-
цес здійснюється при підвісці каната (22) на ланки 
підвісу (21) з карабінами (28) у районі центра мас 
(«ЦМ») вертольота (20) за штатні вузли кріплення 
(27, та, відповідно 31 і 32) зовнішньої підвіски (див. 
схеми на Фіг.7-8). Одночасно на одному канаті (22) 
може бути здійснена евакуація до 6 чоловік (при 
цьому десантники або ті, кого евакуюють (19), за-
кріплюються (див. Фіг.17-19) на канаті (22) за до-
помогою додаткових пристрою/пристроїв розмі-
щення людей/вантажу (1) - евакуаційних косинок 
(див. схему евакуаційної косинки на Фіг.1 та зовні-
шній вигляд на Фіг.6); 

- закріплення десантників (або тих, кого ева-
куюють - 19), на канаті (22) виконується на режимі 
висіння вертольота (20) на висоті Нв, що менше 
довжини l каната (22) (не більше 15-18 метрів); 

- при евакуації політ вертольота (20) здійсню-
ють/виконують на швидкості V не більше 60 км/год. 
і на висоті Н польоту не більше 100 м над рельє-
фом місцевості (де: V - швидкість польоту верто-
льота, Н - висота польоту вертольота - див. схему 
на Фіг.9), при цьому вертикальне перевантаження 
вертольота (20) знаходження людей (19) на канаті 
(22) під час евакуації не повинне перевищувати 1,5 
одиниць. 

На заключному етапі польоту виконують підліт 
до площадки евакуації (35), на якій знаходяться 
люди (19) або вантаж, які/що потребують евакуації 
(підліт до площадки евакуації (35), на якій знахо-
дяться люди (19) або вантаж, які/що потребують 
евакуації командир екіпажу виконує по докладах 
бортового техніка (26), наприклад, «Вліво-3», або 
«Вперед-5» і т.д., за якими він візуально та за ко-
мандами бортового техніка (26) здійснює підліт до 
площадки евакуації - 35) (див. схему на Фіг.10). 

При підльоті до площадки евакуації (35), а са-
ме, в зоні/районі евакуації (34), забезпечують за-
висання вертольота (20) на тим/тими, кого еваку-
юють (19), чи над вантажем, та фіксують режим 
висіння вертольота (20) над площадкою евакуації 
(35) (див. схему на Фіг.11), при цьому V = 0. 

Бортовий технік (26) при підльоті до площадки 
евакуації (35) десантників або тих, кого евакуюють 
(19), по команді командира екіпажа переходить у 
вантажну кабіну (24), надягає страхувальний пояс, 
закріплює страхувальний трос і відкриває вхідні 
двері (36) вантажної кабіни (24) (див. схему на 
Фіг.12). При цьому він через відкриті вхідні двері 
(36) командами, наприклад, «Вліво-3» або «Впе-
ред-5» і т.д., допомагає командиру екіпажа вико-
нувати підхід до площадки евакуації (35). 

Далі бортовий технік по команді командира 
екіпажа «ПІДГОТУВАТИ КАНАТ ДО ЕВАКУАЦІЇ» 
переконується, що канат (22) за петлю/коуш (29) 
приєднано до ланок (25) зовнішньої підвіски (які 
закріплено за допомогою карабінів 28 до штатних 
вузлів кріплення (31 і 32) зовнішньої підвіски) - 
див. схеми на Фіг.7-8, 12-14, 20). 

Далі здійснюють відкриття люка (25) зовніш-
ньої підвіски вертольота (20) та монтаж до при-
строю/пристроїв (23) кріплення додаткових при-
строю/пристроїв (1) розміщення людей/вантажу - 
евакуаційних косинок (див. схему на Фіг.13 та 
Фіг.19), при цьому на канат (22) монтують додат-
ково один, два чи більше пристроїв розміщення 
людей/вантажу (1) (за кількістю тих, кого евакую-
ють (19), або за максимальною можливою кількіс-
тю додаткових пристроїв розміщення лю-
дей/вантажу - 1). 

Здійснюють випуск каната (22) з пристро-
єм/пристроями кріплення (23) та пристро-
єм/пристроями розміщення людей/вантажу (1) 
через відкритий люк (25) зовнішньої підвіски вер-
тольота (20) (див. схему на Фіг.14). Після скидання 
канату (22) бортовий технік (26) дає команду деса-
нтникам (19) відтягнути канат (22) вліво від верто-
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льота (20) (див. схему на Фіг.15) і доповідає про 
виконані дії командиру екіпажа (при цьому V = 0). 

При зависанні вертольота (20) над площадкою 
евакуації (35) на висоті Н = 5 м, десантники (або ті, 
кого евакуюють - 19) займають положення ліворуч 
від вертольота (20) на необхідній відстані і по ко-
манді бортового техніка відтягають канат (22) лі-
воруч від вертольота (20) та по його команді 
«ПРИСТУПИТИ ДО ЕВАКУАЦІЇ» виконують відпо-
відні заходи щодо закріплення на канаті (22) (див., 
послідовно, схему на Фіг.16 та, відповідно, Фіг.17-
19 - де показано етапи закріплення до евакуацій-
ної косинки - 1). 

На землі здійснюють підчеплення до пристроїв 
(1) розміщення людей/вантажу: або тих, кого ева-
куюють (19), або вантажу (таким чином здійснюють 
завантаження зазначеного пристрою/пристроїв 
розміщення людей/вантажу - 1). Після закріплення 
(ті, кого евакуюють - 19) доповідають про готов-
ність до підйому (бортовий технік (26) по сигналах 
тих, кого евакуюють (19) доповідає командиру екі-
пажа про завершення підчеплення і готовності до 
евакуації). 

Далі по доповіді бортового техніка (26) про пі-
дчеплення всіх тих, кого евакуюють (19) (чи ван-
тажу), здійснюють набір зазначеної висоти Н1 (Н1 = 
25 м) (при підйомі вертольота ті, кого евакуюють 
(19), підходять послідовно під вертоліт (20) так, 
щоб при відриві від землі канат (22) розташовува-
вся вертикально (див. схему на Фіг.20). При цьому 
висоту Н1 вертоліт (20) набирає плавно, без рив-
ків, зміщаючись вліво над канатом (22) з тими, кого 
евакуюють (19) (див. схеми на Фіг.20 та на Фіг.21). 

При цьому бортовий технік (26) під час набору 
висоти 25 м (Н1) спостерігає у двері (36) вантажної 
кабіни (24) за підйомом десантників (або тих, кого 
евакуюють - 19) і при відриві кожної пари десант-
ників (або тих, кого евакуюють - 19) доповідає про 
це командиру екіпажа. 

Після досягнення висоти Н2, на якій висота 
нижнього кінця каната над землею буде 5 м (по 
доповіді бортового техніка), здійснюють розгін 
(V>>0) і набір висоти Н3 вертольотом до 100 м 
(див. схему на Фіг.21). Після цього здійснюють пе-
реміщення вертольота (20) до місця призначення 
(37) (див. схему на Фіг.22). 

Далі евакуацію здійснюють виконуючи політ 
вертольота (20) в сталому горизонтальному 
польоті на швидкості V не більше 60 км/год по 
приладу на висоті Н3 = 100 м до місця призначен-
ня (37) (див. схему на Фіг.22). Під час польоту бор-
товий технік (26) спостерігає за десантниками (19), 
що перебувають на канаті (22), і кутом відхилення 
зазначеного каната (22). 

Над площадкою приземлення (38) десантників 
або тих, кого евакуюють (19) (чи вантажу), а саме, 
над місцем призначення (37), зменшують швид-
кість V та висоту Н польоту вертольота (20) - ви-
конують гальмування вертольота (20) і його зни-
ження до висоти 25 м (висота Н1) - (див. схему на 
Фіг.23). 

Після цього фіксують режим висіння вертольо-
та (20) над площадкою приземлення (38) (див. 
схему на Фіг.24). При цьому на висоті Н = 25 м по 
доповідях бортового техніка виконують точне роз-

ташування над площадкою приземлення (38) тих, 
кого евакуюють (19) (чи вантажу). Після цього ко-
мандир екіпажу інформує бортового техніка (26) 
командою «ГОТОВИЙ ДО ЗНИЖЕННЯ» і по підт-
вердженню бортовим техніком (26) що є точне 
розташування вертольота (20) над площадкою 
приземлення (38), виконує зниження до висоти Н2 
= 5 м над площадкою приземлення (38) тих, кого 
евакуюють (19) (чи вантажу) (див. схему на Фіг.25). 
Зниження вертольота (20) виконують плавно, змі-
щаючись вправо відповідно до доповідей бортово-
го техніка (26) при торканні канату (22) землі (див. 
схему на Фіг.26). Таким чином над зазначеною 
площадкою приземлення (38) зменшують поступо-
во висоту (Нв) висіння вертольоту (20) до торкання 
поверхні площадки приземлення (38) закінцівкою 
каната (22) (див. схеми на Фіг.26-27) з подальшим 
торканням землі самим нижчим десантником (тим, 
кого евакуюють - 19) - див. схему на Фіг.27. 

Здійснюють подальше зниження вертольота 
(20) з одночасним спуском на канаті (22) при-
строю/пристроїв кріплення (23) із закріпленими до 
останнього пристроєм/пристроями (1) розміщення 
людей/вантажу. При цьому бортовий технік (26) 
спостерігає за зниженням десантників (або тих, 
кого евакуюють - 19), доповідає командиру екіпажа 
про приземлення кожної пари десантників (або 
тих, кого евакуюють - 19) і подає команду десант-
никам (або тих, кого евакуюють - 19) на відчеплен-
ня. При зниженні вертольота (20) і торканні землі 
черговим десантником (або тим, кого евакуюють - 
19), він/вони негайно уходять вліво, витягаючи 
канат (22) з-під вертольота (20), що знижується. 

Зменшують далі поступово висоту висіння (Нв) 
вертольоту (20) з наступним його знижен-
ням/приземленням і розвантаженням при-
строю/пристроїв (1) розміщення людей/вантажу 
(див. схему на Фіг.28). Десантники (або ті, кого 
евакуюють - 19) доповідають бортовому техніку 
(26) про звільнення каната (22) і покидають пло-
щадку приземлення (38) - див. схему на Фіг.28. 

Після відчеплення останнього десантника (або 
того, кого евакуюють - 19), бортовий технік (26) 
доповідає командиру екіпажа про звільнення кана-
та (22) десантниками (або тими, кого евакуюють - 
19). Командир екіпажу дає команду «ЗАБРАТИ 
КАНАТ» і за цією командою бортовий технік втягує 
канат (22) на борт вертольота (20) через люк (25) 
зовнішньої підвіски (див. схему на Фіг.29), закріп-
лює його у вантажній кабіні (24) та доповідає про 
виконані дії командиру екіпажа. 

Після цього вертоліт відлітає з площадки при-
землення з набором висоти та швидкості. 

Підвищення ефективності застосування при-
строю для розміщення людей/вантажів при їх ева-
куації вертольотом, який заявляється, у порівнянні 
із прототипом, досягається шляхом введення до 
конструкції пристрою додатково вузла кріплення і 
регулювання, що дає сумарний ефект в тому, що 
підвищується надійність кріплення людей (тих, 
кого евакуюють) у будь-якому їх стані, при цьому 
пристрій є простим за конструкцією і для його за-
стосування не потрібне первісне навчання прави-
лам експлуатації, а при застосуванні досягається 
збільшення вантажопід'ємності, зменшення часу 
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завантаження, можливість завантаження з будь-
яких поверхонь, включаючи водну, та зменшення 
вимог до навичок/вмінь тих, кого евакуюють. 
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