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(73) ПОНОМАРЕНКО ВАЛЕРІЙ ІВАНОВИЧ 
(57) 1. Вертоліт типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ для 

проведення десантних та евакуаційних заходів, що 
містить безпосередньо вертоліт із розміщеним на 
борту навантажувально-розвантажувальним об-
ладнанням для проведення десантних і евакуацій-
них заходів, до складу якого входять пристрій для 
завантаження на борт вертольота дрібних ванта-
жів до 150 кг як на землі, так і на режимі висіння, 
та для підйому людей на борт вертольота в режи-
мі висіння, мотузкова драбина та пристрій для 
завантаження несамохідної та самохідної колісної 
техніки, при цьому пристрій для завантаження на 
борт вертольота дрібних вантажів до 150 кг як на 
землі, так і на режимі висіння, та для підйому лю-
дей на борт вертольота в режимі висіння, містить 
бортову стрілу, електролебідку типу ЛПГ-150М з 
мікровимикачами типу АМ-800К, трос з карабіном 
та вертлюгом, підйомник для людей, гамак для 
вантажів, коробку керування типу КУЛ-150, приз-
начену для дистанційного керування електродви-
гунами типу Д-500ТВ зазначеної електролебідки, 
та пульт керування типу ПУЛ-1А, причому пристрій 
для завантаження несамохідної та самохідної ко-
лісної техніки розміщено у вантажній кабіні верто-
льота, бортову стрілу з лебідкою типу ЛПГ-150М 
закріплено до фітингів силового шпангоута № 1 
зовні вертольота на його лівому борту в районі 
зсувної частини засклення кабіни лівого льотчика 
та зсувних вхідних бічних дверей вище верхнього 
обрізу останніх, трос одним кінцем закріплено до 
барабана електролебідки, карабін з вертлюгом 
закріплено до вільного кінця троса, гамак для ван-
тажів чи підйомник для людей закріплено до за-
значеного карабіна, розміщеного на тросі, гамак 

для вантажів виконано з парусинової тканини роз-
міром 1500×1500 мм, а мотузкову драбину викона-
но довжиною 17380 мм з карабінами для навішу-
вання на вузли в прорізі зсувних вхідних бічних 
дверей, який відрізняється тим, що до складу 

розміщеного на борту вертольота навантажуваль-
но-розвантажувального обладнання, яке призна-
чено для проведення десантних і евакуаційних 
заходів, додатково введено систему безпечного 
безпарашутного десантування з малих висот в 
один потік, систему безпечного безпарашутного 
десантування з малих висот в один/два потоки та 
дві системи екстреної евакуації людей/вантажу, 
при цьому до складу системи безпечного безпа-
рашутного десантування з малих висот в один 
потік входять дві балки-консолі, два гнучкі подов-
жувальні елементи з коушем, один або два поруч-
ні, розміщені на кожній із зазначених балок-
консолей уздовж її бічної сторони, кронштейн з 
роликом, жорстко закріплений до одного з вільних 
кінців балки-консолі, сергу із монтажною шпиль-
кою, що закріплено на верхній поверхні балки-
консолі з розташуванням осі отвору паралельно 
осі ролика, фіксатор з болтом і шплінтом, проміжну 
ланку з карабіном та пластиковий чохол захисту 
коуша гнучкого подовжувального елемента, до 
складу системи безпечного безпарашутного деса-
нтування з малих висот в один/два потоки входять 
дві балки-консолі з розміщеним на кожній з них 
вузлом кріплення гнучкого подовжувального еле-
мента та із закріпленою до кожного із зазначених 
вузлів кріплення скобою, два гнучкі подовжувальні 
елементи, дві опорні стійки, поперечна балка, по-
перечна стійка-упор, чотири Г-подібні фіксатори зі 
стяжними болтами, проміжна ланка з карабіном, 
чохол захисту коуша гнучкого подовжувального 
елемента і монтажні шпильки з фіксаторами та 
фалами кріплення фіксаторів до зазначених шпи-
льок, до складу першої системи екстреної евакуа-
ції людей/вантажу входять пристрій підвісу еваку-
аційного обладнання, що виконано із з'єднаних між 
собою за допомогою карабінів двох коротких та 
однієї довгої ланки підвісу, пристрій розміщення 
людей/вантажу, що виконано у вигляді сітьового 
кошика, канат/трос з коушем на одному з вільних 
кінців для підвісу зазначеного пристрою розміщен-
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ня людей/вантажу до пристрою підвісу евакуацій-
ного обладнання, та з вузлом кріплення на іншому 
вільному кінці для приєднання зазначеного при-
строю підвісу евакуаційного обладнання, спуско-
вий пристрій типу "стопор-десандер", карабін-
автомат з байонетною муфтою типу "Кейлок", 
блок, ланка підвісу блока та технологічна ланка, 
до складу другої системи екстреної евакуації лю-
дей/вантажу входять ланки підвісу, не менше де-
сяти пристроїв розміщення людей/вантажу, кож-
ний з яких виконано у вигляді "косинки", та канат з 
вузлами кріплення зазначених пристроїв розмі-
щення людей/вантажу, причому першу і/або другу 
зазначені системи безпечного безпарашутного 
десантування розміщено у вантажній кабіні в ра-
йоні заднього вантажного люка, першу та другу 
системи екстреної евакуації людей/вантажу та 
додаткове обладнання першої системи екстреної 
евакуації людей/вантажу, відповідно, балки-
консолі та ланки підвісу, розміщено/закріплено на 
штатних вузлах підвіски вертольота, що знахо-
дяться у його вантажній кабіні на силових шпанго-
утах, першу систему безпечного безпарашутного 
десантування з малих висот в один потік розміще-
но у вантажній кабіні вертольота з можливістю 
забезпечення десантування як через трикутний 
люк, що виконано в задній частині вантажної кабі-
ни вертольота, так і через задній вантажний люк 
при знятих стулках зазначеного люка, другу сис-

тему безпечного безпарашутного десантування з 
малих висот в один/два потоки розміщено у ван-
тажній кабіні вертольота з можливістю забезпе-
чення десантування через задній вантажний люк 
при знятих стулках зазначеного люка, першу та 
другу системи екстреної евакуації людей/вантажу 
розміщено у вантажній кабіні вертольота з можли-
вістю забезпечення випуску каната із закріпле-
ним/закріпленими на ньому, відповідно, пристро-
єм/пристроями розміщення людей/вантажу через 
люк зовнішньої підвіски, що виконано у підлозі 
вантажної кабіни в її центральній частині. 
2. Пристрій за п. 1, який відрізняється тим, що 

гнучкий подовжувальний елемент виконано витим 
з тонких поздовжніх волокон у вигляді каната із 
зовнішнім діаметром не менше 30-40 мм. 
3. Пристрій за п. 1, який відрізняється тим, що 

кожний з пристроїв розміщення людей/вантажу, 
що входять до складу другої системи екстреної 
евакуації людей/вантажу, виконано у вигляді "ко-
синки". 
4. Пристрій за п. 1, який відрізняється тим, що 

першу систему екстреної евакуації людей/вантажу 
встановлено з можливістю транспортування в 
пристрої розміщення людей/вантажу, що знахо-
диться в польоті на зовнішній підвісці під верто-
льотом за допомогою каната/троса, або 1...10 осіб 
з повною викладкою, або вантажу вагою не більше 
1500 кілограмів. 

 
 
 
 

 
 
 
 

Корисна модель належить до галузі авіації, зо-
крема, до вертольотів, а саме, до конструкції вер-
тольотів типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ, модернізова-
них для проведення десантних та евакуаційних 
заходів. 

Відомий вертоліт для проведення десантних 
та евакуаційних заходів, що містить навантажува-
льно-розвантажувальне обладнання, мотузкову 
драбину та пристрій для завантаження несамохід-
ної та самохідної колісної техніки, при цьому при-
стрій для завантаження на борт вертольота дріб-
них вантажів та для підйому людей на борт 
вертольота закріплено до силового шпангоута 
зовні вертольота на його лівому борту в районі 
зсувної частини засклення кабіни лівого льотчика 
та зсувних вхідних бічних дверей вище верхнього 
обрізу останніх, мотузкову драбину з карабінами 
для навішування на вузли в прорізі зсувних вхід-
них бічних дверей розміщено у вантажній кабіні 
вертольота, пристрій для завантаження несамохі-
дної та самохідної колісної техніки розміщено у 
вантажній кабіні вертольота у його задній частині, 
причому навантажувально-розвантажувальне об-
ладнання виконано у вигляді пристрою для заван-
таження на борт вертольота дрібних вантажів та 
для підйому людей на борт вертольота, а мотуз-
кову драбину розміщено з можливістю скидання її 

вільного кінця за обріз зсувних вхідних бічних две-
рей вертольота [1]. 

До недоліків відомого вертольота відноситься 
те, що штатним обладнанням, яке встановлено на 
вертольоті, забезпечуються тільки евакуаційні за-
ходи щодо евакуації людей/вантажів в підвісній 
системі пристроєм для завантаження на борт вер-
тольота дрібних вантажів та для підйому людей на 
борт вертольота. Не здійснюється за технічними 
характеристиками вертольота безпечне безпара-
шутне десантування з висот більше 1,5-2 метрів, 
особливо на гористій місцевості та над водною 
поверхнею. 

Найбільш близьким технічним рішенням, як по 
суті, так і за задачею, що вирішується, яке обрано 
за найближчий аналог (прототип), є вертоліт типу 
Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ для проведення десантних 
та евакуаційних заходів, що містить безпосеред-
ньо вертоліт із розміщеним на борту навантажува-
льно-розвантажувальним обладнанням для про-
ведення десантних і евакуаційних заходів, до 
складу якого входять пристрій для завантаження 
на борт вертольота дрібних вантажів до 150 кг як 
на землі, так і на режимі висіння, та для підйому 
людей на борт вертольота в режимі висіння, моту-
зкова драбина та пристрій для завантаження не-
самохідної та самохідної колісної техніки, при цьо-
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му пристрій для завантаження на борт вертольота 
дрібних вантажів до 150 кг як на землі, так і на 
режимі висіння, та для підйому людей на борт ве-
ртольота в режимі висіння, містить бортову стрілу, 
електролебідку типу ЛПГ-150М з мікровимикачами 
типу АМ-800К, трос з карабіном та вертлюгом, під-
йомник для людей, гамак для вантажів, коробку 
керування типу КУЛ-150, призначену для дистан-
ційного керування електродвигунами типу Д-500ТВ 
зазначеної електролебідки, та пульт керування 
типу ПУЛ-1А, причому пристрій для завантаження 
несамохідної та самохідної колісної техніки розмі-
щено у вантажній кабіні вертольота, бортову стрі-
лу з лебідкою типу ЛПГ-150М закріплено до фітин-
гів силового шпангоута № 1 зовні вертольота на 
його лівому борту в районі зсувної частини за-
склення кабіни лівого льотчика та зсувних вхідних 
бічних дверей вище верхнього обрізу останніх, 
трос одним кінцем закріплено до барабана елект-
ролебідки, карабін з вертлюгом закріплено до ві-
льного кінця троса, гамак для вантажів чи підйом-
ник для людей закріплено до зазначеного 
карабіна, розміщеного на тросі, гамак для вантажів 
виконано з парусинової тканини розміром 

15001500 мм, а мотузкову драбину виконано до-
вжиною 17380 мм з карабінами для навішування 
на вузли в прорізі зсувних вхідних бічних дверей 
121. 

До недоліків відомого вертольоту відноситься 
те, що штатним обладнанням, яке встановлено на 
вертольоті, забезпечуються тільки евакуаційні за-
ходи щодо евакуації людей/вантажів в підвісній 
системі пристроєм для завантаження на борт вер-
тольота дрібних вантажів та для підйому людей на 
борт вертольота (по одній людині). Утруднена 
евакуація людей, що за станом здоров'я не можуть 
рухатись, чи тих, хто може тільки лежати. Не здій-
снюється за льотно-технічними характеристиками 
вертольота безпечне безпарашутне десантування 
з висот більше 1,5-2 метрів, особливо на гористій 
місцевості та над водною поверхнею. Спуск та 
підйом по мотузковій драбині можливий тільки по 
одній людині, що займає багато часу (у бойовій 
обстановці це небезпечно). 

В основу корисної моделі покладена задача 
шляхом розміщення на борту вертольоту типу Мi-
8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ додаткового знімного облад-
нання, яке дозволяє здійснювати заходи щодо 
безпечного безпарашутного десантування з висот 
більше 1,5-2 метрів в один чи два потоки та еваку-
ації людей/вантажів в підвісній системі типу «сі-
тьового кошику» та на канаті в пристроях типу «ко-
синка» забезпечити підвищення ефективності 
експлуатації даного типу вертольота та розширен-
ня його функціональних можливостей та напрямів 
використання. 

Суть корисної моделі в вертольоті типу Мi-
8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ для проведення десантних та 
евакуаційних заходів, що містить безпосередньо 
вертоліт із розміщеним на борту навантажуваль-
но-розвантажувальним обладнанням для прове-
дення десантних і евакуаційних заходів, до складу 
якого входять пристрій для завантаження на борт 
вертольота дрібних вантажів до 150 кг як на землі, 
так і на режимі висіння, та для підйому людей на 

борт вертольота в режимі висіння, мотузкова дра-
бина та пристрій для завантаження несамохідної 
та самохідної колісної техніки, при цьому пристрій 
для завантаження на борт вертольота дрібних 
вантажів до 150 кг як на землі, так і на режимі ви-
сіння, та для підйому людей на борт вертольота в 
режимі висіння, містить бортову стрілу, електро-
лебідку типу ЛПГ-150М з мікровимикачами типу 
АМ-800К, трос з карабіном та вертлюгом, підйом-
ник для людей, гамак для вантажів, коробку керу-
вання типу КУЛ-150, призначену для дистанційно-
го керування електродвигунами типу Д-500ТВ 
зазначеної електролебідки, та пульт керування 
типу ПУЛ-1А, причому пристрій для завантаження 
несамохідної та самохідної колісної техніки розмі-
щено у вантажній кабіні вертольота, бортову стрі-
лу з лебідкою типу ЛПГ-150М закріплено до фітин-
гів силового шпангоута № 1 зовні вертольота на 
його лівому борту в районі зсувної частини за-
склення кабіни лівого льотчика та зсувних вхідних 
бічних дверей вище верхнього обрізу останніх, 
трос одним кінцем закріплено до барабана елект-
ролебідки, карабін з вертлюгом закріплено до ві-
льного кінця троса, гамак для вантажів чи підйом-
ник для людей закріплено до зазначеного 
карабіна, розміщеного на тросі, гамак для вантажів 
виконано з парусинової тканини розміром 

15001500 мм, а мотузкову драбину виконано до-
вжиною 17380 мм з карабінами для навішування 
на вузли в прорізі зсувних вхідних бічних дверей, 
полягає в тому, що до складу розміщеного на бор-
ту вертольота навантажувально-розвантажуваль-
ного обладнання, яке призначено для проведення 
десантних і евакуаційних заходів, додатково вве-
дено систему безпечного безпарашутного десан-
тування з малих висот в один потік, систему без-
печного безпарашутного десантування з малих 
висот в один/два потоки та дві системи екстреної 
евакуації людей/вантажу. Суть корисної моделі 
полягає і в тому, що до складу системи безпечного 
безпарашутного десантування з малих висот в 
один потік входять дві балки-консолі, два гнучкі 
подовжувальні елементи з коушем, один або два 
поручня, розміщених на кожній із зазначених ба-
лок-консолей уздовж її бічної сторони, кронштейн 
з роликом, жорстко закріплений до одного з віль-
них кінців балки-консолі, сергу із монтажною шпи-
лькою, що закріплено на верхній поверхні балки-
консолі з розташуванням осі отвору паралельно 
осі ролика, фіксатор з болтом і шплінтом, проміжну 
ланку з карабіном та пластиковий чохол захисту 
коуша гнучкого подовжувального елемента, до 
складу системи безпечного безпарашутного деса-
нтування з малих висот в один/два потоки входять 
дві балки-консолі з розміщеним на кожній з них 
вузлом кріплення гнучкого подовжувального еле-
мента та із закріпленою до кожного із зазначених 
вузлів кріплення скобою, два гнучкі подовжувальні 
елементи, дві опорні стійки, поперечна балка, по-
перечна стійка-упор, чотири Г-подібних фіксатора 
зі стяжними болтами, проміжна ланка з карабіном, 
чохол захисту коуша гнучкого подовжувального 
елемента і монтажні шпильки з фіксаторами та 
фалами кріплення фіксаторів до зазначених шпи-
льок, до складу першої системи екстреної евакуа-
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ції людей/вантажу входять пристрій підвісу еваку-
аційного обладнання, що виконано із з'єднаних між 
собою за допомогою карабінів двох коротких та 
однієї довгої ланки підвісу, пристрій розміщення 
людей/вантажу, що виконано у вигляді сітьового 
кошику, канат/трос з коушем на одному з вільних 
кінців для підвісу зазначеного пристрою розміщен-
ня людей/вантажу до пристрою підвісу евакуацій-
ного обладнання, та з вузлом кріплення на іншому 
вільному кінці для приєднання зазначеного при-
строю підвісу евакуаційного обладнання, спуско-
вий пристрій типу «стопор-десандер», карабін-
автомат з байонетною муфтою типу «Кейлок», 
блок, ланка підвісу блока та технологічна ланка, 
до складу другої системи екстреної евакуації лю-
дей/вантажу входять ланки підвісу, не менше де-
сяти пристроїв розміщення людей/вантажу, кож-
ний з яких виконано у вигляді «косинки», та канат з 
вузлами кріплення зазначених пристроїв розмі-
щення людей/вантажу. Суть корисної моделі поля-
гає також і в тому, що першу і/або другу зазначені 
системи безпечного безпарашутного десантування 
розміщено у вантажній кабіні в районі заднього 
вантажного люка, першу та другу системи екстре-
ної евакуації людей/вантажу та додаткове облад-
нання першої системи екстреної евакуації лю-
дей/вантажу, відповідно, балки-консолі та ланки 
підвісу, розміщено/закріплено на штатних вузлах 
підвіски вертольота, що знаходяться у його ванта-
жній кабіні на силових шпангоутах, першу систему 
безпечного безпарашутного десантування з малих 
висот в один потік розміщено у вантажній кабіні 
вертольота з можливістю забезпечення десанту-
вання як через трикутний люк, що виконано в зад-
ній частині вантажної кабіни вертольота, так і че-
рез задній вантажний люк при знятих створках 
зазначеного люка, другу систему безпечного без-
парашутного десантування з малих висот в 
один/два потоки розміщено у вантажній кабіні вер-
тольота з можливістю забезпечення десантування 
через задній вантажний люк при знятих створках 
зазначеного люка, першу та другу системи екстре-
ної евакуації людей/вантажу розміщено у вантаж-
ній кабіні вертольота з можливістю забезпечення 
випуску каната із закріпленим/закріпленими на 
ньому, відповідно, пристроєм/пристроями розмі-
щення людей/вантажу через люк зовнішньої підві-
ски, що виконано у підлозі вантажної кабіни в її 
центральній частині. Новим в корисній моделі є те, 
що гнучкий подовжувальний елемент виконано у 
вигляді каната витим з тонких поздовжніх волокон 
із зовнішнім діаметром не менше 30-40 мм, кожний 
з пристроїв розміщення людей/вантажу, що вхо-
дять до складу другої системи екстреної евакуації 
людей/вантажу, виконано у вигляді «косинки», а 
першу систему екстреної евакуації людей/вантажу 
встановлено з можливістю транспортування в 
пристрої розміщення людей/вантажу, що знахо-
диться в польоті на зовнішній підвісці під верто-
льотом за допомогою каната/троса, або 1...10 осіб 
з повною викладкою, або вантажу вагою не більше 
1500 кілограмів. 

Порівняльний аналіз технічного рішення з про-
тотипом показує, що вертоліт типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-
8МТВ для проведення десантних та евакуаційних 

заходів, який заявляється, відрізняється тим, що 
до складу розміщеного на борту вертольота нава-
нтажувально-розвантажувального обладнання, 
яке призначено для проведення десантних і ева-
куаційних заходів, додатково введено систему 
безпечного безпарашутного десантування з малих 
висот в один/два потоки та дві системи екстреної 
евакуації людей/вантажу, при цьому до складу 
системи безпечного безпарашутного десантування 
з малих висот в один потік входять дві балки-
консолі, два гнучкі подовжувальні елементи з коу-
шем, один або два поручня, розміщених на кожній 
із зазначених балок-консолей уздовж її бічної сто-
рони, кронштейн з роликом, жорстко закріплений 
до одного з вільних кінців балки-консолі, сергу із 
монтажною шпилькою, що закріплено на верхній 
поверхні балки-консолі з розташуванням осі отво-
ру паралельно осі ролика, фіксатор з болтом і 
шплінтом, проміжну ланку з карабіном та пласти-
ковий чохол захисту коуша гнучкого подовжуваль-
ного елемента, до складу системи безпечного 
безпарашутного десантування з малих висот в 
один/два потоки входять дві балки-консолі з роз-
міщеним на кожній з них вузлом кріплення гнучкого 
подовжувального елемента та із закріпленою до 
кожного із зазначених вузлів кріплення скобою, 
два гнучкі подовжувальні елементи, дві опорні 
стійки, поперечна балка, поперечна стійка-упор, 
чотири Г-подібних фіксатора зі стяжними болтами, 
проміжна ланка з карабіном, чохол захисту коуша 
гнучкого подовжувального елемента і монтажні 
шпильки з фіксаторами та фалами кріплення фік-
саторів до зазначених шпильок, до складу першої 
системи екстреної евакуації людей/вантажу вхо-
дять пристрій підвісу евакуаційного обладнання, 
що виконано із з'єднаних між собою за допомогою 
карабінів двох коротких та однієї довгої ланки під-
вісу, пристрій розміщення людей/вантажу, що ви-
конано у вигляді сітьового кошику, канат/трос з 
коушем на одному з вільних кінців для підвісу за-
значеного пристрою розміщення людей/вантажу 
до пристрою підвісу евакуаційного обладнання, та 
з вузлом кріплення на іншому вільному кінці для 
приєднання зазначеного пристрою підвісу евакуа-
ційного обладнання, спусковий пристрій типу 
«стопор-десандер», карабін-автомат з байонетною 
муфтою типу «Кейлок», блок, ланка підвісу блока 
та технологічна ланка, до складу другої системи 
екстреної евакуації людей/вантажу входять ланки 
підвісу, не менше десяти пристроїв розміщення 
людей/вантажу, кожний з яких виконано у вигляді 
«косинки», та канат з вузлами кріплення зазначе-
них пристроїв розміщення людей/вантажу, причо-
му першу і/або другу зазначені системи безпечно-
го безпарашутного десантування розміщено у 
вантажній кабіні в районі заднього вантажного лю-
ка, першу та другу системи екстреної евакуації 
людей/вантажу та додаткове обладнання першої 
системи екстреної евакуації людей/вантажу, від-
повідно, балки-консолі та ланки підвісу, розміще-
но/закріплено на штатних вузлах підвіски верто-
льота, що знаходяться у його вантажній кабіні на 
силових шпангоутах, першу систему безпечного 
безпарашутного десантування з малих висот в 
один потік розміщено у вантажній кабіні вертольо-
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та з можливістю забезпечення десантування як 
через трикутний люк, що виконано в задній частині 
вантажної кабіни вертольота, так і через задній 
вантажний люк при знятих створках зазначеного 
люка, другу систему безпечного безпарашутного 
десантування з малих висот в один/два потоки 
розміщено у вантажній кабіні вертольота з можли-
вістю забезпечення десантування через задній 
вантажний люк при знятих створках зазначеного 
люка, першу та другу системи екстреної евакуації 
людей/вантажу розміщено у вантажній кабіні вер-
тольота з можливістю забезпечення випуску кана-
та із закріпленим/закріпленими на ньому, відповід-
но, пристроєм/пристроями розміщення 
людей/вантажу через люк зовнішньої підвіски, що 
виконано у підлозі вантажної кабіни в її централь-
ній частині, гнучкий подовжувальний елемент ви-
конано витим з тонких поздовжніх волокон у ви-
гляді каната із зовнішнім діаметром не менше 30-
40 мм, кожний з пристроїв розміщення лю-
дей/вантажу, що входять до складу другої системи 
екстреної евакуації людей/вантажу, виконано у 
вигляді «косинки», а першу систему екстреної ева-
куації людей/вантажу встановлено з можливістю 
транспортування в пристрої розміщення лю-
дей/вантажу, що знаходиться в польоті на зовніш-
ній підвісці під вертольотом за допомогою кана-
та/троса, або 1...10 осіб з повною викладкою, або 
вантажу вагою не більше 1500 кілограмів. 

Технічний результат досягається шляхом роз-
міщення на борту (у вантажній кабіні) вертольоту 
типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ додаткового знімного 
обладнання, яке дозволяє здійснювати заходи 
щодо безпечного безпарашутного десантування з 
висот більше 1,5-2 метрів в один чи два потоки та 
евакуації людей/вантажів в підвісній системі типу 
«сітьового кошику» та на канаті в евакуаційних 
пристроях типу «косинка», що забезпечує підви-
щення ефективності експлуатації даного типу вер-
тольота та розширення його функціональних мож-
ливостей і напрямів використання. 

Таким чином вертоліт типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-
8МТВ для проведення десантних та евакуаційних 
заходів, який заявляється, відповідає критерію 
корисної моделі «новизна». 

Суть корисної моделі пояснюється за допомо-
гою ілюстрацій, де 

на фіг. 1 показана блок-схема конструктивного 
виконання (модернізації) вертольоту типу Мi-8/Мi-
8МТ/Мi-8МТВ для проведення десантних та еваку-
аційних заходів, який заявляється, з показом місць 
на вертольоті, де розміщується навантажувально-
розвантажувальне обладнання, призначене для 
проведення десантних і евакуаційних заходів,  

на фіг. 2 показано конструктивно-компону-
вальну схему розміщення у вантажній кабіні вер-
тольота типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ навантажува-
льно-розвантажувального обладнання, призначе-
ного для проведення десантних і евакуаційних 
заходів,  

на фіг. 3 показано схему розміщення у ванта-
жній кабіні вертольота типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ 
базового комплекту навантажувально-
розвантажувального обладнання, призначеного 
для проведення десантних і евакуаційних заходів,  

на фіг. 4 показано конструктивно-компону-
вальну схему базового пристрою для завантажен-
ня на борт вертольота дрібних вантажів до 150 кг 
як на землі, так і на режимі висіння, та для підйому 
людей на борт вертольота в режимі висіння, роз-
міщеного на вертольоті типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ,  

на фіг. 5 показано конструктивно-компону-
вальну схему вертлюга з карабіном та з вантажем,  

на фіг. 6 показано конструктивно-
компонувальну схему вертлюга, що входить до 
складу базового пристрою для завантаження на 
борт вертольота дрібних вантажів до 150 кг як на 
землі, так і на режимі висіння, та для підйому лю-
дей на борт вертольота в режимі висіння, розмі-
щеного на вертольоті типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ,  

на фіг. 7 показано конструктивно-компону-
вальну схему базового підйомника для людей,  

на фіг. 8 показано конструктивно-компону-
вальну схему базової мотузкової драбини (відпо-
відно, на видах спереду та збоку),  

на фіг. 9 показано схему розміщення на вер-
тольоті типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ першої системи 
безпечного безпарашутного десантування з малих 
висот,  

на фіг. 10 показано трикутний люк, що викона-
но в рампі в задній частині вантажної кабіни вер-
тольота,  

на фіг. 11 показано блок-схему конструктивно-
го виконання першої системи безпечного безпа-
рашутного десантування з малих висот в один 
потік через трикутний люк, що виконано в рампі в 
задній частині вантажної кабіни вертольота,  

на фіг. 12 показано конструктивно-компону-
вальну схему балки-консолі з розміщеними на ній 
іншими конструктивними елементами, що входять 
до складу першої системи безпечного безпарашу-
тного десантування з малих висот в один потік 
через трикутний люк, що виконано в рампі в задній 
частині вантажної кабіни вертольота, 

на фіг. 13-14 показано схеми розміщен-
ня/закріплення балки-консолі у вантажній кабіні 
вертольота,  

на фіг. 15 показано схему приєднання гнучкого 
подовжувального елемента (каната) до балки-
консолі,  

на фіг. 16 показано конструктивно-компону-
вальну схему гнучкого подовжувального елемента 
(каната),  

на фіг. 17-20 показано етапи розміщення гнуч-
кого подовжувального елемента (каната) на балці-
консолі,  

на фіг. 21 показано схему розміщення констру-
ктивних елементів першої системи безпечного 
безпарашутного десантування з малих висот в 
один потік через трикутний люк,  

на фіг. 22 показано схему розміщення десант-
ників у вантажній кабіні вертольота,  

на фіг. 23-26 показано послідовність етапів ви-
конання безпечного безпарашутного десантування 
з малих висот в один потік через трикутний люк, 
що виконано в рампі в задній частині вантажної 
кабіни вертольота,  

на фіг. 27 показано схему розміщення десант-
ників у вантажній кабіні вертольота Мi-8МТ перед 
десантуванням в один потік по правому борту,  
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на фіг. 28 показано схему розміщення десант-
ників у вантажній кабіні вертольота Мi-8МТ перед 
десантуванням в один потік по лівому борту,  

на фіг. 29 показано схему підходу десантників 
до трикутного люка, що виконано в рампі в задній 
частині вантажної кабіни вертольота, 

на фіг. 30-33 показано послідовність виконан-
ня етапів безпечного безпарашутного десантуван-
ня з малих висот в один потік через трикутний люк, 
що виконано в рампі в задній частині вантажної 
кабіни вертольота,  

на фіг. 34 показано схему підготовки верто-
льота до проведення заходів щодо безпечного 
безпарашутного десантування з малих висот в 
один/два потоки через проїм у задній частині ван-
тажної кабіни вертольота шляхом зняття стулок 
заднього вантажного люка,  

на фіг. 35 показано схему розміщення десант-
ників у вантажній кабіні вертольота Мi-8МТ перед 
десантуванням в один/два потоки,  

на фіг. 36 показано внутрішній вигляд вантаж-
ної кабіни вертольота з встановленими конструк-
тивними елементами, що входять до складу другої 
системи безпечного безпарашутного десантування 
з вертольоту типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ,  

на фіг. 37 показано розміщення гнучкого подо-
вжувального елемента (каната) на підлозі вантаж-
ної кабіни вертольота в районі зрізу рампи задньо-
го вантажного люка,  

на фіг. 38 показано схему розміщення десант-
ників у вантажній кабіні вертольота Мi-8МТ перед 
десантуванням в один/два потоки з використанням 
гнучких подовжувальних елементів (канатів) при 
знаходженні вертольота над площадкою десанту-
вання,  

на фіг. 39 показано розміщення гнучкого подо-
вжувального елемента (каната) для проведення 
безпечного безпарашутного десантування з малих 
висот в один/два потоки (при знятих стулках зад-
нього вантажного люка), 

на фіг. 40-45 показано послідовність виконан-
ня етапів безпечного безпарашутного десантуван-
ня з малих висот в один/два потоки через задній 
вантажний люк (при знятих стулках заднього ван-
тажного люка),  

на фіг. 46 показано підготовку вертольота типу 
Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ для проведення заходів що-
до екстреної евакуації людей/вантажу за допомо-
гою пристрою розміщення людей/вантажу, який 
виконано у вигляді «сітьового кошику»,  

на фіг. 47 показано схему розміщення на вер-
тольоті типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ конструктивних 
елементів, що входять до складу першої системи 
екстреної евакуації людей/вантажу,  

на фіг. 48-52 показано поетапне встановлен-
ня/розміщення у вантажній кабіні вертольота конс-
труктивних елементів, що входять до складу пер-
шої системи екстреної евакуації людей/вантажу,  

на фіг. 53 показано схему розміщення при-
строю розміщення людей/вантажу, який виконано 
у вигляді «сітьового кошику», на підлозі вантажної 
кабіни вертольота в районі люка зовнішньої підвіс-
ки, що виконаний в центральній частині зазначеної 
підлоги,  

на фіг. 54-55 показано схеми підлоту верто-
льота в район проведення евакуації лю-
дей/вантажу,  

на фіг. 56 показано схему закріплення при-
строю розміщення людей/вантажу, який виконано 
у вигляді «сітьового кошику», до гнучкого подов-
жувального елемента (каната),  

на фіг. 57-79 показано послідовність виконан-
ня етапів екстреної евакуації людей/вантажу за 
допомогою пристрою розміщення людей/вантажу, 
який виконано у вигляді «сітьового кошику»,  

на фіг. 80-81 показано схеми підготовки вер-
тольота типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ для проведен-
ня заходів екстреної евакуації людей/вантажу при 
розміщенні людей чи вантажу у пристрої розмі-
щення людей/вантажу, кожний з яких виконано у 
вигляді «евакуаційної косинки»), що входить до 
складу другої системи екстреної евакуації лю-
дей/вантажу,  

на фіг. 82-83 показано схеми підльоту верто-
льота до району проведення евакуації лю-
дей/вантажу, 

на фіг. 84-85 показано схеми підготовки еваку-
аційного обладнання, що входить до складу другої 
системи екстреної евакуації людей/вантажу, 

на фіг. 86-97 показано схеми послідовного ви-
конання етапів екстреної евакуації людей/вантажу 
з використанням другої системи екстреної евакуа-
ції людей/вантажу (при розміщенні людей у при-
строї розміщення людей/вантажу, кожний з яких 
виконано у вигляді «косинки», закріплених на гнуч-
кому подовжувальному елементі - канаті). 

Вертоліт типу Мi-8/Мi-8МТ7Мi-8МТВ для про-
ведення десантних та евакуаційних заходів [2], 
який заявляється, містить (див. блок-схему на фіг. 
1 та схеми на фіг. 2-97 - як варіант конструктивно-
го виконання/модернізації) розміщене на борту 
навантажувально-розвантажувальне обладнання 
для проведення десантних і евакуаційних заходів, 
до складу якого входять: 

- пристрій для завантаження на борт верто-
льота дрібних вантажів до 150 кг як на землі, так і 
на режимі висіння, та для підйому людей на борт 
вертольота в режимі висіння (див. схеми на фіг. 4-
8); 

- мотузкова драбина (див. схему на фіг. 8); 
- пристрій для завантаження несамохідної та 

самохідної колісної техніки (див. схему на фіг. 4); 
- система безпечного безпарашутного десан-

тування з малих висот в один потік (див. схеми на 
фіг. 9-33), 

- система безпечного безпарашутного десан-
тування з малих висот в один/два потоки (див. 
схеми на фіг. 34-45); 

- дві системи (відповідно, перша та друга) екс-
треної евакуації людей/вантажу (див. схеми на фіг. 
1-3 та, відповідно, на фіг. 46-79 і 80-97). 

Для проведення десантних та евакуаційних 
заходів за допомогою вертольота типу Мi-8/Мi-
8МТ/Мi-8МТВ, який заявляється, проводять попе-
реднє обладнання його зазначеним вище наван-
тажувально-розвантажувальним обладнанням, а 
саме, пристроями для проведення десантних та 
евакуаційних заходів (див. схеми на фіг. 1-2). 
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Попередньо підготовляють для встановлення 
на вертоліт (позиція 1) типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ 
зазначене вище базове навантажувально-
розвантажувальне обладнання (2) - пристрій (3) 
для завантаження на борт вертольота дрібних 
вантажів до 150 кг як на землі, так і на режимі ви-
сіння, та для підйому людей на борт вертольота в 
режимі висіння, мотузкову драбину (4) та пристрій 
(5) для завантаження несамохідної та самохідної 
колісної техніки (див. схеми на фіг. 1-8). 

По готовності встановлюють на вертоліт (1) 
пристрій (3) для завантаження на борт вертольота 
дрібних вантажів до 150 кг як на землі, так і на 
режимі висіння, та для підйому людей на борт ве-
ртольота в режимі висіння, який містить бортову 
стрілу (6), електролебідку (7) типу ЛПГ-150М з мік-
ровимикачами типу АМ-800К (та з електродвигу-
нами (8) типу Д-500ТВ), трос (9) з карабіном (10) 
та вертлюгом (11), підйомник (12) для людей, га-
мак (13) для вантажів, виконаний з парусинової 

тканини розміром 15001500 мм, коробку керуван-
ня (14) типу КУЛ-150, призначену для дистанційно-
го керування електродвигунами типу Д-500ТВ за-
значеної електролебідки (7), та пульт керування 
(15) типу ПУЛ-1А, при цьому при встановленні 
пристрою (2) для завантаження на борт вертольо-
та дрібних вантажів та підйому людей здійснюють 
заходи щодо закріплення бортової стріли (6) з 
електролебідкою (7) типу ЛПГ-150М до фітингів 
(16) силового шпангоута № 1 (позиція 17) зовні 
вертольота (1) на його лівому борту в районі зсув-
ної частини засклення (18) кабіни лівого льотчика 
та зсувних вхідних бічних дверей (19) вище верх-
нього обрізу останніх, закріплення тросу (9) одним 
кінцем до барабана електролебідки (7), закріплен-
ня карабіна (10) з вертлюгом (11) до вільного кінця 
троса (9) - див. схеми на фіг. 1-7. 

Після цього (як варіант технологічного проце-
су) здійснюють збирання в єдину конструкцію під-
йомника (позиція 12) для людей з його конструкти-
вних елементів - з сидіння (20) і кронштейна 
підвіски (21), з наступним приєднанням рятуваль-
ного пояса (22). 

Далі здійснюють закріпленням до зазначеного 
карабіна (10), розміщеного на тросі (9), відповідно, 
гамака (13) для вантажів чи підйомника (12) для 
людей (див. схему на фіг. 7). 

Водночас розміщують на вертольоті (1) мотуз-
кову драбину (4) (довжиною 17380 мм) з карабіна-
ми (23), для навішування на вузли (24) в прорізі 
зсувних вхідних бічних дверей (19) - див. схеми на 
фіг. 2 і 8. 

Також розміщують у вантажній кабіні (25) вер-
тольота (1) пристрій (5) для завантаження несамо-
хідної та самохідної колісної техніки (до складу 
якого входять електролебідка типу ЛПГ-150М (по-
зиція 7), яка переставляється з консолі бортової 
стріли (6) на кронштейн (26) підлоги (27) в районі 
силового шпангоута № 2 фюзеляжу, та поліспаст 
(28), в комплект якого входять блок перекидний 
(29), два однороликових блока (30) з крюками (31), 
два двороликових блока (32) з крюками (33), крюк 
(34) з муфтою (35) та знімний опорний валик (36) - 
див. схему на фіг. 2). 

Здійснюють заходи щодо переобладнання ве-
ртольотів типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ тим, що дода-
тково підготовляють для встановлення на вертоліт 
(1) у його вантажну кабіну 25 принаймні дві систе-
ми безпечного безпарашутного десантування з 
малих висот (відповідно, позиція 37 - система для 
безпечного безпарашутного десантування з малих 
висот через трикутний люк у задній частині ванта-
жної кабіни 25 вертольота 1 (див., відповідно, схе-
ми на фіг. 9-33), та позиція 38 - система для без-
печного безпарашутного десантування з малих 
висот через зняті задні стулки вантажної кабіни 25 
вертольота 1 (див., відповідно, схеми на фіг. 34-
45) та дві системи екстреної евакуації лю-
дей/вантажу (відповідно, позиції 39 та 40) на зов-
нішній підвісці (див., відповідно, схеми на фіг. 46-
79 і 80-97). 

Після цього здійснюють заходи щодо встанов-
лення зазначених вище систем (відповідно, позиції 
37, 38, 39 і 40) на вертоліт (1) у його вантажну ка-
біну 25 (див. схеми на фіг. 1-2). 

Встановлюють на вертоліт (1) першу систему 
(позиція 37) безпечного безпарашутного десанту-
вання з малих висот в один потік (див. схему на 
фіг. 9), що містить (див. схеми на фіг. 11-21) дві 
балки-консолі (41), два гнучкі подовжувальні еле-
менти (42) з коушем (43), один або два поручня 
(44), розміщених на кожній із зазначених балок-
консолей (41) уздовж її бічної сторони, кронштейн 
(45) з роликом (46), жорстко закріплений до одного 
з вільних кінців балки-консолі (41), сергу (47) із 
монтажною шпилькою (48), що закріплено на вер-
хній поверхні балки-консолі (41) з розташуванням 
осі отвору паралельно осі ролика (46), фіксатор 
(49) з болтом (50) і шплінтом (51), проміжну ланку 
(52) з карабіном (53) та пластиковий чохол (54) 
захисту коуша (43) гнучкого подовжувального 
елемента (42), який виконано витим з тонких поз-
довжніх волокон у вигляді каната із зовнішнім діа-
метром не менше 30-40 мм, при цьому першу сис-
тему (37) безпечного безпарашутного 
десантування з малих висот в один потік розміщу-
ють у вантажній кабіні (25) вертольота (1) для за-
безпечення десантування через трикутний люк 
(55), що виконано в задній частині вантажної кабі-
ни (25) вертольота (див. схему на фіг. 10). 

Встановлюють на вертоліт (1) другу систему 
(38) безпечного безпарашутного десантування з 
малих висот в один/два потоки (див. схеми на фіг. 
1-2), до складу якої входять (див. схеми на фіг. 34, 
36-37, 39) дві балки-консолі (41) з розміщеним на 
кожній з них вузлом кріплення (58) гнучкого подо-
вжувального елемента (42) та із закріпленою до 
кожного із зазначених вузлів кріплення (58) скобою 
(59), два гнучкі подовжувальні елементи (42) з ко-
ушем (43), кожний з яких виконано витим з тонких 
поздовжніх волокон у вигляді каната із зовнішнім 
діаметром не менше 30-40 мм, дві опорні стійки 
(60), поперечна балка (61), поперечна стійка-упор 
(62), чотири Г-подібних фіксатора (63) зі стяжними 
болтами (64), проміжна ланка (52) з карабіном 
(53), чохол (54) захисту коуша (43) гнучкого подо-
вжувального елемента (42) і монтажні шпильки 
(48) з фіксаторами (49) та фалами (65) кріплення 
фіксаторів (49) до зазначених шпильок (48), при 
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цьому другу систему (38) безпечного безпарашут-
ного десантування з малих висот в один/два пото-
ки розміщують у вантажній кабіні (25) вертольота 
(1) для забезпечення десантування через задній 
вантажний люк (56) при знятих створках (57) за-
значеного люка (56) - див. схеми на фіг. 34-35. 

Конструктивно і технологічно зазначений канат 
(42) другої системи (38) безпечного безпарашутно-
го десантування з малих висот в один/два потоки 
розміщують у вантажній кабіні (25) вертольота (1) 
(див. схему на фіг. 37) та з'єднують з вузлом кріп-
лення (58) (що знаходиться на балці-консолі - по-
зиція 41) так, щоб зазначений канат (42) звисав за 
обріз (66) заднього вантажного люка (56) при його 
знятих стулках (57) та з можливістю випуску кана-
та (42) на його максимальну довжину l за зазначе-
ний обріз (66) - див. схеми на фіг. 38-39. 

Зазначені першу (позиція 37) і/або другу (по-
зиція 38) додаткові системи безпечного безпара-
шутного десантування розміщують у вантажній 
кабіні (25) вертольота (1) в районі заднього ванта-
жного люка (56), при цьому балки-консолі (42) сис-
тем безпечного безпарашутного десантування з 
малих висот розміщують на штатних вузлах (67) 
підвіски вертольота (1), що знаходяться у його 
вантажній кабіні (25) - див. схеми на фіг. 13-14, 17-
21, 25-26, 36, 39-40, 44. 

Встановлюють на вертоліт (1) (див. схему на 
фіг. 46) першу систему (39) екстреної евакуації 
людей/вантажу, що містить (див. схеми на фіг. 47-
53) пристрій (68) підвісу евакуаційного обладнан-
ня, що виконано із з'єднаних між собою за допомо-
гою карабінів (53) двох коротких (позиція 69) та 
однієї довгої (позиція 70) ланки підвісу, пристрій 
(71) розміщення людей/вантажу, що виконано у 
вигляді «сітьового кошику», та канат (42) з коушем 
(43) на одному вільному кінці, для підвісу зазначе-
ного пристрою (71) розміщення людей/вантажу до 
пристрою (68) підвісу евакуаційного обладнання, 
та з вузлом кріплення (72) на іншому вільному кінці 
для приєднання зазначеного пристрою (68) підвісу 
евакуаційного обладнання, при цьому першу сис-
тему (39) екстреної евакуації людей/вантажу роз-
міщують у вантажній кабіні (25) вертольота (1) для 
забезпечення випуску каната (42) із закріпле-
ним/закріпленими на ньому пристроєм (71) розмі-
щення людей/вантажу через люк (73) зовнішньої 
підвіски, що виконано у підлозі (27) вантажної ка-
біни (25) в її центральній частині - див. схеми на 
фіг. 47-49 та схеми на фіг. 51-53. 

Вводять додатково до складу першої системи 
(39) екстреної евакуації людей/вантажу спусковий 
пристрій (74) типу «стопор-десандер», карабін-
автомат (75) з байонетною муфтою (76) типу 
«Кейлок», блок (77), ланку (78) підвісу блока (77) 
та технологічну ланку (79) - див. блок-схему на фіг. 
1 -2 та схеми на фіг. 47, 51-52, 56. 

При цьому зазначену першу систему (39) екс-
треної евакуації людей/вантажу встановлюють з 
можливістю транспортування в пристрої (71) роз-
міщення людей/вантажу, що знаходиться в польоті 
на зовнішній підвісці під вертольотом (1) за допо-
могою каната/троса (42), не менше 10 осіб з пов-

ною викладкою чи 1500 кілограмів вантажу (див. 
фіг. 71-74). 

Далі встановлюють на вертоліт (1) другу сис-
тему (40) екстреної евакуації людей/вантажу, до 
складу якої входять ланки підвісу (дві короткі (по-
зиція 69) та одна довга (позиція 70) ланки підвісу), 
не менше десяти пристроїв (80) розміщення лю-
дей/вантажу, кожний з яких виконано у вигляді 
«косинки», та канат (42) з вузлами кріплення (81) 
зазначених пристроїв (80) розміщення лю-
дей/вантажу. На канат (42) (по його довжині І) мон-
тують додатково один, два чи більше пристроїв 
(80) розміщення людей/вантажу - див. схеми на 
фіг. 80-85. 

При цьому другу систему (40) екстреної еваку-
ації людей/вантажу розміщують у вантажній кабіні 
(25) вертольота (1) для забезпечення випуску ка-
ната (42) із закріпленим/закріпленими на ньому 
пристроєм/пристроями (80) розміщення лю-
дей/вантажу через люк (73) зовнішньої підвіски, 
що виконано у підлозі (27) вантажної кабіни (25) в 
її центральній частині (див. схеми на фіг. 47, 52, 
80-81, 84-86. 

Конструктивно і технологічно розміщують пе-
ршу (39) та другу (40) системи екстреної евакуації 
людей/вантажу та додаткове обладнання (позиції 
74-79) першої системи (39) екстреної евакуації 
людей/вантажу у вантажній кабіні (25) вертольота 
(1), при цьому ланки підвісу (дві пари - дві короткі 
(позиція 69) ланки підвісу) систем (позиції 39 і 40) 
екстреної евакуації людей/вантажу розміщують на 
штатних вузлах (67) підвіски вертольота (1), що 
знаходяться у його вантажній кабіні (25), і закріп-
люють до зазначених вузлів (позиція 67) за допо-
могою карабінів (53) - див. схеми на фіг. 48-53, 80-
81, 84-86. Зазначені вище ланки підвісу (дві короткі 
(позиція 69) та одну довгу (позиція 70) ланки підві-
су) монтують всередині вантажної кабіни (25) над 
люком (73) зовнішньої підвіски, при цьому ланки 
підвісу (дві пари - дві короткі (позиція 69) та одну 
довгу (позиція 70) ланки підвісу) монтують перех-
ресно між собою (див. схеми на фіг. 47-49, 51-53, 
56, 58, 60, 63, 66-67). 

Закінчують заходи щодо переобладнан-
ня/модернізації вертольотів типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-
8МТВ тим, що з'єднують додаткові конструктивні 
елементи (позиції 74-79) першої системи (39) екс-
треної евакуації людей/вантажу між собою і осно-
вними конструктивними елементами (позиції 42-
43, 53, 67-72) зазначеної системи (39) - див. блок-
схему на фіг. 1 та блок-схему на фіг. 2. 

На цьому етап переобладнання/модернізації 
вертольотів типу Мі-8/Мі-8МТ/Мi-8МТВ для прове-
дення десантних та евакуаційних заходів вважа-
ється закінченим. Переобладна-
ний/модернізований вертоліт (1) може виконувати 
зазначені заходи за допомогою встановленого 
основного (позиція 2) і додаткового обладнання 
(позиції 37-40, 74-79). 

Переобладнаний/модернізований вертоліт (1) 
типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ для проведення десан-
тних та евакуаційних заходів (який заявляється) 
експлуатується у варіантах застосування (таблиця 
1) таким чином. 
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Таблиця 1 
 

№ п/п Захід, що здійснюється Обладнання, яке застосовується 

1. проведення заходів щодо безпечного безпарашутного десанту-
вання з висот більше 1,5-2 метрів в один потік 

перша система (позиція 37) безпе-
чного безпарашутного десанту-
вання з малих висот 

2. проведення заходів щодо безпечного безпарашутного десанту-
вання з висот більше 1,5-2 метрів в один/два потоки 

друга система (позиція 38) безпе-
чного безпарашутного десанту-
вання з малих висот 

3. проведення заходів щодо екстреної евакуації людей/вантажів в 
підвісній системі типу «сітьовий кошик» 

перша система (позиція 39) екст-
реної евакуації людей/вантажу 

4. проведення заходів щодо екстреної евакуації людей/вантажів 
на канаті в пристроях типу «косинка» 

друга система (позиція 40) екстре-
ної евакуації людей/вантажу 

1. Для проведення заходів щодо безпечного 
безпарашутного десантування з висот більше 1,5-
2 метрів в один потік використовується перша сис-
тема (позиція 37) безпечного безпарашутного де-
сантування з малих висот) - див. блок-схеми на 
фіг. 1-2 та схеми на фіг. 9-33. 

Заходи щодо безпечного безпарашутного де-
сантування з висот більше 1,5-2 метрів в один по-
тік здійснюються через відкритий трикутний люк 
(55), що виконано в задній частині вантажної кабі-
ни (25) вертольота (1) - див. схеми на фіг. 9-10, 13-
14, 21-33 . 

Попередньо підготовляють вертоліт (1) шля-
хом розміщення у вантажній кабіні (25) конструк-
тивних елементів першої системи (позиція 37) 
безпечного безпарашутного десантування з малих 
висот (а саме, дві балки-консолі (41), на яких роз-
міщено один/два поручня (44), гнучкий подовжува-
льний елемент (42) (з коушем (43) на одному з 
вільних кінців) та додаткові конструктивні елемен-
ти (позиції 45-54) - див. схеми на фіг. 9 та схеми на 
фіг. 11-21. 

Після підготовки вертольота (1) здійснюють 
посадку десантників (82) на відкидні крісла (83) у 
вантажній кабіні (25) вертольота (1) - див. схему на 
фіг. 14 та схеми на фіг. 22, 27-28. 

Після посадки десантників (82) у вертоліт (1) 
(згідно зі схемами, наведеними на фіг. 14, 22, 27-
28 - як варіанти розміщення десантників (82) у ве-
ртольоті (1) без розташування у вантажній кабіні 
(25) додаткового паливного баку (позиція «ДПБ»)) 
виконують переліт в район десантування (позиція 
«РД») (див. схему на фіг. 23). При цьому під час 
транспортування десантників (82) до місця десан-
тування (позиція «МД») (для вертольота типу Мi-
8МТ/Мi-8МТВ), з метою запобігання виходу 
центрування за гранично переднє центрування та 
при кількості палива в підвісних баках (позиція 
«ППБ») більше 1000 літрів, десантників (82) роз-
міщують на десантних сидіннях (позиція 83) № № 
2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, а 
випускаючого (позиція «В») - на сидінні № 22 (див. 
схему на фіг. 22). При зменшенні кількості палива 
в підвісних баках (позиція «ППБ») менше 1000 
літрів, десантників (82) з місць (позиція 83) № № 2, 
3, 4, 5 переміщують до центра вантажної кабіни 
(позиція 25) вертольота (1). 

В районі десантування (позиція «РД») викону-
ють підліт вертольота (1) до площадки десанту-
вання (позиція «ПД») - (див. схему на фіг. 23). 

В зоні/районі десантування (позиція «РД») за-
безпечують сталий горизонтальний політ верто-
льота (1) на швидкості V не більше 20 км/год (та 
не менше 5 км/год) та на висоті Н не менше 1 м 
(переважно на висоті меншій або рівній довжині l 
каната (позиція 6) - 15-18 м) (див. схеми на фіг. 23-
24, де: V - швидкість польоту вертольота, Н - висо-
та польоту вертольота). 

При цьому при підльоті до місця десантування 
(позиція «МД») уточнюють напрямок і швидкість 
вітру, а також кількість палива в підвісних баках 
(позиція «ППБ») (переміщення вертольота (1) при 
десантуванні виконується проти вітру при швидко-
сті вітру не більше 10 м/с). 

Відкривають бічні двері (позиція 19) та стулки 
(84) трикутного люка (55) в рампі вертольота (1) 
(див. схеми на фіг. 24-25) та скидають вільний кі-
нець зазначеного каната (позиція 42) в трикутний 
люк (55) (див. схеми на фіг. 24-25) в рампі верто-
льота (1). При цьому над місцем десантування 
(позиція «МД») здійснюють проліт вертольота (1) із 
зазначеною швидкістю V на визначеній висоті Н (в 
варіанті польоту, а саме, при прольоті вертольота 
над лісом відстань від вертольота до верхівок де-
рев повинна бути не менше 10 м, а при десанту-
ванні в горах схил гори, на якій здійснюється деса-
нтування, повинен постійно перебувати в полі зору 
командира екіпажа - спереду або ліворуч від вер-
тольота). 

Після скидання каната (42) в трикутний люк 
(55) в рампі вантажної кабіни (25) (див. схеми на 
фіг. 24-25 та схему на фіг. 26) подають команду на 
десантування та забезпечують підхід десантників 
(82) до переднього зрізу (85) трикутного люка (55) 
вантажної кабіни (25) (див. схеми на фіг. 26, 29) 
тримаючись за поручень (44) балки-консолі (41) 
(див. схему на фіг. 29), при цьому далі в процесі 
десантування підхід кожного наступного десантни-
ка (82) до зрізу (85) трикутного люка (55) вантажної 
кабіни (25) здійснюють не раніше, ніж через 3-5 
секунд після початку переміщення вниз по канату 
(42) попереднього десантника (82) (у цей час ко-
мандир екіпажу повинен строго витримувати висо-
ту і розташування вертольота над площадкою де-
сантування (позиція «ПД»). Також в процесі 
десантування він повинен плавно і безупинно зме-
ншувати загальний крок несучого гвинта - пропор-
ційно зменшенню ваги вертольота, та звертати 
підвищену увагу на зміну центрування вертольота 
(1) і вчасно парирувати зміну кута тангажа. 
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Десантники (82) одягають спеціальні рукавич-
ки і після підходу до трикутного люка (55) вантаж-
ної кабіни (25) здійснюють захват каната (42) кінці-
вками (руками (позиція 86) та ногами (позиція 87) з 
міцним його обхватом (див. схеми на фіг. 30-31 та 
схеми на фіг. 32-33). 

По закінченню виконання зазначених вище 
операцій здійснюють десантування у зазначений 
трикутний люк (55) (при цьому десантування здій-
снюють по канату (42) вниз до торкання десантни-
ком (82) поверхні місцевості, над якою здійснюють 
процес безпарашутного десантування) (див. схеми 
на фіг. 32-33). 

Випускаючий (позиція «В») (при десантуванні 
в один потік) по команді «ПІДГОТУВАТИСЯ ДО 
ДЕСАНТУВАННЯ» займає місце на відстані 0,3 м 
від обріза (85) трикутного люка (55) з боку борта, з 
якого буде здійснюватися десантування, і подає 
команду «ЛІВОМУ (ПРАВОМУ) БОРТУ ПРИГОТУ-
ВАТИСЯ» (див. схеми на фіг. 27-28). 

Далі він перевіряє готовність десантників (82) 
до десантування і доповідає бортовому техніку 
(88) про готовність. 

Після цього по команді командира екіпажу 
«ВИКОНАТИ ДЕСАНТУВАННЯ» бортовий технік 
(88) подає команду «ПІШОВ», дублюючи зазначе-
ну команду лясканням по плечу десантника. 

У зв'язку з малими розмірами трикутного люка 
(55) (див. схему на фіг. 10) десантування здійсню-
ють тільки в один потік. При цьому робиться ви-
пуск інших десантників (82) із заздалегідь задани-
ми інтервалами та черговістю, не допускаючи 
знаходження на канаті (42) одночасно більше 
трьох чоловік (позиція 82) - (див. схеми на фіг. 31-
33). Водночас бортовий технік (88) стежить за дія-
ми десантників (82) при їхньому підході до обрізу 
(85) трикутного люка (55), переході на канат (42), 
виконанні спуску і відходу від каната (42) після 
приземлення (див. відповідну схему на фіг. 33). 

Згідно із зазначеним вище десантники (82) 
здійснюють безпарашутне десантування по канату 
(42) у відкритий трикутний люк (55) таким чином 
(як приклади технології виконання безпарашутного 
десантування). 

а). При десантуванні з лівого борту вертольота 
(1) (див. схему на фіг. 28) десантування здійсню-
ють таким чином. 

По команді випускаючого (позиція «В») «ЛІ-
ВОМУ БОРТУ ПРИГОТУВАТИСЯ» (при десанту-
ванні в один потік), перший десантник (82), що 
спускається по лівому борту, підходить до випус-
каючого (позиція «В»), тримаючись при цьому за 
поручень (44) балки-консолі (41) правою рукою 
(86) і займає місце біля випускаючого (позиція 
«В») на відстані 0,3 м від обріза (85) трикутного 
люка (55) напроти каната (42) (див., відповідно, 
схему на фіг. 29). Наступний десантник (82) за-
ймає місце за ним на відстані витягнутої руки, 
тримаючись за поручень (44) балки-консолі (41) 
правою рукою (86) - див. схему на фіг. 29. 

Далі по команді випускаючого (позиція «В») 
«ПІШОВ» перший десантник (82) підходить до об-
різу (85) трикутного люка (55) і, тримаючись за 
поручень (44) балки-консолі (41) правою рукою 
(86), бере канат (42) лівою рукою (86), підтягає 

його до себе (див. схему на фіг. 30). Далі він захо-
плює канат (42) правою рукою (86) і починаючи 
поворот вліво, лівою ногою (87) підтягає до себе 
канат (42) на рівні підлоги (27) вантажної кабіни 
(25). Після цього він робить перехід на канат (42), 
при цьому правою ногою (87) пригортає канат (42) 
до лівої ноги та, остаточно повернувшись облич-
чям до вертольота (1), починає спуск (див. схеми 
на фіг. 31-33). 

б). При десантуванні з правого борта верто-
льота (1) (див. схему на фіг. 27) десантування 
здійснюють таким чином. 

По команді випускаючого (позиція «В») «ПРА-
ВОМУ БОРТУ ПРИГОТУВАТИСЯ» при десанту-
ванні в один потік, перший десантник (82), що спу-
скається по правому борту, підходить до 
випускаючого (позиція «В»), тримаючись при цьо-
му за поручень (44) балки-консолі (41) лівою рукою 
(86) і займає місце біля випускаючого на відстані 
0,3 м від обрізу (85) трикутного люка (55) напроти 
каната (42) - див. схему на фіг. 29. Наступний де-
сантник (82) займає місце за ним на відстані витя-
гнутої руки, тримаючись за поручень (44) балки-
консолі (41) лівою рукою (86). Далі по команді ви-
пускаючого (позиція «В») «ПІШОВ» перший десан-
тник (82) підходить до обрізу (85) трикутного люка 
(55) і, тримаючись за поручень (44) балки-консолі 
(41) лівою рукою (86), бере канат (42) правою ру-
кою (86), підтягає його до себе, захоплює канат 
(42) лівою рукою (86) і починаючи поворот вправо, 
правою ногою (87) підтягає до себе канат (42) на 
рівні підлоги (27) вантажної кабіни (25) (див. схему 
на фіг. 30). Далі він робить перехід на канат (42), 
лівою ногою (87) пригортає канат (42) до правої 
ноги та, остаточно повернувшись обличчям до 
вертольота (1), починає спуск по канату - див. 
схеми на фіг. 31-33 (вертикальне перевантаження 
вертольота 1 (при знаходженні людей/десантників 
(82) на канаті (42) під час десантування) не повин-
не перевищувати 1,5 одиниць). 

При цьому при виконанні безпарашутного де-
сантування (для вертольота типу Мi-8МТ/Мi-8МТВ) 
з використанням каната (42) (наприклад, типу 
«FAST ROPE» - як варіант конструктивного рішен-
ня, що використовується як конструктивний еле-
мент обладнання, що застосовується в комплекті 
знімного бортового устаткування «АДАПТЕР», 
розробленого ТОВ «Фірма «Передові технології 
парашутобудування») в один потік з метою запобі-
гання виходу центрування за гранично заднє, дис-
танція між десантниками (82) при переміщенні по 
вантажній кабіні (25) повинна бути не менше 40 см 
(витягнута рука). При кількості палива в підвісних 
баках (позиція «ППБ») 1000 літрів і більше допус-
кається спуск трьох десантників (82) по канату (42) 
одночасно (див. схеми на фіг. 32-33). При кількості 
палива в підвісних баках (позиція «ППБ») менше 
1000 літрів на зазначеному канаті (42) допускаєть-
ся спуск тільки двох десантників (82). 

Перед приземленням (див. схеми на фіг. 32-
33) десантник (82) повинен зменшити швидкість 
спуска по канату (42) до мінімальної, а після при-
землення (див. схему на фіг. 33) негайно вийти із 
зони спуска (дії наступних десантників аналогічні і 
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виконуються по заздалегідь установленій чергово-
сті). 

В процесі десантування командир екіпажу по-
винен строго витримувати висоту Н і розташуван-
ня вертольота (1) над площадкою десантування 
(позиція «ПД»), плавно і безупинно зменшувати 
загальний крок несучого гвинта пропорційно зме-
ншенню ваги вертольота (1) та звертати підвище-
ну увагу на зміну центрування вертольота і вчасно 
парирувати зміну кута тангажа. 

Після приземлення останнього десантника 
(82) бортовий технік (88) доповідає командиру екі-
пажа: «ДЕСАНТУВАННЯ ЗАКІНЧЕНЕ». 

По команді командира екіпажа «ЗАБРАТИ КА-
НАТИ» бортовий технік (88) разом з випускаючим 
(позиція «В») втягує канат (42) на борт вертольота 
(1), закріплює його у вантажній кабіні (25), на слу-
чай випадкового випадання, після чого закриває 
зсувні вхідні бічні двері (19) і доповідає про дії, які 
виконано, командиру екіпажа. 

Після спуску по канату (42) останнього десан-
тника процес десантування є закінченим. Вертоліт 
(1) при цьому здійснює набір висоти Ні та відліт на 
швидкості Vi із зони/району десантування (позиція 
«РД»). 

2. Для проведення заходів щодо безпечного 
безпарашутного десантування з висот більше 1,5-
2 метрів в один/два потоки використовується друга 
система (позиція 38) безпечного безпарашутного 
десантування з малих висот) - див. схеми на фіг. 
34-45. Заходи щодо безпечного безпарашутного 
десантування з висот більше 1,5-2 метрів в 
один/два потоки здійснюються через задній ван-
тажний люк (56) при знятих стулках (57) зазначе-
ного люка (що здійснюється перед вильотом на 
завдання) - див. схему на фіг. 34. 

Після проведення заходів щодо підготовки ве-
ртольота (позиція 1), а саме, встановлення конс-
труктивних елементів другої системи (позиція 38) 
безпечного безпарашутного десантування з малих 
висот і зняття стулок (57) заднього вантажного 
люка (56) (див. схему на фіг. 34), забезпечують 
посадку десантників (82) на сидіння (83) у вантаж-
ній кабіні (25) та їх страхування відповідними при-
строями (див. схему на фіг. 35, де зовні схеми по-
здовжнього перетину А-А вертольоту під 
номерами № № 1-17 позначено номера сидінь для 
відповідної кількості десантників, а сидіння для 
старшого групи - випускаючого (позиція «В»), поз-
начено під номером № 22, при цьому на зазначе-
ній схемі на фіг. 35 в кружечках за № № 1-16 поз-
начено десантника (82) на відповідному бічному 
сидінні (83) у вантажній кабіні (25) вертольота (1) 
типу Мi-8МТ/Мi-8МТВ [3]. 

При цьому бортовий технік (88) розміщує де-
сантників (82) у вантажному відсіку (25) вертольо-
та (позиція 1) типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ (див. схе-
му на фіг. 35 - де показано один з можливих 
експлуатаційних варіантів розміщення десантників 
(82) на бічних відкидних сидіннях (83)), враховую-
чи завантаження паливним обладнанням (а саме, 
додатковим паливним баком - позиція «ДПБ») ва-
нтажної кабіни (позиція 25) та варіант десантуван-
ня - в один чи в два потоки по правому (позиція 
«ПБ») і/або по лівому (позиція «ЛБ») борту фюзе-

ляжу вертольота (позиція 1) - див. схеми на фіг. 
35-36. 

Після виконання зазначених вище дій та пере-
вірки обладнання (перевіряють надійність закріп-
лення балок-консолей (41) до штатних вузлів (67) 
підвіски (які закріплено на силових шпангоутах № 
7 та № 10 (див. схеми на фіг. 36 та на фіг. 39), на-
дійність встановлення опорних стійок (60), попере-
чної балки (61), поперечної стійки-упору (62), фік-
суючих конструктивних елементів (позиції 63-65) 
та цілісність гнучких подовжувальних елементів 
(42) - канатів, які розташовано на підлозі (27) ван-
тажної кабіни (25) перед обрізом (66) заднього 
вантажного люка (56) -див. схеми на фіг. 36-37) 
здійснюють зліт вертольота (1) і виконують переліт 
вертольота (1) в район десантування (позиція 
«РД») (див. схему на фіг. 23). 

При цьому під час транспортування десантни-
ків (82) до місця десантування (позиція «МД») (для 
вертольота типу Мi-8МТ), з метою запобігання 
виходу центрування за гранично переднє центру-
вання та при кількості палива в підвісних баках 
(позиція «ППБ») та додаткових паливних баках 
(позиція «ДПБ»), що розміщено у вантажній кабіні 
(25) вертольота (1) (див. схему на фіг. 36) більше 
1000 літрів, десантників (82) необхідно розміщува-
ти на десантних сидіннях (позиція 83) за № № 2, 3, 
4, 5, 6, 7, 8, 9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, а випус-
каючого (позиція «В») - на сидінні за № 22. При 
зменшенні кількості палива в підвісних (позиція 
«ППБ») та додаткових паливних баках (позиція 
«ДПБ») менше 1000 літрів, десантників (82) з місць 
за № № 2, 3, 4, 5 переміщують до центра вантаж-
ної кабіни (позиція 25) вертольота (позиція 1). 

При підльоті до місця десантування (позиція 
«МД» - див. схему на фіг. 38) командир екіпажу 
подає команду «ПІДГОТУВАТИ УСТАТКУВАННЯ 
ДО ДЕСАНТУВАННЯ». Бортовий технік (88) ски-
дає вільний кінець гнучких подовжувальних еле-
ментів (42) - канатів, за обріз (66) заднього ванта-
жного люка (56) (див. схему на фіг. 38-39) та 
доповідає командиру екіпажа про готовність. При 
цьому старший групи (випускаючий - позиція «В») 
разом з бортовим техніком (88) по команді коман-
дира екіпажа «ПІДГОТУВАТИ УСТАТКУВАННЯ ДО 
ДЕСАНТУВАННЯ» допомагає бортовому техніку 
здійснювати випуск канатів (позиція 42) у вантаж-
ний люк - в проїм (позиція 89) - (див. схему на фіг. 
39). 

Після доповіді бортового техніка (88) про гото-
вність устаткування, командир екіпажу подає ко-
манду «ПІДГОТУВАТИСЯ ДО ДЕСАНТУВАННЯ». 
Десантники (82) встають з сидінь (83) і поверта-
ються обличчям до пройому заднього вантажного 
люка (56) - див. схему на фіг. 38 та схему на фіг. 
40. 

Далі командир екіпажу візуально та по допові-
дях бортового техніка (88) здійснює підліт верто-
льота (1) до площадки десантування (позиція 
«ПД») (див. схему на фіг. 38). 

Бортовий технік (88) дублює команду коман-
дира екіпажа «ПІДГОТУВАТИСЯ ДО ДЕСАНТУ-
ВАННЯ» і передає її старшому групи, відкриває 
зсувні вхідні бічні двері (позиція 19) і командами, 
наприклад, «Вліво-3», «Вперед-5» і т.д., допомагає 
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командиру екіпажа виконувати підліт до площадки 
десантування (позиція «ПД»). 

Після одержання доповіді старшого групи (че-
рез бортового техніка) «ДО ДЕСАНТУВАННЯ ГО-
ТОВИЙ», командир екіпажу в зоні/районі десанту-
вання (позиція «РД») забезпечує сталий 
горизонтальний політ вертольота на швидкості V 
не більше 20 км/год (V практично дорівнює нулю) 
та на висоті Н не менше 1 м (та не більше довжи-
ни l каната (позиція 42) - гнучкого подовжувально-
го елемента) (див. схему на фіг. 38). 

Водночас при підльоті до місця десантування 
(позиція «МД») екіпажем уточнюється напрямок і 
швидкість вітру, а також кількість палива в підвіс-
них баках (позиція «ППБ») та додаткових палив-
них баках (позиція «ДПБ»). При підльоті вертольо-
та (1) до місця десантування (позиція «МД») 
бортовий технік (88) по команді командира екіпажа 
переходить у вантажну кабіну (позиція 25), надя-
гає страхувальний пояс і закріплює страхувальний 
фал і відкриває зсувні вхідні бічні двері (позиція 
19) (для доповіді командиру екіпажа щодо контро-
лю висоти Н та місця розташування вертольота 
(позиція 1) над площадкою десантування (позиція 
«ПД»)) (див. схему на фіг. 38). 

Подають команду на десантування, а саме, у 
сталому горизонтальному польоті на швидкості 
V=5-20 км/год по приладу та на висоті Н=15 м над 
площадкою десантування (позиція «ПД»), коман-
дир екіпажу подає команду «ВИКОНАТИ ДЕСАН-
ТУВАННЯ» (при цьому при виконанні десантуван-
ня у два потоки і залишку палива в підвісних 
паливних баках (позиція «ППБ») менше 1000 літ-
рів, він подає додаткову команду «НА КАНАТІ 
ТІЛЬКИ ДВА ЧОЛОВІКИ» - як варіант зазначеного 
етапу десантування). 

Забезпечують підхід десантників (позиція 82) 
до зрізу (позиція 66) вантажного люка (56) вантаж-
ної кабіни (позиція 25) - (див. схему на фіг. 40). 
При цьому бортовий технік (88) передає команди 
командира екіпажа «ПІДГОТУВАТИСЯ ДО ДЕСА-
НТУВАННЯ», «ВИКОНАТИ ДЕСАНТУВАННЯ» 
старшому групи і передає його доповіді командиру 
екіпажа. Десантники (82) одягають на руки спеціа-
льні рукавички. 

Далі десантники (82) переміщуються по ван-
тажній кабіні (25) до пройому (89) заднього ванта-
жного люка (56) вантажної кабіни (позиція 25), при 
цьому вони тримаються руками (86) за поручні (44) 
балок-консолей (41) - див. схему на фіг. 40. 

При підході десантника (82) до зрізу (позиція 
66) вантажного люка (56) вантажної кабіни (пози-
ція 25) забезпечують захват кінцівками (руками 86 
і ногами 87) каната (позиція 42) та міцне утриман-
ня на ньому десантника (82) - див. схему на фіг. 
41. 

При знаходженні десантника (82) на канаті 
(позиція 42) (при виконанні усіх зазначених вище 
умов) здійснюють десантування за зріз (позиція 
66) заднього вантажного люка (56) вантажної кабі-
ни (позиція 25) (після розташування десантника 
(82) на канаті (позиція 42)) шляхом переміщення 
десантника (82) вниз по канату (позиція 42) до 
торкання десантником (82) поверхні місцевості, 
над якою здійснюють процес безпарашутного де-

сантування, при цьому десантування кожного на-
ступного десантника (82) здійснюють не раніше, 
ніж через 3-5 секунд після переміщення вниз по 
канату (42) попереднього десантника (82), причо-
му десантування здійснюють в один чи в два пото-
ки згідно з кількістю канатів (42), закріплених до 
балок-консолей (41). Бортовий технік (88) в проце-
сі десантування (у процесі спуска десантників (82) 
по канату) надає допомогу командиру екіпажа в 
контролі висоти Н та місця розташування верто-
льота (позиція 1) над площадкою десантування 
(позиція «ПД»). 

Над точкою десантування (при прольоті вер-
тольота над лісом) відстань від вертольота (1) до 
верхівок дерев повинна бути не менше 10 м, а при 
десантуванні в горах схил гори, на якій здійсню-
ється десантування, повинен постійно перебувати 
в полі зору командира екіпажа - спереду або ліво-
руч від вертольота (1). 

При виконанні десантування у два потоки і 
одержанні додаткової команди командира екіпажа 
«НА КАНАТІ ТІЛЬКИ ДВА ЧОЛОВІКИ», бортовий 
технік (88) передає її випускаючому заздалегідь 
установленим сигналом. 

Десантники (88), які десантуються з лівого бо-
рта (позиція «ЛБ») (при десантуванні в два пото-
ки), десантування здійснюють таким чином: 

а) По команді випускаючого (позиція «В») 
«ПРИГОТУВАТИСЯ ДО ДЕСАНТУВАННЯ», при 
десантуванні у два потоки, або по команді «ЛІВО-
МУ БОРТУ ПРИГОТУВАТИСЯ» при десантуванні в 
один потік, перший десантник (82), що спускається 
по лівому борту (позиція «ЛБ»), підходить до випу-
скаючого (позиція «В»), тримаючись при цьому за 
поручень (44) балки-консолі (позиція 41) правою 
рукою (позиція 86) і займає місце біля випускаючо-
го (позиція «В») на відстані 0,3 м від обріза (пози-
ція 66) заднього вантажного люка (56) напроти 
каната (позиція 42) - див. схему на фіг. 40. Наступ-
ний десантник (82) займає місце за ним на відстані 
витягнутої руки, тримаючись за поручень (позиція 
44) балки-консолі (позиція 41) правою рукою (по-
зиція 86) - див. схему на фіг. 40. Далі по команді 
випускаючого (позиція «В») «ПІШОВ» перший де-
сантник (82) підходить до обрізу (позиція 66) зад-
нього вантажного люка (56) і, тримаючись за пору-
чень (позиція 44) балки-консолі (позиція 41) 
правою рукою, бере канат (позиція 42) лівою ру-
кою (86), підтягає його до себе. Далі він захоплює 
канат (позиція 42) правою рукою (86) і починаючи 
поворот вліво, лівою ногою (позиція 87) підтягає 
до себе канат (позиція 42) на рівні підлоги (позиція 
27) вантажної кабіни (позиція 25) - див. схему на 
фіг. 41. Після цього він робить перехід на канат 
(позиція 42), при цьому правою ногою (позиція 87) 
пригортає канат (позиція 42) до лівої ноги (87) та, 
остаточно повернувшись обличчям до вертольота 
(позиція 1), починає спуск (див., послідовно, схеми 
на фіг. 41-45). 

Десантники (82), які десантуються з правого 
борта (позиція «ПБ») (при десантуванні в два по-
токи), десантування здійснюють таким чином: 

б) По команді випускаючого (позиція «В» - див. 
схеми на фіг. 38) «ПРИГОТУВАТИСЯ ДО ДЕСАН-
ТУВАННЯ», при десантуванні у два потоки, або по 
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команді «ПРАВОМУ БОРТУ ПРИГОТУВАТИСЯ» 
при десантуванні в один потік, перший десантник 
(82), що спускається по правому борту (позиція 
«ПБ»), підходить до випускаючого (позиція «В»), 
тримаючись при цьому за поручень (позиція 44) 
балки-консолі (позиція 41) лівою рукою (86) і за-
ймає місце біля випускаючого (позиція «В») на 
відстані 0,3 м від обріза (позиція 66) заднього ван-
тажного люка (56) напроти каната (позиція 42) - 
див. схему на фіг. 40. Наступний десантник (82) 
займає місце за ним на відстані витягнутої руки, 
тримаючись за поручень (позиція 44) зазначеної 
балки-консолі (позиція 41) лівою рукою (86) (див. 
схему на фіг. 40). Далі по команді випускаючого 
(позиція «В») «ПІШОВ» перший десантник (82) 
підходить до обрізу (позиція 66) заднього вантаж-
ного люка (56) і, тримаючись за поручень (позиція 
44) балки-консолі (позиція 41) лівою рукою (86), 
бере канат (позиція 42 - гнучкий подовжувальний 
елемент) правою рукою (86), підтягає його до се-
бе, захоплює канат (позиція 42) лівою рукою (86) і 
починаючи поворот вправо, правою ногою (87) 
підтягає до себе канат (позиція 42) на рівні підлоги 
(позиція 27) вантажної кабіни (позиція 25) - див. 
схему на фіг. 41. Далі він робить перехід на канат 
(позиція 42), лівою ногою (87) пригортає канат (по-
зиція 42) до правої ноги (87) та, остаточно повер-
нувшись обличчям до вертольота (позиція 1), по-
чинає спуск - див. схеми на фіг. 42-45, причому 
вертикальне перевантаження вертольота (при 
знаходженні людей на канаті (42) під час десанту-
вання) не повинне перевищувати 1,5 одиниць. 

При цьому при здійсненні процесу десанту-
вання (для вертольота типу Мi-8МТ/Мi-8МТВ) з 
використанням каната (позиція 42) (наприклад, 
типу «FAST ROPE» - як варіант технологічного 
обладнання, що застосовується в комплекті знім-
ного бортового устаткування «АДАПТЕР», розроб-
леного ТОВ «Фірма «Передові технології парашу-
тобудування») у два потоки, з метою запобігання 
виходу центрування за гранично заднє, дистанція 
між десантниками (82) при переміщенні по ванта-
жній кабіні (25) повинна бути не менше 40 см (ви-
тягнута рука). При кількості палива в підвісних (по-
зиція «ППБ») та додаткових (позиція «ДПБ») 
паливних баках 1000 літрів і більше здійснюється 
спуск трьох десантників (82) на кожному канаті 
(позиція 42) одночасно - див. схеми на фіг. 44-45. 
При кількості палива в підвісних (позиція «ППБ») 
та додаткових (позиція «ДПБ») паливних баках 
менше 1000 літрів на кожному канаті (позиція 42) 
здійснюється спуск тільки двох десантників (82) (як 
варіанти процесу безпарашутного десантування). 

Перед приземленням десантник (82) повинен 
зменшити швидкість спуска по канату (позиція 42) 
до мінімальної, а після приземлення негайно вий-
ти із зони спуска (див. схему на фіг. 45) (дії насту-
пних десантників (82) аналогічні і виконуються по 
заздалегідь установленій черговості). 

В процесі десантування командир екіпажу по-
винен строго витримувати висоту Н висіння і роз-
ташування вертольота (позиція 1) над площадкою 
десантування (позиція «ПД»), плавно і безупинно 
зменшувати загальний крок несучого гвинта про-
порційно зменшенню ваги вертольота (позиція 1) 

та звертати підвищену увагу на зміну центрування 
вертольота (1) і вчасно парирувати зміну кута тан-
гажа. 

Після приземлення останнього десантника 
(82) бортовий технік (88) доповідає командиру екі-
пажа «ДЕСАНТУВАННЯ ЗАКІНЧЕНЕ». 

По команді командира екіпажа «ЗАБРАТИ КА-
НАТИ» бортовий технік (88) разом з випускаючим 
(позиція «В») втягує канати (позиція 42) на борт 
вертольота (позиція 1), закріплює їх у вантажній 
кабіні (позиція 25) на випадок випадкового випа-
дання (див. схему на фіг. 37), після чого закриває 
бічні/вхідні двері (позиція 19) і доповідає про дії, 
що виконано, командиру екіпажа. 

Після стрибка останнього десантника (82) і 
втягування в вертоліт (позиція 1) каната (позиція 
42) процес десантування є закінченим (вертоліт 
(позиція 1) при цьому здійснює набір висоти Н та 
відліт на швидкості V із зони/району (позиція «РД») 
десантування. 

3. Для проведення заходів щодо екстреної 
евакуації людей/вантажів в підвісній системі типу 
«сітьовий кошик» використовується перша систе-
ма (позиція 39) екстреної евакуації людей/вантажу 
- див. схеми на фіг. 46-79. 

Заходи щодо екстреної евакуації лю-
дей/вантажів в підвісній системі типу «сітьовий 
кошик» здійснюються при випущеному через відк-
ритий люк (73) зовнішньої підвіски (що виконано у 
підлозі (27) вантажної кабіни (25) в її центральній 
частині) канаті/тросі (42) (гнучкому подовжуваль-
ному елементі) із закріпленим на вільному кінці 
каната/тросу (42) пристроєм (71) розміщення лю-
дей/вантажу, що виконано у вигляді «сітьового 
кошику» - див. схеми на фіг. 59-79. 

Для проведення заходів щодо екстреної ева-
куації людей/вантажів в підвісній системі типу «сі-
тьовий кошик» попередньо обладнують вертоліт 
(1) першою системою (позиція 39) екстреної ева-
куації людей/вантажу (див. схеми на фіг. 46-47). 

При встановленні підвісної системи типу «сі-
тьовий кошик» кінець гнучкого подовжувального 
елемента (42), на якому виконано коуш (43), закрі-
плюють зазначеним коушем до пристрою (68) під-
вісу евакуаційного обладнання (який виконано із 
двох пар ланок підвісу, що містять, кожна, дві ко-
ротких (позиція 69) та одну довгу (позиція 70) лан-
ки підвісу, з'єднані між собою за допомогою кара-
бінів (53) - див. схеми на фіг. 48-49, 5156, 58, 60, 
63, 66-67), при цьому дві коротких (позиція 69) 
ланки підвісу закріплюють до довгої (позиція 70) 
ланки підвісу з обох її кінців та закріплюють за до-
помогою зазначених карабінів (53) до штатних 
вузлів (67) підвіски вертольота (1), відповідно, на 
шпангоутах № 7 та № 10 (див. схеми на фіг. 48-49, 
5156, 58, 60, 63, 66-67). Конструктивно і технологі-
чно вільні кінці закріплених між собою довгих ла-
нок підвісу (позиція 70) та коротких ланок підвісу 
(позиція 69) (у парі) пропускають крізь коуш (пози-
ція 43) гнучкого подовжувального елемента (42) 
(каната/троса) (див. схему на фіг. 50) і здійснюють 
закріплення зовнішніх карабінів (позиція 53), що 
змонтовано на іншій у низці ланок підвіски (позиції 
70 і 69) короткій ланці підвісу (позиція 69), до си-
лових штатних вузлів підвісу (позиція 67), розмі-
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щених на іншому із зазначених вище силових 
шпангоутів № 7 та № 10 (наприклад, якщо попере-
дньо з'єднані між собою за допомогою карабінів 
(53) короткі (позиція 69) і довга (позиція 70) ланки 
підвісу було закріплено до силових штатних вузлів 
підвісу (позиція 68) силового шпангоута № 7, то 
вільні кінці з'єднаних між собою за допомогою ка-
рабінів (53) коротких (позиція 69) і довгої (позиція 
70) ланок підвісу приєднують до силових штатних 
вузлів підвісу (позиція 68), розміщених на шпанго-
уті № 10, або навпаки - див. схеми на фіг. 48-49, 
51-53, 56. При цьому зачеплення крайніх/вільних 
карабінів (53) до кожного зі штатних вузлів підвісу 
(позиція 68) здійснюють таким чином, щоб зазна-
чені довгі ланки підвісу (позиція 70) було розміще-
но у вантажній кабіні (25) вертольота (1) перехре-
сно одна відносно до другої та штатних вузлів 
підвісу (позиція 68), розміщених на силових шпан-
гоутах № 7 і № 10 (див. схеми на фіг. 47-49, 51-53, 
56, 58, 60, 66-67). 

Таким чином після виконання зазначених ви-
ще технологічних операцій щодо переобладнання 
вертольота (1) шляхом встановлення підвісної 
системи типу «сітьовий кошик», здійснено наступ-
не: 

- вільні кінці з'єднаних між собою за допомо-
гою карабінів (53) коротких (позиція 69) і довгої 
(позиція 70) ланок підвісу приєднано до штатних 
силових вузлів підвісу (позиція 68), розміще-
них/закріплених, відповідно, на силовому шпангоу-
ті № 10 та на силовому шпангоуті № 7 (див. схеми 
на фіг. 48-49, 51-52, 53, 56); 

- зазначені довгі ланки підвісу (позиція 70) 
просунуто крізь коуш (позиція 43) гнучкого подов-
жувального елемента (42) (каната/троса) (див. 
схему на фіг. 50) і розміщено у вантажній кабіні 
(25) вертольота (1) перехресно одна відносно до 
другої та штатних вузлів підвісу (позиція 68), роз-
міщених на силових шпангоутах № 7 і № 10 (див. 
схеми на фіг. 49, 51-52-53, 56), при цьому одна зі 
з'єднаних між собою коротких (позиція 69) та дов-
гої (позиція 70) ланок підвісу повинна йти від ліво-
го переднього кронштейна (штатного вузла підвісу 
68) зовнішньої підвіски вертольота (1) до правого 
заднього кронштейна (штатного вузла підвісу 68) 
зовнішньої підвіски вертольота (1), а та від право-
го переднього кронштейна (штатного вузла підвісу 
68) зовнішньої підвіски вертольота (1) до лівого 
заднього кронштейна (штатного вузла підвісу 68) 
зовнішньої підвіски вертольота (1) - див. схему на 
фіг. 49; 

- коуш (позиція 43) гнучкого подовжувального 
елемента (42) (каната/троса) знаходиться в місці 
перехрещування (позиція «МП») довгих ланок під-
вісу (позиція 70 - див. схеми на фіг. 47, 49, 52-53), 

- гнучкий подовжувальний елемент (42) (ка-
нат/трос) закріплено його вільним кінцем (з коу-
шем) до вузла кріплення (72) пристрою (71) роз-
міщення людей/вантажу (див. схему на фіг. 53, 56, 
59-63, 66-69); 

- короткі ланки підвісу (69) встановлено на 
штатні вузли підвісу (68) системи зовнішньої підві-
ски вертольоту (позиція 1) так, щоб фіксатор замка 
карабіну «Кейлок» (53) був від борту (див. схему 
на фіг. 52). 

- пристрій (90) розчекування сітки (ланка роз-
чекування), що складається з арамідного шнура 37 
типу ШТсвм-4-450 (як варіант конструктивного ви-
конання), на одному кінці якого змонтована хромо-
вана шпилька з гумовою петлею, а на другому 
кінці шнура змонтований карабін (91) (типу 3-6867) 
для закріплення пристрою (90) розчекування сітки 
(ланки розчекування) до кільця (позиція «К») ланки 
(78) підвісу блока (77) - див. схему на фіг. 52; 

- сітка (92) пристрою (71) розміщення лю-
дей/вантажу знаходиться у зібраному до стійки 
(93) стані, балки (94) знаходяться у піднятому до 
стійки (93) положенні (див. схеми на фіг. 53, 56, 59-
60); 

- гнучкий подовжувальний елемент (42) (ка-
нат/трос) розташовано у спусковому пристрої (74) 
типу «стопор-десантер» (див. схеми на фіг. 52, 60); 

- блок (77) за допомогою карабіна-автомата 
(75) з байонетною муфтою (76) типу «Кейлок» за-
кріплено до ланки (78) підвісу блока (77) - див. 
схеми на фіг. 52, 58, 60; 

- спусковий пристрій (74) типу «стопор-
десантер» приєднано за допомогою технологічної 
ланки (79) до швартовочного вузла (95), розміще-
ного на підлозі (27) вантажної кабіни (25) верто-
льота (1) біля силового шпангоуту № 13 - див. 
схему на фіг. 52. 

Для виконання заходів щодо екстреної еваку-
ації людей/вантажів в підвісній системі типу «сі-
тьовий кошик», вертоліт (1) обладнується штатним 
підвісним паливним баком (позиція «ППБ») та до-
датковим паливним баком (позиція «ДПБ») - див., 
відповідно, схеми на фіг. 46, 53, 54-55, 57, 62, 68, 
71, 73-74 та на фіг. 47, 52. 

Після встановлення зазначеного додаткового 
обладнання (позиції 68-72, 74-79, 90-94) вертоліт 
(1) є готовим до виконання завдань щодо екстре-
ної евакуації людей/вантажів. При цьому пристрій 
(71) розміщення людей/вантажу знаходиться у 
вантажній кабіні (25) в районі люка (73) зовнішньої 
підвіски, який виконано у підлозі (27) вантажної 
кабіни (25) в її центральній частині (див. схеми на 
фіг. 53, 56). 

Продовжують процес тим, що виконують пе-
реліт (вертольота - позиція 1) в район (позиція 96) 
проведення евакуації людей (позиція 97) (чи кош-
товного вантажу) - див. схему на фіг. 54. 

Виконують підліт (вертольота - позиція 1) до 
площадки евакуації (позиція 98), на якій знахо-
дяться люди (97) або вантажі, що потребують ева-
куації (див. схему на фіг. 55). 

В зоні/районі евакуації (позиція 99) (а саме, 
над площадкою (98), на якій знаходяться люди 
(97) або вантажі, що потребують евакуації) забез-
печують зависання вертольота (1) (V=0, де V - 
швидкість польоту вертольота) над тим/тими, кого 
евакуюють (97), чи над зазначеними вантажами на 
висоті Н (див. схему на фіг. 55). 

Після зависання вертольота (1) (див. схему на 
фіг. 57) здійснюють відкриття люка (73) зовнішньої 
підвіски вертольота (1) (див. схеми на фіг. 56-57) 
та монтаж коуша (43) гнучкого подовжувального 
елемента (42 - каната) до вузла (72) кріплення, що 
розміщений на закінцівці стійки (93) пристрою (71) 
розміщення людей/вантажу (сітьового кошика) із 
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змонтованою на ньому системою приведення в 
дію зазначеного пристрою (71) розміщення лю-
дей/вантажу - пристроєм (90) розчекування сітки 
(92) (див. схему на фіг. 56), при цьому пристрій 
(71) розміщення людей/вантажу (сітьовий кошик) 
знаходиться у складеному стані (див. схему на фіг. 
47-48, 53, 56 та схеми на фіг. 59-60). Бортовий 
технік (88) при підльоті вертольота (1) до району 
(96) проведення евакуації (десантників (82) або 
тих, кого евакуюють (97), чи вантажів), по команді 
командира екіпажа переходить у вантажну кабіну 
(25), надягає страхувальний пояс, закріплює стра-
хувальний трос і відкриває зсувні вхідні бічні двері 
(19) вантажної кабіни (25) (див. схему на фіг. 57). 
При цьому він через відкриті вхідні двері команда-
ми, наприклад, «Вліво-3» або «Вперед-5» і т.д., 
допомагає командиру екіпажа виконувати підліт 
вертольота (1) до площадки евакуації (98). 

По закінченню зазначених дій здійснюють ви-
пуск каната (позиція 42) із закріпленим до його 
коуша (43) пристроєм (71) розміщення лю-
дей/вантажу із змонтованим на останньому при-
строєм (90) розчекування сітки (92) (див. схеми на 
фіг. 58 та на фіг. 59-60), при цьому випуск каната 
(42) здійснюють за допомогою спускового при-
строю (74) типу «стопор-командер» та блока (77), 
закріпленого на ланці (78) підвісу блока, причому 
випуск каната (42) із закріпленим до нього при-
строєм (71) розміщення людей/вантажу здійсню-
ють через відкритий люк (73) зовнішньої підвіски 
вертольота (1), що виконано в підлоги (27) в райо-
ні центральної частини вантажної кабіни (25) - 
(див. схему на фіг. 59). На даному етапі пристрій 
(71) розміщення людей/вантажу випускають за 
нижній обріз фюзеляжу вертольота (1) на довжину 
каната (42) не більше 1-2 метрів (див. схеми на 
фіг. 59-60) при знаходженні вертольота (1) на ви-
соті Н. 

Далі здійснюють переведення у робочий стан 
систему приведення в дію пристрою (71) розмі-
щення людей/вантажу, а саме, пристрою (90) роз-
чекування сітки (див. схеми на фіг. 59-60), при 
цьому переведення у робочий стан пристрою (90) 
розчекування сітки та, відповідно, пристрою (71) 
розміщення людей/вантажу, здійснюють, відповід-
но, примусово чи автоматично з борта вертольота 
(1), та примусово безпосередньо на землі перед 
завантаженням зазначеного пристрою (71) розмі-
щення людей/вантажу (тими, кого евакуюють (97), 
чи вантажем), при цьому у першому випадку пере-
ведення у робочий стан пристрою (90) розчеку-
вання сітки та пристрою (71) розміщення лю-
дей/вантажу здійснюють при виході зазначеного 
пристрою (71) розміщення людей/вантажу за ниж-
ній обріз фюзеляжу вертольота (1) на відстань lj не 
більше 1-2 метрів (див. схему на фіг. 61). 

При зниженні пристрою (71) розміщення лю-
дей/вантажу на довжину каната lj, наприклад, на 
довжину 600 см, що дорівнює довжині шнура при-
строю (90) розчекування сітки (системи приведен-
ня в дію пристрою (71) розміщення лю-
дей/вантажу), спрацьовує зазначена система 
(позиція 90) і здійснюється розкриття пристрою 
(71) розміщення людей/вантажу в робоче поло-
ження (див. схему на фіг. 61). При цьому під дією 

власної ваги балки (94) опускаються відносно вер-
тикально розташованої стійки (92) практично в 
горизонтальне положення (провертаючись в шар-
нірному вузлі кріплення (позиція «В0» - див. схеми 
на фіг. 61-62) і утримуються у цьому положенні за 
допомогою тросів (100), які закріплено одним кін-
цем до вузлів (101), що розміщені на закінцівці 
(102) стійки (93) під вузлом кріплення (72), а дру-
гим кінцем - до вузлів (позиції «В1» та «В2»), відпо-
відно, на передньому кінці (позиція 103) балки (94) 
та в центральній частині зазначеної балки (94) - 
див. схеми на фіг. 61-63. У даному положенні тро-
сів (100) сітка (92), що закріплена до балок (94), 
розтягується, а натільні (позиція 104) та наручні 
(позиція 105) ремені безпеки (що закріплені до 
відповідних вузлів (106), розташованих на стійці 
(93) - див. схему на фіг. 61-63) - звільняються для 
застосування тими, кого евакуюють (позиція 97). 

Після цього за допомогою спускового при-
строю (74) типу «стопор-десантер» здійснюють 
випуск каната (42) на максимальну його довжину 
(позиція lмакс) - див. схеми на фіг. 63-65 (при знахо-
дженні вертольота (1) на висоті Н, де V=0). 

Далі здійснюють зниження вертольота (1) з 
висоти Н до висоти Нi до торкання пристроєм (71) 
розміщення людей/вантажу поверхні місцевості і 
фіксують режим висіння вертольота (1) (V=0, де V 
- швидкість польоту вертольота) на тим/тими, кого 
евакуюють (97), чи над зазначеними вантажами) 
на висоті Н (див. схеми на фіг. 66-67). 

При знаходженні балок (94) і сітки (92) при-
строю (71) розміщення людей/вантажу на поверхні 
місцевості (позиція «ПЕ») здійснюють перехід лю-
дей (позиція 97) на пристрій (71) і підчеплення їх 
до натільних (104) та наручних (105) ременів без-
пеки зазначеного пристрою (71) розміщення лю-
дей/вантажу (див. схему на фіг. 67). При цьому 
бортовий технік (88) через відкриті зсувні вхідні 
бічні двері (19) командами, наприклад, «Вліво-3» 
або «Вперед-5» і т.д., допомагає командиру екіпа-
жа виконувати маневрування вертольотом. Верто-
літ (1) знаходиться на висоті Ні, що не більше до-
вжини lмакс каната (42) - див. схему на фіг. 67. 

По закінченню процесу завантаження лю-
дей/вантажу (позиція 97) на зазначений пристрій 
(71) розміщення людей/вантажу (див. схеми на 
фіг. 67-68), здійснюють підйом вертольота (1) ра-
зом з пристроєм (71) розміщення людей/вантажу 
та людьми (позиція 97), що знаходяться на ньому 
(див. схему на фіг. 69) на висоту Ні та наступне 
переміщення вертольота (1) до місця призначення 
(позиція 107) з виконанням польоту на висоті Нп і 
на швидкості Vп (див. схему на фіг. 70). 

Варіант евакуації вантажу показано на фіг. 71, 
а варіанти евакуації людей (позиція 97) показано 
на фіг. 72-74, де на фіг. 72 показано евакуацію 
однієї людини на пристрої (71) розміщення лю-
дей/вантажу на зовнішній підвісці, на фіг. 73 пока-
зано евакуацію трьох людей на пристрої (71) роз-
міщення людей/вантажу на зовнішній підвісці, на 
фіг. 74 показано евакуацію десяти людей на при-
строї (71) розміщення людей/вантажу на зовнішній 
підвісці. 

Над місцем призначення (107) зменшують 
швидкість (позиція Vпп) польоту вертольота (1) та 
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висоту (позиція Hпп) польоту вертольота (1) (див. 
схему на фіг. 75), фіксують режим висіння верто-
льота (1) над площадкою приземлення (108) та 
зменшують поступово висоту (позиція Н) висіння 
вертольоту (1) (див. схеми на фіг. 76-77) до тор-
кання поверхні площадки приземлення (108) при-
строєм (71) розміщення людей/вантажу (див. схе-
му на фіг. 78) із розміщеними на ньому 
людьми/вантажем (позиція 97). 

Після цього забезпечують режим висіння вер-
тольоту (1) до остаточного розвантаження при-
строю (71) розміщення людей/вантажу (див. схему 
на фіг. 79) (при цьому забезпечують для верто-
льота V=0, Н - const). 

На всіх зазначених вище етапах евакуації бор-
товий технік (88) через відкриті зсувні вхідні бічні 
двері (19) командами, наприклад, «Вліво-3» або 
«Вперед-5» і т.д., допомагає командиру екіпажа 
виконувати заходи щодо маневрування вертольо-
том (1). 

За необхідністю приземлення вертольоту (1) 
забезпечують відхід людей (97), які були евакуйо-
вані, чи команди розвантаження ліворуч від при-
строю (71) розміщення людей/вантажу, при цьому 
вертоліт (1) здійснює приземлення праворуч від 
зазначеного пристрою (71) розміщення лю-
дей/вантажу. За необхідністю здійснюють скла-
дання пристрою (71) розміщення людей/вантажу і 
завантажування зазначеного пристрою (71) у вер-
толіт (1) (практично здійснюють відчеплення при-
строю (71) розміщення людей/вантажу від вузла 
(72) кріплення, що розміщений на закінцівці (102) 
стійки (93) зазначеного вище пристрою). Заванта-
ження складеного пристрою (71) у вантажну кабіну 
(25) здійснюють або через зсувні вхідні бічні двері 
(19), або задній вантажний люк (56) при розкритих 
задніх стулках (57) вантажного люка. 

Як варіант процесу екстреної евакуації лю-
дей/вантажів вертольотом типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-
8МТВ для проведення десантних та евакуаційних 
заходів, який заявляється, може бути використа-
ний такий процес. 

Вертоліт (1) після здійснення евакуації (підбо-
ру людей - позиція 97) з екстреної зони, щоб ско-
ротити час знаходження людей в пристрої (71) 
розміщення людей/вантажу на зовнішній підвісці, 
може відлетіти на безпечну відстань (із заванта-
женим людьми (97) пристроєм (71) розміщення 
людей/вантажу) та здійснити посадку в безпечній 
зоні з наступним розвантаженням зазначеного 
пристрою (71) розміщення людей/вантажу за тех-
нологією, що надана вище. При цьому люди (по-
зиція 97), що були евакуйовані, можуть перейти в 
вертоліт (1). Пристрій (71) розміщення лю-
дей/вантажу при цьому легко складається і заван-
тажується також у вертоліт (1). 

4. Для проведення заходів щодо екстреної 
евакуації людей/вантажів на канаті в пристроях 
типу «косинка» використовується друга система 
(позиція 40) екстреної евакуації людей/вантажу) - 
див. схеми на фіг. 80-97. 

Для проведення заходів щодо екстреної ева-
куації людей/вантажів на канаті (42) в пристроях 
типу «косинка» (80) використовують обладнання, 
яке задіяне у першій системі (позиція 39) екстреної 

евакуації людей/вантажу (позиції 42 (43, 54), 53, 
67-70, 74-79), крім пристрою (71) розміщення лю-
дей/вантажу з вузлом (72) кріплення - див. схеми 
на фіг. 80-81. 

В переобладнаному вертольоті (1) при вста-
новленні системи екстреної евакуації лю-
дей/вантажів на канаті (42) в пристроях типу «ко-
синка» (80), кінець гнучкого подовжувального 
елемента (42), на якому виконано коуш (43), закрі-
плюють зазначеним коушем до пристрою (68) під-
вісу евакуаційного обладнання (який виконано із 
двох пар ланок підвісу, що містять, кожна, дві ко-
ротких (позиція 69) та одну довгу (позиція 70) лан-
ки підвісу, з'єднані між собою за допомогою кара-
бінів (53, 75, 91) - див. схеми на фіг. 48-49, 51-52, 
58, 80-81), при цьому дві коротких (позиція 69) 
ланки підвісу закріплюють до довгої (позиція 70) 
ланки підвісу з обох її кінців та закріплюють за до-
помогою зазначених карабінів (53, 75, 91) до шта-
тних вузлів (67) підвіски вертольота (1), відповідно, 
на шпангоутах № 7 та № 10 (див. схеми на фіг. 48-
49, 51-52, 58, 80-81). Конструктивно і технологічно 
вільні кінці закріплених між собою довгих ланок 
підвісу (позиція 70) та коротких ланок підвісу (по-
зиція 69) (у парі) пропускають крізь коуш (позиція 
43) гнучкого подовжувального елемента (42) (ка-
ната/троса) (див. схему на фіг. 50) і здійснюють 
закріплення зовнішніх карабінів (позиції 53, 75, 91), 
що змонтовано на іншій у низці ланок підвіски (по-
зиції 70 і 69) короткій ланці підвісу (позиція 69), до 
силових штатних вузлів підвісу (позиція 67), роз-
міщених на іншому із зазначених вище силових 
шпангоутів № 7 та № 10 (наприклад, якщо попере-
дньо з'єднані між собою за допомогою карабінів 
(53, 75, 91) короткі (позиція 69) і довга (позиція 70) 
ланки підвісу було закріплено до силових штатних 
вузлів підвісу (позиція 68) силового шпангоута № 
7, то вільні кінці з'єднаних між собою за допомогою 
карабінів (53, 75, 91) коротких (позиція 69) і довгої 
(позиція 70) ланок підвісу приєднують до силових 
штатних вузлів підвісу (позиція 68), розміщених на 
шпангоуті № 10, або навпаки - див. схеми на фіг. 
48-49, 51-52, 80-81. При цьому зачеплення край-
ніх/вільних карабінів (53, 75, 91) до кожного зі шта-
тних вузлів підвісу (позиція 68) здійснюють таким 
чином, щоб зазначені довгі ланки підвісу (позиція 
70) було розміщено у вантажній кабіні (25) верто-
льота (1) перехресно одна відносно до другої та 
штатних вузлів підвісу (позиція 68), розміщених на 
силових шпангоутах № 7 і № 10 (див., відповідно, 
схеми на фіг. 47-49, 51-52, 80-81). 

Таким чином після виконання зазначених ви-
ще технологічних операцій щодо переобладнання 
вертольота (1) шляхом встановлення підвісної 
системи екстреної евакуації людей/вантажів на 
канаті (42) в пристроях типу «косинка» (80), здійс-
нено наступне: 

- вільні кінці з'єднаних між собою за допомо-
гою карабінів (53, 75, 91) коротких (позиція 69) і 
довгої (позиція 70) ланок підвісу приєднано до 
штатних силових вузлів підвісу (позиція 68), роз-
міщених/закріплених, відповідно, на силовому 
шпангоуті № 10 та на силовому шпангоуті № 7 
(див. схеми на фіг. 48-49, 51-52, 80-81); 
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- зазначені довгі ланки підвісу (позиція 70) 
просунуто крізь коуш (позиція 43) гнучкого подов-
жувального елемента (42) (каната/троса) (див. 
схему на фіг. 50) і розміщено у вантажній кабіні 
(25) вертольота (1) перехресно одна відносно до 
другої та штатних вузлів підвісу (позиція 68), роз-
міщених на силових шпангоутах № 7 і № 10 (див. 
схеми на фіг. 49, 51-52, 80-81), при цьому одна зі 
з'єднаних між собою коротких (позиція 69) та дов-
гої (позиція 70) ланок підвісу повинна йти від ліво-
го переднього кронштейна (штатного вузла підвісу 
68) зовнішньої підвіски вертольота (1) до правого 
заднього кронштейна (штатного вузла підвісу 68) 
зовнішньої підвіски вертольота (1), а та від право-
го переднього кронштейна (штатного вузла підвісу 
68) зовнішньої підвіски вертольота (1) до лівого 
заднього кронштейна (штатного вузла підвісу 68) 
зовнішньої підвіски вертольота (1) - див. схему на 
фіг. 81; 

- коуш (позиція 43) гнучкого подовжувального 
елемента (42) (каната/троса) знаходиться в місці 
перехрещування (позиція «МП») довгих ланок під-
вісу (позиція 70 - див. схеми на фіг. 47, 49, 51-52, 
80-81); 

- короткі ланки підвісу (69) встановлено на 
штатні вузли підвісу (68) системи зовнішньої підві-
ски вертольоту (позиція 1) так, щоб фіксатор замка 
карабіну «Кейлок» (53) був від борту (див. схему 
на фіг. 52). 

Після виконання зазначених вище технологіч-
них операцій вертоліт (1) є готовим до виконання 
завдань по евакуації людей (97) і/чи вантажів на 
канаті (42) в пристроях типу «косинка» (80) на зов-
нішній підвісці. 

Заходи щодо екстреної евакуації лю-
дей/вантажів на канаті (42) в пристроях типу «ко-
синка» (80) (див. схему на фіг. 90) здійснюють піс-
ля того, коли виконують переліт в район (позиція 
96) проведення евакуації людей (позиція 97) (чи 
коштовного вантажу) - див. схему на фіг. 82. 

Одночасно на одному канаті (42) може бути 
здійснена евакуація до шести чоловік (при цьому 
десантники (82) або ті, хто евакуюються (97), за-
кріплюються на канаті (42) за допомогою додатко-
вих пристрою/пристроїв (80) розміщення лю-
дей/вантажу - евакуаційних косинок (див. 
послідовно схеми на фіг. 86-90). 

Виконують підліт (вертольота - позиція 1) до 
площадки евакуації (позиція 98), на якій знахо-
дяться люди (97) або вантажі, що потребують ева-
куації (див. схему на фіг. 83). 

В зоні/районі евакуації (позиція 99) (а саме, 
над площадкою (98), на якій знаходяться люди 
(97) або вантажі, що потребують евакуації) забез-
печують зависання вертольота (1) (V=0, де V - 
швидкість польоту вертольота) над тим/тими, кого 
евакуюють (97), чи над зазначеними вантажами на 
висоті Н (див. схему на фіг. 83). 

Після зависання вертольота (1) здійснюють ві-
дкриття люка (73) зовнішньої підвіски вертольота 
(1) (див. схему на фіг. 84) та монтаж пристроїв (80) 
розміщення людей/вантажу (евакуаційних косинок) 
до вузлів кріплення (81), що розміщені на гнучкому 
подовжувальному елементі (42) (канаті), при цьо-
му на канат (42) монтують один, два чи більше 

пристроїв (80) розміщення людей/вантажу (за кіль-
кістю тих, кого евакуюють (82), або за максималь-
ною можливою кількістю додаткових пристроїв (80) 
розміщення людей/вантажу) - див. схему на фіг. 
85. 

Далі бортовий технік (88) по команді команди-
ра екіпажа «ПІДГОТУВАТИ КАНАТ ДО ЕВАКУА-
ЦІЇ» переконується, що канат (42) за коуш (43) 
приєднано до штатних вузлів кріплення зовнішньої 
підвіски (а саме, до ланок підвіски - позиція 68). 

Бортовий технік (88) при підльоті вертольота 
(1) до району (96) проведення евакуації (десантни-
ків (82) або тих, кого евакуюють (97), чи вантажів), 
по команді командира екіпажа переходить у ван-
тажну кабіну (25), надягає страхувальний пояс, 
закріплює страхувальний трос і відкриває зсувні 
вхідні бічні двері (19) вантажної кабіни (25) (див. 
схему на фіг. 84). При цьому він через відкриті 
вхідні двері командами, наприклад, «Вліво-3» або 
«Вперед-5» і т.д., допомагає командиру екіпажа 
виконувати підліт вертольота (1) до площадки ева-
куації (98). 

По закінченню зазначених дій здійснюють ви-
пуск каната (позиція 42) із закріпленими до нього у 
вузлах кріплення (81) пристроями (80) розміщення 
людей/вантажу через відкритий люк (73) зовніш-
ньої підвіски вертольота (1) та зменшення висоти 
польоту вертольота (1) до висоти Н=25 м (див. 
схему на фіг. 86). При цьому випуск каната (42) 
здійснюють за допомогою спускового пристрою 
(74) типу «стопор-командер» та блока (77), закріп-
леного на ланці (78) підвісу блока, причому випуск 
каната (42) із закріпленими до нього пристроями 
(80) розміщення людей/вантажу здійснюють через 
відкритий люк (73) зовнішньої підвіски вертольота 
(1), що виконано в підлозі (27) в районі централь-
ної частини вантажної кабіни (25) - (див. схему на 
фіг. 86). 

Після скидання каната (42) бортовий технік 
(88) дає команду десантникам (позиція 82) відтяг-
нути канат (42) вліво від вертольота (1) (див. схе-
му на фіг. 87) і доповідає про виконані дії коман-
диру екіпажа (при цьому вертоліт знаходиться у 
зависнутому положенні - V=0). 

При зависанні вертольота (1) над площадкою 
евакуації (позиція 98) на висоті L п'ять метрів, де-
сантники (82) (і/або ті, кого евакуюють - позиція 97) 
займають положення ліворуч від вертольота (1) на 
необхідній відстані і по команді бортового техніка 
(88) відтягають канат (42) ліворуч від вертольота 
(1) та по його команді «ПРИСТУПИТИСЯ ДО ЕВА-
КУАЦІЇ» виконують відповідні заходи щодо закріп-
лення на канаті (42) - одягають пристрій (80) - ева-
куаційну косинку (див. схему на фіг. 88). 

На землі здійснюють підчеплення до пристроїв 
(80) розміщення людей/вантажу або тих, кого ева-
куюють (82 чи 97), або вантажу (таким чином здій-
снюють завантаження зазначеного при-
строю/пристроїв (позиція 80) розміщення 
людей/вантажу вантажем чи тими, кого евакую-
ють). Після закріплення доповідають про готов-
ність до підйому (бортовий технік (88) по сигналах 
десантників (позиція 82) чи тих, кого евакуюють 
(позиція 97) доповідає командиру екіпажа про за-
вершення підчеплення і готовності до евакуації). 
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Закріплення десантників (82) (і/або тих, кого ева-
куюють - позиція 97) на канаті (42) виконується на 
режимі сталого висіння вертольота (1) на висоті 
Нв, що менше довжини lк каната (42) (не більше 
15-18 метрів) - див. схему на фіг. 88. 

Далі по доповіді бортового техніка (88) про пі-
дчеплення всіх тих, кого евакуюють (позиція 97) 
(чи вантажу), і готовності зробити вертикальний 
набір висоти до висоти Н1=25 м, здійснюють набір 
зазначеної висоти Н1 (при підйомі вертольота (1) 
ті, кого евакуюють (97), підходять послідовно під 
вертоліт (1) так, щоб при відриві від землі канат 
(42) розташовувався вертикально (див. схему на 
фіг. 89). При цьому висоту Н1 вертоліт (1) набирає 
плавно, без ривків, зміщаючись вліво над канатом 
(42) з тими, кого евакуюють (97) (див. схему на фіг. 
90). 

При цьому бортовий технік під час набору ви-
соти 25 м (Н1) спостерігає у зсувні вхідні бічні двері 
(19) вантажної кабіни (25) за підйомом десантників 
(82) (або тих, кого евакуюють - позиція 97) і при 
відриві кожної пари десантників (82) (або тих, кого 
евакуюють - позиція 97) доповідає про це коман-
диру екіпажа. 

Після досягнення висоти, на якій висота ниж-
нього кінця каната (42) над землею буде 5 метрів 
(по доповіді бортового техніка), здійснюють розгін 
вертольота (1) і набір висоти Н вертольотом до 
100 м (див. схему на фіг. 91). Після цього здійсню-
ють переміщення вертольота (1) до місця призна-
чення (позиція 107) (див. схему на фіг. 92). 

Далі евакуацію здійснюють виконуючи політ 
вертольота (1) в сталому горизонтальному польоті 
на швидкості не більше 60 км/год по приладу на 
висоті 100 м до місця призначення (позиція 107). 
Під час польоту бортовий технік спостерігає за 
десантниками (82), що перебувають на канаті (42), 
і кутом відхилення зазначеного каната (42), при 
цьому вертикальне перевантаження вертольота 
(1) знаходженні людей (82) на канаті (42) під час 
евакуації не повинне перевищувати 1,5 одиниць. 

Над місцем призначення (107), а саме, над 
площадкою приземлення (108), зменшують швид-
кість V та висоту Н польоту вертольота (1) - вико-
нують гальмування вертольота (1) і його зниження 
до висоти 25 м (висота Н1) - (див. схему на фіг. 
93). 

Після цього фіксують режим висіння вертольо-
та (1) над площадкою приземлення (108) (див. 
схему на фіг. 93). При цьому на висоті Н=25 м по 
доповідях бортового техніка (88) виконують точне 
розташування над площадкою приземлення (108) 
тих, кого евакуюють (позиція 97) (чи вантажу). Піс-
ля цього командир екіпажу інформує бортового 
техніка (88) командою «ГОТОВИЙ ДО ЗНИЖЕН-
НЯ» і по підтвердженню бортовим техніком (88) 
що є точне розташування вертольота (1) над пло-
щадкою приземлення (108), виконує зниження до 
висоти Н2=5 м над площадкою приземлення (108) 
тих, кого евакуюють (позиція 97) (чи вантажу) (див. 
схему на фіг. 94). Зниження вертольота (1) вико-
нують плавно, зміщаючись вправо відповідно до 
доповідей бортового техніка (88) при торканні ка-
ната (42) землі (див. схему на фіг. 95). Таким чи-
ном над зазначеною площадкою приземлення 

(108) зменшують поступово висоту (позиція Нв) 
висіння вертольоту (1) до торкання поверхні пло-
щадки приземлення (108) закінцівкою каната (42) 
(див. схеми на фіг. 94-95) з подальшим торканням 
землі самим нижчим десантником (82) (або тим, 
кого евакуюють - позиція 97) - див. схему на фіг. 
95. 

Здійснюють подальше зниження вертольота 
(1) з одночасним спуском на канаті (42) пристро-
єм/пристроями (80) розміщення людей/вантажу. 
При цьому бортовий технік (88) спостерігає за 
зниженням десантників (82) (або тих, кого евакую-
ють - позиція 97), доповідає командиру екіпажа 
про приземлення кожної пари десантників (82) 
(або тих, кого евакуюють - позиція 97) і подає ко-
манду десантникам (або тих, кого евакуюють) на 
відчеплення. При зниженні вертольота (1) і тор-
канні землі черговим десантником (82) (або тим, 
кого евакуюють - позиція 97), він/вони негайно 
уходять вліво, витягаючи канат (42) з-під верто-
льота (1), що знижується. 

Зменшують далі поступово висоту висіння (по-
зиція Нв) вертольота (1) з наступним його знижен-
ням/приземленням і розвантаженням при-
строю/пристроїв (80) розміщення людей/вантажу 
(див. схему на фіг. 96). Десантники (82) (або ті, 
кого евакуюють - позиція 97) доповідають борто-
вому техніку (88) про звільнення каната (42) і по-
кидають площадку приземлення (108) - див. схему 
на фіг. 97. 

Після відчеплення останнього десантника (82) 
(або того, кого евакуюють - позиція 97), бортовий 
технік (88) доповідає командиру екіпажа про звіль-
нення каната (42) десантниками (або тими, кого 
евакуюють). Командир екіпажу дає команду «ЗА-
БРАТИ КАНАТ» і за цією командою бортовий тех-
нік (88) втягує канат (42) на борт вертольота (1) 
через люк (73) зовнішньої підвіски (див. схему на 
фіг. 97), закріплює його у вантажній кабіні (25) 
(див. схему на фіг. 37) та доповідає про виконані 
дії командиру екіпажа. 

Після цього вертоліт (1) відлітає з площадки 
приземлення (108) з набором висоти та швидкості. 

Підвищення ефективності застосування вер-
тольоту типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ для проведен-
ня десантних та евакуаційних заходів, який заяв-
ляється, у порівнянні з прототипом, досягається 
шляхом розміщення на борту (у вантажній кабіні) 
вертольоту типу Мi-8/Мi-8МТ/Мi-8МТВ додаткового 
знімного обладнання, яке дозволяє здійснювати 
заходи щодо безпечного безпарашутного десанту-
вання з висот більше 1,5-2 метрів в один чи два 
потоки та евакуації людей/вантажів в підвісній сис-
темі типу «сітьового кошику» та на канаті в еваку-
аційних пристроях типу «косинка», що забезпечує 
підвищення ефективності експлуатації даного типу 
вертольота та розширення його функціональних 
можливостей і напрямів використання. 

Джерела інформації: 
1. Всеукраїнський інформаційно-аналітичний 

журнал «Камуфляж», червень 2009 року, стор. 19 
«Вертоліт Мi-8МТВ» - аналог. 
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ческой эксплуатации. М., Издательство Министер-
ства обороны СССР. 1979, Раздел «Погрузочно-

разгрузочное оборудование. Описание и работа», 
с. 15-16 - прототип. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



39 66875 40 
 

 

 

 
 



41 66875 42 
 

 

 

 
 



43 66875 44 
 

 

 

 
 



45 66875 46 
 

 

 

  
 



47 66875 48 
 

 

 

 
 



49 66875 50 
 

 

 

 
 



51 66875 52 
 

 

 

 
 

 
 



53 66875 54 
 

 

 

 
 

 
 



55 66875 56 
 

 

 

 
 
 

 
 



57 66875 58 
 

 

 

 
 
 
 

 
 



59 66875 60 
 

 

 

 
 

 



61 66875 62 
 

 

 

 
 

 
 



63 66875 64 
 

 

 

 
 
 
 
 

 
 



65 66875 66 
 

 

 

 
 



67 66875 68 
 

 

 

 
 

 



69 66875 70 
 

 

 

 

 
 



71 66875 72 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 



73 66875 74 
 

 

 

 
 
 
 
 
 

 
 



75 66875 76 
 

 

 

 
 



77 66875 78 
 

 

 

 
 



79 66875 80 
 

 

 

 
 



81 66875 82 
 

 

 

 
 



83 66875 84 
 

 

 

 
 



85 66875 86 
 

 

 

 
 



87 66875 88 
 

 

 

 
 



89 66875 90 
 

 

 

 
 
 
 



91 66875 92 
 

 

 

 
 
 

 
 



93 66875 94 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



95 66875 96 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



97 66875 98 
 

 

 

 
 



99 66875 100 
 

 

 

 
 



101 66875 102 
 

 

 

 
 



103 66875 104 
 

 

 

 
 



105 66875 106 
 

 

 

 
 



107 66875 108 
 

 

 

 
 



109 66875 110 
 

 

 

 
 

 
 



111 66875 112 
 

 

 

 
 

 
 



113 66875 114 
 

 

 

 
 
 

 
 



115 66875 116 
 

 

 

 
 



117 66875 118 
 

 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 



119 66875 120 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



121 66875 122 
 

 

 

 
 



123 66875 124 
 

 

 

 
 



125 66875 126 
 

 

 

 
 



127 66875 128 
 

 

 

 
 



129 66875 130 
 

 

 

 
 



131 66875 132 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



133 66875 134 
 

 

 

 
 

 
 



135 66875 136 
 

 

 

 
 



137 66875 138 
 

 

 

 
 
 

 
 



139 66875 140 
 

 

 

 
 



141 66875 142 
 

 

 

 
 



143 66875 144 
 

 

 

 
 



145 66875 146 
 

 

 

 
 

 



147 66875 148 
 

 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



149 66875 150 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



151 66875 152 
 

 

 

 
 



153 66875 154 
 

 

 

 
 



155 66875 156 
 

 

 

 
 



157 66875 158 
 

 

 

 
 

 



159 66875 160 
 

 

 

 

 
 



161 66875 162 
 

 

 

 
 



163 66875 164 
 

 

 

 
 

 
 



165 66875 166 
 

 

 

 
 

 
 



167 66875 168 
 

 

 

 
 

 



169 66875 170 
 

 

 

 

 
 



171 66875 172 
 

 

 

 
 



173 66875 174 
 

 

 

 
 



175 66875 176 
 

 

 

 
 



177 66875 178 
 

 

 

 
 



179 66875 180 
 

 

 

 
 

 
 



181 66875 182 
 

 

 

 
 

 



183 66875 184 
 

 

 

 

 
 



185 66875 186 
 

 

 

 
 

 
 
 

Комп’ютерна верстка Л.Литвиненко Підписне Тираж 23 прим.  

 

Державна служба інтелектуальної власності України, вул. Урицького, 45, м. Київ, МСП, 03680, Україна 

ДП “Український інститут промислової власності”, вул. Глазунова, 1, м. Київ – 42, 01601 


