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(57) 1. Універсальний перевантажувальний ком-
плекс, що виконаний у вигляді двоярусної естака-
ди, яка містить прикріплений до берега і моста 
понтон із корпусу транспортного судна із середнім, 
бортовим і баластним відсіками, а під палубою 
машину - повздовжній конвеєр, береговий кінець 
якого сполучений з бункером чи конвеєром, а суд-
новий кінець - з закріпленим на вантажопідйомній 
стрілі зворотним конвеєром, а також на палубі є 
рейки для вагона для перевантаження з нього са-
мопливом насипного вантажу крізь люк з закрит-
тям на конвеєр і в трюм судна, що прикріплено до 
борта понтона ззовні, який відрізняється тим, що 
містить середній відсік, виконаний як доковий з 
люком на палубі і кінцем з закриттям або без нього 
з можливістю встановлення судна для прямого 
перевантаження насипного чи іншого вантажу із 
встановленого на рейках вагона за допомогою 
машини, наприклад вібратора чи вантажопідйом-
ного засобу. 
2. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за п.1, який відрізняється тим, що містить додат-
кову машину у вигляді повздовжнього конвеєра, 
розташованого на палубі над бортовим відсіком, 
на опорі, у вигляді галереї і сполученого з зворот-
ним, а за допомогою моста - із береговим конвеє-
ром. 
3. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1,2, який відрізняється тим, що 
містить додаткові рейки і повздовжний конвеєр, що 
розташований на опорі під палубою бортового 
відсіку. 
4. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-3, який відрізняється тим, що 
містить рейки, розташовані вздовж борту на палубі 
галереї з повздовжнім конвеєром. 
5. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-4, який відрізняється тим, що 
виконаний з корпусу супертанкера, наприклад, 
типу "КРИМ", із середнім відсіком збільшеного ро-

зміру. 
6. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-5, який відрізняється тим, що 
містить доковий понтон, який виконаний із корпусу 
середньотоннажного танкера, з можливістю вста-
новлення у середині відсіку двох барж, наприклад 
"ЄВРОПА" чи "С-1500". 
7. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-6, який відрізняється тим, що у 
доковому відсіку під верхньою палубою містить 
додаткові опорні вузли для сполучення з вузлами 
баржі, наприклад палубою і/чи комінгсом трюму. 
8. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-7, який відрізняється тим, що 
зворотний конвеєр закріплений на важковаговій 
стрілі з можливістю роз'єднання вузлів їх скріплен-
ня. 
9. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-8, який відрізняється тим, що 
окремі його пристрої, наприклад галерея, міст та 
інші вузли, виконані з використанням матеріалів із 
зрізаних вузлів корпусу судна. 
10. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-9, який відрізняється тим, що 
доковий понтон скріплений з берегом за допомо-
гою моста - проміжного понтона, і з можливістю 
регулювання рівня палуби відносно колії. 
11. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-10, який відрізняється тим, що 
понтон сполучений з берегом за допомогою дода-
ткового понтона у вигляді клина, з можливістю 
переміщення по опорі вздовж повздовжньої осі за 
допомогою машини - лебідки. 
12. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-11, який відрізняється тим, що 
містить міст у вигляді апарелі, закріпленої на кінці 
і/чи борті понтона. 
13. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-12, який відрізняється тим, що 
містить на палубі люка закриття - пластину, а під 
палубою - гнучке полотнище для з'єднання з комі-
нгсом трюму баржі. 
14. Універсальний перевантажувальний комплекс 
за одним із пп.1-13, який відрізняється тим, що 
зворотний конвеєр містить пристрій у вигляді гід-
равлічного приводу. 
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Корисна модель відноситься до перевантажу-
вальної техніки і суднобудуванню. Відомі устатку-
вання недостатньо універсальні і ефективні. 

Завдання корисної моделі - універсальний пе-
ревантажувальний комплекс, який має високу уні-
версальність і експлуатаційну ефективність. 

1. Аналог, патент України на винахід №45456 
C2, МПК B65G 67/62,1/02 - Устаткування для пе-
ревантаження навалочних вантажів із вагона че-
рез люки з закриттям в трюм транспортного судна, 
що містить розвантажувальну естакаду, на якої 
берегова опора виконана у вигляді клина, який 
переміщується по схилу берега, з'єднаного з ін-
шою опорою у вигляді плавучого докового понтона 
з відсіком і закриттям, палубою з рейковими колія-
ми і люком, з можливістю встановлення у відсік 
транспортного судна для прийняття в нього із ва-
гона насипного вантажу, а також додаткове за-
криття у вигляді шатра з дахом, палубних відбій-
них пластин і підпалубного м'якого зворотного 
закриття, яке сполучують з комінгсом трюму баржі. 

Перевага - забезпечує пряме перевантаження 
насипного та іншого вантажів із вагону в трюм ба-
ржі і навпаки з високою продуктивності, захист 
води і повітря від забруднення пилом від вантажу. 

Недоліки - об'єкт забезпечує тільки пряме пе-
ревантаження насипного та іншого вантажів із ва-
гона в трюм баржі і зворотне, а у випадку відсут-
ності судна-баржі чи вагонів з вантажам, чи 
наявності судна з розмірами більш ніж баржа, 
комплекс не може працювати, що знижує його екс-
плуатаційну і економічну ефективність. 

2. Аналог, Україна деклараційний патент на 
винахід №57260 МПК B65G 1/02, B65C 67/62 - Уні-
версальний перевантажувальний комплекс (УПК-
25), що містить естакаду у вигляді опори із доково-
го понтона з відсіком і закриттям, палубою, рейко-
ву колію з люком, з можливістю встановлення у 
відсік транспортного судна для прийняття в нього з 
вагона через люки насипного вантажу, при цьому 
інша опора у вигляді моста із корпусу судна, скріп-
лена одним кінцем з берегом, а іншім з докпонто-
ном, з можливістю його нахилу і розгортання, а 
також є міст-апарель, що закріплена на борту пон-
тона. 

Перевага - можливість виключення з пристрою 
відомої пересувної клинової опори, зниження об-
сягу гідротехнічних робот, можливість одночасного 
перевантаження насипного і/чи накатного вантажу, 
розширена експлуатаційна ефективність комплек-
су. 

Недоліки - комплекс забезпечує тільки пряме 
перевантаження насипного вантажу із вагона в 
трюм баржі, а у випадку подання судна не спро-
можного для встановлення в доковий відсік, чи 
відсутності вагонів з вантажем комплекс не пра-
цює, що знижує його універсальність і ефектив-
ність. 

3. Прототип, Україна, деклараційний патент на 
винахід №46645 МПК B65G 67/00, В63В 27/00 -  
Перевантажувальний комплекс (ПК-15),що вико-

наний у вигляді двоярусної естакади, яка містить 
прикріплений до берега моста понтон із корпусу 
транспортного судна із середнім, бортовим, бала-
стним відсіками, а під палубою машину - повздов-
жній конвеєр, береговий кінець якого сполучений з 
бункером чи конвеєром, а судновий кінець з закрі-
пленим на вантажопід'ємної стрілі із зворотним 
конвеєром, оснащеним кожухом, при цьому на 
палубі є рейки для вагона, з можливістю переван-
таження з нього самопливом насипного вантажу 
крізь люк з закриттям на повздовжній і зворотний 
конвеєр в трюм судна, що прикріплено до борту 
понтона ззовні. 

Перевага - забезпечує з високою продуктивні-
стю пряме перевантаження насипного вантажу із 
вагона і/чи берегового бункера, за допомогою кон-
веєра в трюм судна будь-якого розміру, яке прик-
ріплено до зовнішнього борту понтона. 

Недоліки - комплекс недостатньо універсаль-
ний, навантажує тільки одно судно, при цьому ро-
бота конвеєра вимагає додаткові затрати енерго-
ресурсів, не забезпечує пряме перевантаження 
(без конвеєра) вантажу із вагона в трюм і навпаки, 
що знижує експлуатаційну і економічну ефектив-
ність комплексу. 

В основу корисної моделі встановлено за-
вдання - універсальний перевантажувальний ком-
плекс (УПК-26), який забезпечує пряме і/чи зворо-
тне перевантаження насипного вантажу з вагона в 
трюм судна, а також збільшення кількості суден 
для обробці різноманітних вантажів, зниження за-
трат енергоресурсів, підвищення універсальності і 
експлуатаційної і економічної ефективності ком-
плексу. 

1. Поставлене завдання розв'язується тим, що 
універсальний перевантажувальний комплекс 
(УПК-26), що виконаний у вигляді двоярусної еста-
кади, яка містить прикріплений до берега і моста 
понтон із корпусу транспортного судна із середнім, 
бортовим, баластним відсіками, а під палубою 
машину - повздовжній конвеєр, берегової кінець 
якого сполучений з бункером чи конвеєром, а суд-
новий кінець з закріпленням на вантажопідйомної 
стрілі із зворотним конвеєром, оснащеним кожу-
хом, при цьому на палубі є рейки для вагона, з 
можливістю перевантаження з нього самопливом 
насипного вантажу крізь люк з закриттям на по-
вздовжній і зворотний конвеєр в трюм судна, що 
прикріплено до борту понтона ззовні, який відріз-
няється тим, що містить середній відсік виконаний 
у вигляді докового, з люком на його палубі і кінці з 
закриттям або без нього, з можливістю встанов-
лення у відсік транспортного судна, наприклад, 
баржі для прямого перевантаження в нього насип-
ного чи іншого вантажу із встановленого на рейках 
вагона за допомогою машини, наприклад, вібрато-
ра чи вантажопідйомного засобу, цим досягається 
розширення експлуатаційних можливостей ком-
плексу, підвищення його продуктивності і економі-
чної ефективності. 

2. Поставлене завдання розв'язується також 
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тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс містить машину у вигляді повздовжнього 
конвеєра, розташованого на палубі понтона на 
опорі у вигляді галереї, вздовж борта, над борто-
вим відсіком і сполучений кінцем із зворотним, а за 
допомогою моста і з береговим конвеєром, цим 
досягається можливість одночасного переванта-
ження різноманітних вантажів, наприклад, в трюм 
баржі і у два судна збільшеного розміру, які закрі-
плені із зовнішнього борту понтона, розширення 
експлуатаційних можливостей об'єкту. 

3. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс містить, як варіант додатковий повздовжній 
конвеєр, що розташований на опорі під палубою 
бортового відсіку, і за допомогою проміжного бун-
кера сполучений з зворотним конвеєром, цим до-
сягається розширення експлуатаційних можливос-
тей комплексу. 

4. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс містить додаткові рейки з люком, що розта-
шовані на палубі галереї вздовж борту понтона, з 
можливістю накочування вагонів і перевантаження 
самопливом насипного вантажу на повздовжній 
конвеєр, цим досягається, запобігання розповсю-
дження пилу від вантажу, захист води і повітря від 
забруднення. 

5. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс, містить понтон, який виконаний із корпусу 
супертанкеру, наприклад, типа "КРИМ", із серед-
нім відсіком збільшеного розміру з високим набо-
ром підсилення днища і палуби, цим досягається 
можливість встановлення у доковий відсік судна-
балкера збільшеного розміру, підвищення продук-
тивності комплексу. 

6. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс містить понтон, який виконаний із корпусу 
середньотонажного танкеру, наприклад, вагопід-
йомністю 30-50 тисяч тонн, із середнім відсіком, 
спроможним для встановлення ні менш двох барж, 
наприклад, "Європа" чи "С-1500", цим досягається 
можливість накочування на палубу докового пон-
тона додаткових вагонів на дві колії, підвищення 
продуктивності комплексу. 

7. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс містить у доковому відсіку під верхньої па-
лубою додаткові опорні вузли з можливістю їх 
сполучення з вузлами баржі, наприклад, палубою 
і/чи комінгсом трюму, цим досягається можливість 
використання корпусу баржі в якості додаткової 
плавучості, зниження обсягу витрат енергоресур-
сів на переміщення баластної води, підвищення 
ефективності комплексу. 

8. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс містить зворотний конвеєр, закріплений на 
важковаговій стрілі, з можливістю роз'єднання ву-
злів їх скріплення, цим досягається можливість 
використання вантажопідйомного засобу для пе-
ревантаження контейнерних і/чи пакетуваних ван-
тажів, 

9. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс, його пристрої, наприклад, галерея, міст та 
інші вузли виконані з використанням матеріалів із 
зрізаних вузлів корпуса судна при його переобла-
днанні в доковий і/чи проміжний понтон, цим дося-
гається зниження затрат на виконання вузлів ком-
плекса. 

10. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний портовий комплекс, його 
доковий понтон скріплений з берегом за допомо-
гою моста із корпусу судна і з можливістю регулю-
вання рівня його палуби відносно берегової колії, 
цим досягається поліпшення умов роботи компле-
ксу. 

11. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс, його проміжний чи доковий понтон сполуче-
ний з берегом за допомогою додаткового понтона 
у вигляді клина, з можливістю переміщення 
вздовж повздовжньої осі за допомогою машини-
лебідки, цим досягається можливість роботи ком-
плексу у випадку зміни рівня води в порту, підви-
щення ефективності комплексу. 

12. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс містить додатковий міст, що закріплений на 
кінці і/чи борту докового, проміжного понтона, цим 
досягається розширення експлуатаційних можли-
востей комплексу його ефективності. 

13. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс містить на палубі люка додаткове закриття у 
вигляді відбійних пластин, а під палубою закриття 
у вигляді гнучкого полотнища, з можливістю з'єд-
нання з вузлами - комінгсом трюму баржі, при 
цьому створення закритого вантажного простору, 
цим досягається запобігання потрапляння пилу з 
вантажу в доковий відсік, захист води і повітря від 
забруднення. 

14. Поставлене завдання розв'язується також 
тим, що універсальний перевантажувальний ком-
плекс, його зворотний конвеєр містить пристрій 
розгортання та схилу, який виконаний у вигляді 
гідравлічного приводу, цим досягається спрощен-
ня конструкції приводу конвеєра. 

Фіг.1 Універсальний перевантажувальний ком-
плекс Мануйлова М.І. (УПК-26) вигляд збоку, спра-
ва виріз середнього відсіку. 

Фіг.2 - те ж саме, вигляд в плані. 
Фіг.3 - те ж саме, перетин по А-А на Фіг.1. 
Фіг.4 - те ж саме, понтони доковий, проміжний і 

кінцевий в вигляді клина, вигляд збоку. 
Фіг.5 - те ж саме, що на Фіг.4, вигляд в плані. 
Фіг.6 - те ж саме, перетин по Б-Б на Фіг.2. 
Фіг.7 - те ж саме, комплекс в варіанті із корпу-

са супертанкера типа "КРИМ", вигляд в попереч-
ному перетині. 

Перелік позначок на кресленнях:  
1 - універсальний перевантажувальний ком-

плекс (УПК-26), 2 - двоярусная естакада, 3 - берег, 
4 - міст, 5 - понтон з корпусу морського судна-
танкера, 6 - середній-доковий відсік, 7 - бортовий 
баластний відсік, 8 - баластний відсік, 9 - палуба 
верхня, 10 - машина-повздовжній конвеєр, 11 - 
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береговий кінець конвеєра, 12 - береговий бункер, 
13 - береговий конвеєр, 14 - судновий кінець кон-
веєра, 15 - вантажопідйомна стріла, 16 - зворотний 
конвеєр, 17 - кожух конвеєра, 18 - рейки, 19 - ва-
гон-хопер, 20 - люк вагона, 21 - закриття люка 20, 
22 - насипний вантаж, 23 - люк в палубі 9, 24 - 
трюм судна, 25 - транспортне судно, 26 - борт пон-
тона 5, 27 - люк кінцевий докового відсіку 6, 26 - 
закриття люку 27, 29 - судно-баржа типа "ЄВРО-
ПА", 30 - машина-вібратор, 31 - повздовжній кон-
веєр, 32 - галерея надпалубна для конвеєра, 33 - 
береговий склад, 34 - підпалубний конвеєр, 35 - 
опора підпалубного конвеєра, 36 - палуба галереї 
32, 37 - додаткоі рейки, 36 - корпус супертанкера в 
поперечному перетині, 39 - підсилення набору 
днища танкера, 40 - судно-балкер збільшеного 
розміру, 41 - підпалубні опіорні вузли, 42 - палуба 
баржі 2, 43 - комінгс трюму баржі, 44 - вузли скріп-
лення стріли 15 з зворотним конвеєром 16, 45 - 
контейнерний і/чи накатний вантаж, 46 - проміжний 
понтон, 47 - рівень понтона 5 до накочування ва-
гонів і з вантажем 22, 46 - рівень понтона 5 після 
розвантаження вантажу 22 з вагона 19, 49 - понтон 
у вигляді клину, 50 - опора понтона-клина, 51 - 
лебідка, 52 - повздовжня вісь комплекса, 53 - міст-
апарель, 54 - відбійна пластина, 55 - гнучке за-
криття, 56 - закритий простір у відсіку 6, 57 - мачта 
стріли, 56 - люк з закриттям,5 - гідравлічний при-
вод, 60 - пішохідний міст, 61 - проміжний бункер. 

На Фіг.1-7 показано універсальний переванта-
жувальний комплекс 1, що виконаний у вигляді 
двоярусної естакади 2, прикріпленої до берегу 3 
мостом 4, понтон 5 із корпусу судна із середнім 
відсіком 6, бортовим відсіком 7, баластним відсі-
ком 8, під палубою 9, машину - повздовжній конве-
єр 10, береговий кінець 11, сполучений з бункером 
12, чи конвеєром 13, а судновий кінець 14 з закрі-
пленим на стрілі 15, зворотнім конвеєром 16 
оснащеним кожухом 17, на палубі 9 є рейки 18 для 
вагона 19 із можливістю перевантаження крізь люк 
20 з закриттям 21 самопливом насипного вантажу 
22, через люк 23 в палубі 9 на конвеєр 10 і конвеєр 
16 в трюм 24 транспортного судна 25, що прикріп-
лено до борту 26 понтона 5 ззовні, який відрізня-
ється тим, що містить середній відсік виконаний у 
вигляді докового, з люком 23 в його палубі і кінці 
27 закриттям 28 або з нього, з можливістю встано-
влення у відсік 6 транспортного судна, наприклад, 
баржі 29 для прямого перевантаження в нього 
насипного вантажу 22, чи іншого вантажу із вста-
новленого на рейках 18 вагона-хопера 19 за допо-
могою машини, наприклад, вібратора 30 чи ванта-
жного засобу стріли 15. 

2. Комплекс містить машину - повздовжній 
конвеєр 10, що розташований на палубі 9 понтона 
5, над бортовим відсіком 7 вздовж борта 26 на 
опорах 31 у вигляді галереї 32, при цьому конвеєр 
10 сполучений кінцем 14 із зворотним конвеєром 
16, і за допомогою моста 4 з береговим конвеєром 
13 з можливістю одночасного перевантаження 
вантажів у встановлений у відсік 6, трюм баржі 29 і 
у два транспортних судна 25 збільшеного розміру, 
які закріплені з зовнішнього борта 26 понтона 5. 

3. Як варіант, комплекс містить додатковий 
повздовжній конвеєр 34, що розташований на опо-

рі 35 під палубою 9 в бортовому відсіку 7 і за до-
помогою проміжного бункера 61 сполучений з зво-
ротним конвеєром 16. 

4. Комплекс містить додаткові рейки 37 з лю-
ком 22, що розташовані на палубі 36 галереї 32 
вздовж борту 26 понтона 5, з можливістю накочу-
вання вагонів 19 і перевантаження самопливом 
насипного вантажу 23 на повздовжній конвеєр 10, 
а також перевантаження вантажу 22 із берегового 
складу 33, при цьому запобігають розповсюдження 
пилу з вантажу. 

5. Комплекс містить понтон 5, виконаний із ко-
рпусу супертанкеру 38, наприклад "КРИМ" з сере-
днім відсіком 6 збільшеного розміру і з високим 
набором днища 39 і палуби 9 для встановлення у 
відсік 6 судна-балкера 40 збільшеного розміру. 

6. Комплекс 1 містить понтон 6 виконаний із 
корпусу середньотонажного танкеру з середнім 
відсіком 6 для встановлення двох барж 29, напри-
клад "ЄВРОПА" чи "С-1500". 

7. Комплекс 1 містить у відсіку 6 під верхньою 
палубою 9 додаткові опорні вузли 41 для їх сполу-
чення з палубою 42 і/чи комінгсом 43 трюма 24 
баржі 29. 

8. Зворотний конвеєр 16 закріплений на стрілі 
15 з можливістю роз'єднання вузлів скріплення 44 
для використання стріли і перевантаження кон-
тейнерів 20 фут вагою до 24 тонн і/чи пакетованих 
вантажів (не показано). 

9. Пристрої, наприклад, галерея 32, міст 4, па-
луба 36 та інші вузли запропоновано виконання з 
використанням матеріалів - із сталі корпуса судна, 
при його переобладнання в доковий понтон 5 чи 
понтон 46. 

10. Доковий понтон 5 скріплений з берегом 3 
за допомогою проміжного понтона 46, також вико-
наного із корпусу судна чи барж, з можливістю 
регулювання рівня 46 і 47 його палуби відносно 
берегової колії 16. 

11. Доковий понтон 5 чи понтон 46 сполучений 
з берегом за допомогою понтона 49 у вигляді кли-
на, з можливістю переміщення по опорі 50 вздовж 
повздовжньої осі 52 за допомогою машини-лебідки 
51. 

12. Додатковий міст виконаний у вигляді апа-
релі 53, який закріплений на кінці і/чи борту 26 
понтона 5 чи понтона 46.  

13. На палубі 9 у люка 23 виконані відбійні 
пластини 54, а під палубою 9 закриття із гнучкого 
полотнища 55, що створює замкнений простір 56. 

14. Зворотний конвеєр 16 містить пристрій йо-
го розгортання у вигляді гідравлічного приводу 59. 

Приклад 
Запропоновано універсальний комплекс 1 для 

перевантаження насипного вантажу 22, напри-
клад, залізорудних окатишів, зерна, вугілля із ва-
гона-хопера 19 через днищевий люк 20 з закрит-
тям 21 в трюм транспортного судна 25 чи баржі 22, 
що містить розвантажувальну двоярусну естакаду 
2, закріплену на березі 3 за допомогою моста 4, 
виконану із корпусу танкера у вигляді докового 
понтону 5 із середнім відсіком 6, розташованим під 
верхньою палубою 9, між бортовими відсіками 7 і 
баластним відсіком 8, з кінцевим люком 27 і його 
закриттям 28 із металевий пластини, закріплений 
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знизу шарнірно, з приводом-лебідкою (не показа-
но). 

Понтон 5 запропоновано виконати із корпусу 
середньотонажного танкера в/п 30-50 тис. тонн, 
наприклад т/ра "Аталант" д/в 4000 тонн, 

(213,04 29,6 15,0м) із середнім відсіком шириною 
15,0м, двома бортовими по 7,3м, (без подвійного 
дна), з можливістю створення докового відсіку 

160,0 15,0 12,0м для двох барж 29 типа "ЄВРО-

ПА" (76,0 11,40 4,00м) чи УДП "С-1500" 

(76,50 11,00 3,3м) макс. висота 5,2м, із збережен-
ням вузлів машинного відділення, баластної сис-
теми, при цьому днище відсіку 6 до рівня його 
шпангоутів заповнить пінобетоном. 

На палубі 9 понад середнім відсіком 6 дві пари 
рейок 16 з люками 23 між рейками, оснащеними 
відбійними пластинами 54 для накочування ваго-
нів-хоперів 19 і перевантаження самопливом ван-
тажу 22 в баржу 29. 

На палубі 9 понад бортовими відсіками 7 за-
пропоновано встановить на опори-галерею 32 з 
додатковими рейками 37 на її палубі 30 і під палу-
бою 36 машину - повздовжній конвеєр 10 і перева-
нтаження на нього з вагона 19 (10-12 вагонів в/п 
70-75 тонн/вантажу) 22 і далі на закріплений на 
стрілі 15 зворотний конвеєр 16 з кожухом 17 і далі 
в трюм транспортного морського судна 25 чи баржі 
29, закріпленого до борту 26. 

Конвеєр 10 сполучений з береговим конвеє-
ром 13 чи з бункером 12 чи з додатковою маши-
ною-реклаймером (не показана), якою насипний 
вантаж 22 перевантажують на кінець 11 і конвеєр 
10, конвеєр 16, оснащений кожухом 17 і в трюм 
судна 25. 

Комплекс 1 працює так. Розчиняють закриття 
26 докового відсіку 6, в який буксиром чи за допо-
могою лебідок заводять дві баржі, комінгс яких 
сполучують за допомогою гнучкого закриття у ви-
гляді полотнища із полімерного матеріалу, ство-
рюють закритий вантажний простір 56, на рейці 18 

накочують дві нитки по 10-12 вагонів = 20 4 ваго-
нів з вантажем 1400-1650 тонн, загальною вагою 
1850-2150 тонн, при цьому підпалубні опорні вузли 
41 сполучуються з палубою 42 і комінгсом 43 баржі 
29, яка при цьому тимчасово при накочуванні ва-
гонів перетворюється в додатковий відсік плавучо-
сті, запобігає збільшення осадки понтона 5. 

На вагонах 19 розчинюють закриття 21 люка 
20, встановлюють вібратор (не показано) і вантаж 
самопливом чи за допомогою вібрації переванта-
жують в трюм баржі, яка при цьому збільшує осад-
ку до 1 метра, а понтон 5 вспливає. Потім накочу-
ють другу чергу вагонів і9 до розрахованого 
навантаження барж 29, які потім виводять із відсі-
ку 5. 

У випадку відсутності в порту вагонів 19 з ван-
тажем 22, вантаж 22 перевантажують з берегового 
бункера - складу 33 на конвеєр 13, далі 11, і кон-
веєри 10 і 16 і в трюм баржі 29 чи морського судна 
25, з послідовним переміщенням їх вздовж борту 
26 за допомогою лебідки, що встановлена на па-
лубі 9 понтона 5. 

Комплекс 1 спроможний одночасно забезпечи-
ти перевантаження трьох різноманітних вантажів, 
наприклад, окатиші в трюм баржі, 29, вугілля за 

допомогою конвеєра 10 і 16 в морське судно 25. 
Зворотний конвеєр 16 розгортують і схиляють 

за допомогою важковагової стріли 15 вантажопід-
йомністю 60 тонн, що має вузли скріплення 44 з 
конвеєром 16 з можливістю роз’єднання і викорис-
тання стріли15 для перевантаження вантажів ва-
гою до 55 тонн чи контейнерів 2 тонн в трюм судна 
25 з вагона-платформи (не показано) чи навпаки.  

Транспортер 16 як варіант, оснащений вузла-
ми його розгортання і схилу за допомогою гідрав-
лічного приводу, що спрощує конструкцію привода 
59 і знижує затрати на пристрій, але обмежує мо-
жливості перевантаження великовагових вантажів. 

Скріплення понтона 5 з берегом 3 запропоно-
вано у варіантах жорсткого скріплення проміжного 
понтона 46 з берегом 3, навіть шляхом посаджен-
ня його кормового кінця на берег біля причалу, з 
можливістю регулювання його плавучості шляхом 
прийняття у відсіки водяного баласту чи його зли-
ву при зниженні рівня води в порту. 

В річкових портах Дунаю, наприклад Ізмаїлі 
зміна рівня води 3,60м, а в порту Рені до 4,5 метра 
в часи повені і межені, доцільно використовувати 
варіант скріплення понтона 46 з берегом 3 за до-
помогою пересувного понтона у вигляді клина 49 
на опорі 50, за допомогою лебідки 51, що буде 
додаткове пророблено в проектної документації. 

У випадку будівництва порту в Криму затоки 
Донузлав, запропоновано понтон 5 виконати з ко-
рпусу супертанкеру типа "КРИМ" із середнім відсі-
ком 6, шириною до 20 метрів, висотою до 14м із 
збільшеним набором підсилення днища 39 і палу-
би 9, для обробки балкера 40 збільшеного розміру 
і з можливістю одночасного накочування до 30 
вагонів і з продуктивності 2000-2500 тонн/годину.  

Запропоновано на борту 26 чи на кінці понтона 
5 чи проміжного понтона 46 встановить міст-
апарель 53 з гідравлічним приводом 59 чи з лебід-
кою 51, для перевантаження накатного вантажу 
ролтрейлера вагою 25 тонн (не показано). 

По можливості, запропоновано використання 
зрізаних вузлів з корпуса понтона 5 і 46 для вико-
нання вузлів опор, наприклад, галереї, опор підпа-
лубної галереї і конвеєра та ін. цим частково зни-
жають затрати нового метала, і вартість 
комплексу. 

Поставлене завдання об'єкту корисної моделі - 
зниження затрат енергоресурсів буде забезпечено 
в порівнянні з існуючими технологіями краново-
грейферного варіанта, зниження від 50 до 70 від-
сотків, а також ручної праці, переважно лопати на 
70-75 відсотків. 

Об'єкт вимагає зміни технології переванта-
ження насипного вантажу, може бути використа-
ний шляхом створення залізних вагонних верту-
шок, наприклад, залізорудний комбінат 
Полтавський чи Кріворіжський-Ізмаїл, Рені і назад, 
з утворенням швидкісних потягів, доставки ванта-
жів "точно в строк", а також річкових і/чи морських 
судне. 

Джерела інформації: 
1. Україна, д.п. №48645 МПК В65G 67/00, 

В63В 27/00 - Перевантажувальний комплекс (ПК-
15) - прототип. 

2. Україна, п. №45458 МПК В65G 67/62, 1/02 - 
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Устаткування для перевантаження навалочних 
вантажів - аналог. 

3. Україна, дп.п. №57260 МПК В65G 1/02, 
67/62 - Універсальний перевантажувальний ком-
плекс (УПК-25) -аналог. 

4. Книга. В. Векслер. Некоторые вопросы про-
ектирования танкеров. Ленинград, Судостроение, 
1967г. 260 стр. стр.209. Танкер типа "Аталант" - г/п 
42000 тонн. - аналог. 
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