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(57) 1. Перевантажувальний комплекс, що містить
розташовану в межах водного шляху берегову
естакаду з нахилом до води, зєднану з мостом-
апареллю накатного судна і транспортним шляхом
з під'їзною горизонтальною ділянкою, складський
майданчик і навантажувальну ділянку з нахилом,
яка за допомогою мосту з'єднана з установленою
на рейкових коліях залізничною платформою з
можливістю перевантаження на неї і/чи назад го-
ризонтальним способом накатного вантажу, на-
приклад важковагового ролтрейлера, і/чи його пе-
ревантаження вертикальним способом за
допомогою берегового крана або руху далі
виїзним шляхом, наприклад, через місто, який
відрізняється тим, що МІСТИТЬ додатково авто-
мобільну ділянку-майданчик, що розташована по-
за межею згаданого комплексу і з'єднана з шля-
хом , розташованим вздовж одного боку схилу
берега, і залізничною колією, а з другого боку течи
розташований водний шлях, причому ділянка спо-
лучена з мостом накатного судна \Іч\л портовим
вантажним майданчиком.
2. Перевантажувальний комплекс за п. 1, який
відрізняється тим, що додатково ділянка-
площадка, з'єднана зі шляхом, що розташований
поза житловою зоною міста, а також із МІЖМІСЬКИМ
магістральним шляхом і об'їзним шляхом, який
розташований за містом
3. Перевантажувальний комплекс за пп. 1, 2, який
відрізняється тим, що містить додатково судно у
вигляді понтона, що закріплений біля схилу берега
з можливістю з'єднання з ним вантажного накатно-
го судна.
4. Перевантажувальний комплекс за одним із пп.
1-3, який відрізняється тим, що містить дорогу

вздовж портального крана з підвищеною вантажо-
підйомністю й захватом для ролтрейлера
5. Перевантажувальний комплекс за одним із пп.
1-4, який відрізняється тим, що містить дорогу з
вїзною й виїзною брамами для легкового транспо-
рту, що з'єднана з місцевими дорогами, на яких
розміщені історичні пам'ятки, музеї, церкви, мага-
зини, якими цікавляться туристи.
6. Перевантажувальний комплекс за одним із пп.
1-5, який відрізняється тим, що містить додаткову
берегову естакаду, виконану з нахилом уздовж і/чи
проти течії.
7. Перевантажувальний комплекс за одним із пп.
1-6, який відрізняється тим, що естакада з нахи-
лом до води містить додаткову вертикальну стінку,
споруджену вздовж течії з можливістю закріплення
морського судна.
8 Перевантажувальний комплекс за одним із пп.
1-7, який відрізняється тим, що естакада з нахи-
лом до води містить додатковий рухомий понтон у
ВИГЛЯДІ перевернутої літери "Т", з вантажним мос-
том на його верхній палубі, із можливістю сполу-
чення з береговим шляхом і річковим судном-
катамараном.
9. Перевантажувальний комплекс за одним із пп.
1-8, який відрізняється тим, що естакада з нахи-
лом по напрямку течм і проти течії виконана у ви-
гляді двосхилої прки з боковою стінкою і разом із
понтоном у вигляді перевернутої літери Т з'єднана
в один перевантажувальний комплекс.
10. Перевантажувальний комплекс за одним із пп.
1-9, який відрізняється тим, що на вантажному
майданчику є додатковий горизонтальний
кам'яний чи металевий у вигляді решітки міст з
прорізом і одним краєм із нахилом до дороги, і
додатковим пристроєм, наприклад, для огляду,
діагностики і/чи ремонту автотранспорту
11. Перевантажувальний комплекс за одним із пп.
1-10, який відрізняється тим, що його горизонта-
льний міст з прорізом містить додатковий міст із
нахилом, причому міст виконано у вигляді двосхи-
лої гірки.
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Корисна модель відноситься до перевантажу-
вальної техніки І транспортних шляхів. ВІДОМІ при-
строї недостатньо продуктивні, екологічні. Завдан-

ня корисної моделі - перевантажувальний
комплекс з додатковими об'єктами, що підвищують



його продуктивність, а також екологічну безпеку
місця його розташування.

1. Аналог, Україна, деклараційний патент на
винахід № 43589 МПК В65С-67/60,бюл.1І,200Ірік,
Перевантажувальний комплекс /ПК-16-Автопорт-
1/, що містить естакаду, розміщену на річці чи в
басейні затоки, при цьому її причальний кінець або
частина з'єднаний шляхом в вигляді горизонталь-
ною автодорожньою ділянкою з додатковою еста-
кадою, що виконана із корпуса транспортного суд-
на в вигляді понтона, крім того для стоянки
накатного вантажу містить площадку берегового
складу.

Спільни ознаки - наявність шляхів І берегової
ділянки в вигляді площадки для накатного вантажу
І його переміщення

Перевага - можливість прямого переванта-
ження накатного вантажу із річкового на морське
судно, відаленість від основних транспортних
структур і збереження навколишнього простору.

Недоліки - віддаленість від основних транспо-
ртних і міських інфраструктур, відсутність залізни-
чної колії, при її будівництві вимагає великих за-
трат коштів, часу, праці, що разом знижує його
ефективність.

2 Прототип, Україна, деклараційний патент на
винахід № 48382.МПК В65С-67/62, ЕОІД 15/14,
В61Д 47/00,бюл.6,2002 рік - перевантажувальний
комплекс /ПК-23 / Автопорт - 4/ варіанти, що
містить розташовану в межах водного шляху бере-
гову естакаду з нахилом до води, сполучену з мос-
том-апареллю накатного судна і транспортним
шляхом з під'їзною горизонтальною ділянкою,
складським майданчиком і навантажувальною
дільніцею з нахилом, яка за допомогою мосту
з'єднана з встановленою на рейкових коліях
залізничною платформою з можливістю переван-
таження на нього і/чи назад горизонтальним спо-
собом накатного вантажу, наприклад, важковаго-
вого ролтрейлера і/чи його перевантаження
вертикальним способом за допомогою берегового
крана або руху далГі виїзним шляхом, наприклад,
через місто.

Позитивна якість - висока продуктивність пря-
мого перевантаження накатного вантажу з судна
на залізничну платформу і назад і ефективність
транспортного процесу

Недоліки - об'єкт обмежений складським май-
данчиком всередині продуктивної території порту,
недостатнє використання території, що розташо-
вана за межами продуктивної території порту, крім
того, накатний вантаж, що не перевозять залізни-
цею, його транспортують автомобільним шляхом,
наприклад, в межах міста, що негативно впливає
на середовище, порушує екологічну безпеку міста,
нове будівництво вимагає багато коштів, часу пра-
ці, матеріалів, що знижує економічну ефективність
об'єкта

В основу корисної моделі встановлене за-
вдання Перевантажувальний комплекс в вигляді
додаткового автомобільного порту, який розширює
експлуатаційні можливості, наприклад, морського
і/чи річкового порту, при цьому забезпечує збере-
ження середовища місця від забруднення повітря і
надлишкового шуму, зниження на нього негатив-
ного навантаження, при цьому підвищення екс-
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плуатаційноі і економічної ефективності об'єкта

1. Поставлене завдання розв'язується таким
чином Перевантажувальний комплекс, що містить
розташовану в межах водного шляху берегову
естакаду з нахилом до води, з'єднану з мостом-
апареллю накатного судна і транспортний шляхом
з під'їзної горизонтальною ділянкою, складським
майданчиком і навантажувальною дільницею з
нахилом, яка за допомогою мосту з'єднана з вста-
новленою на рейкових коліях залізничною плат-
формою з можливістю перевантаження на нього
і/чи назад горизонтальним способом накатного
вантажу, наприклад, важковагового ролтрейлера
і/чи його перевантаження вертикальним способом
за допомогою берегового крана або руху далі
виїзним шляхом, наприклад, через місто, який
відрізняється тим, що містить додаткову авто-
мобільну ділянку-майданчик, що розташована по-
за межею згаданого комплексу і з'єднана з шля-
хом, що розташований вздовж з одного боку
схилом берегу і залізничною колією, а з одного
боку течи водного шляху, при цьому ділянка спо-
лучена з мостом накатного судна і/чи портовим
вантажним майданчиком, цим досягається мож-
ливість використання додаткової ділянки як пло-
щадки для накопичення накатного вантажу, його
митного і/чи ІНШОГО огляду, розширення і
підвищення експлуатаційної і економічної ефек-
тивності об'єкта, поліпшення екологічного середо-
вища, міста

2. Встановлене завдання розв'язується також
тим, що Перевантажувальний комплекс, його до-
даткова ділянка в вигляді майданчика, з'єднаного
зі шляхом, що розташований поза житловою зо-
ною міста, а також з МІЖМІСЬКИМ магістральним
шляхом і об'їзним шляхом, що розташований поза
містом, цим досягається можливість підвищення
швидкості руху накатного важковагового вантажу
і/чи легкового транспорту, поліпшення екологічної
безпеки міста і ефективності об'єкта.

3. Встановлене завдання розв'язується також
тим, що Перевантажувальний комплекс містить
додаткове судно в вигляді понтона, що закріпле-
ний біля схилу берегу з можливістю скріплення з
ним вантажного накатного судна, цим досягається
поліпшення умов скріплення накатного судна з
берегом у випадку зміни рівня води в порту.

4 Встановлене завдання розв'язується також
тим, що перевантажувальний комплекс містить
автомобільний шлях, що здійснений вздовж колії
портального крана з підвищеною вантажопідйом-
ністю і захватом для ролтрейлера, цим досягаєть-
ся можливість перевантаження ротрейлерів вер-
тикальним способом судна з причалу в кузов
піввагону і/чи залізничної платформи і/чи назад,
підвищення продуктивності комплексу, з викорис-
танням існуючих в порту машин-кранів

5 Встановлене завдання розв'язується також
тим, що перевантажувальний комплекс містить
шлях з вїзною і виїзною брамою для легкового
транспорту, що сполучений з місцевими шляхами,
на яких розташовані, наприклад, історичні пам'ят-
ки, музеї, церкви, торговельні магазини в огляді
яких зацікавлені туристи, цим досягається підви-
щення економічної ефективності комплексу і міста
його розташування.
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6. Встановлене завдання розв'язується також

тим, що перевантажувальний комплекс містить
додаткову берегову естакаду, яка виконана з на-
хилом і вздож і/чи супротив течії водного шляху,
цим досягається поширення і поліпшення умов
перевантаження накатного вантажу і переміщення
туристів.

7. Встановлене завдання розв'язується також
тим, що перевантажувальний комплекс містить на
естакаді з нахилом додаткову торцеву вертикаль-
ну стінку, що здійснена вздовж течії і перпендику-
лярно естакаді, що виконана з нахилом до води,
цим досягається можливість закріплення до еста-
кади морського судна для перевантаження на
річкове судно накатного вантажу і/чи назад.

8. Встановлене завдання розв'язується також
тим, що перевантажувальний комплекс, його еста-
када, що виконана з нахилом до води, містить до-
датковий рухомий понтон у вигляді перевернутої
літери «Т» з вантажним мостом на його верхнії'
палубі, з можливістю сполучення з береговим
шляхом і накатним річковим судном-катамзраном,
цим досягається підвищення зручності переванта-
ження накатного вантажу.

9. Встановлене завдання розв'язується також
тим, що перевантажувальний комплекс його еста-
када з нахилом по напрямку течії і против течії, що
виконана в вигляді стінки і двосхилової гірки, ра-
зом з «Т» -подібним понтоном з'єднані в один пе-
ревантажувальний пристрій, цим досягається під-
вищення експлуатаційної і економічної
ефективності комплексу.

10. Встановлене завдання розв'язується також
тим, що перевантажувальний комплекс містить на
вантажній площадці додатковий горизонтальний
кам'яний чи металевий у вигляді решітки міст з
прорізом і одним краєм з нахилом до шляху І до-
датковим пристроєм, наприклад, для огляду, діаг-
ностики і/чи ремонту автомобільного транспорту,
цим досягається поєднання митного огляду тран-
зитного транспорту і при цьому його технічного
обслуговування перед його перевантаженням на
паромне-накатне судно, підвищення економічної
ефективності об'єкту.

11. Встановлене завдання розв'язується також
тим, що перевантажувальний комплекс, його гори-
зонтальний міст з прорізом, містить додатковий
міст з нахилом у вигляді двускатной прки, цим до-
сягається підвищення пропускної' можливості і
продуктивності комплексу.

Перелік креслень об'єкта
Фіг.1 - Перевантажувальний комплекс-варіанти

/ПК-31-Автопорт-7/, зліва існуючий комплекс
діючого порту, справа запропонований, додатко-
вий перевантажувальний комплекс для накатних
вантажів, вигляд в плані.

ФІг.2 - те ж саме, перетин по А-А, на фіг. 1.
Фіг.З - те ж саме, додатковий комплекс при-

чалів для перевантаження накатного вантажу, ви-
гляд в плані зі збільшенням масштабу.

Фіг.4 - те ж саме, перетин по Б-Б на фіг. 3.
Фіг.5 - те ж саме, додатковий міст, що вста-

новлений на додатковий дільницьплощадки 23
для огляду і/чи ремонту накатного вантажу, вигляд
в плані.

Фіг.6- те ж саме, перетин по В-В на фіг. 5.
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Перелік позначень на креслених
1 - Перевантажувальний комплекс, 2 - берего-

ва естакада з нахилом,2 - вода, 4 - мост в вигляді
апарелі, 5 - накатное судно-річкове, 6 - транспорт-
ний шлях, 7 - під'їзна горизонтальна дільніця шля-
ху 6, 6 - складская площадка для накатного ванта-
жу, 9 - берегова навантажувальна дільніця, з 10-її
нахил, 11 - міст, що з'єднує ділянку 9 з залізнічною
платформою 13, 12 - рейкові колії, 14 - легковий
автомобіль, 15 - тупікова ділянка, 16-накатної ван-
таж, ролтрейлер, 17 - береговий рухомий кран, 15

- виїзний шлях, 19 - місто розташування переван-
тажувального комплексу і, 20 - додаткова автомо-
більна ділянка- площадка, 21 - додатковий авто-
мобільний шлях, 22 - схил берега по за
виробнічною територією, 23 - додаткова ділянка у
вигляді площадки, 24 - виїзний шлях для ролтрей-
лерів, 25 - понтон, 26 - схил берегу біля води 3, 27
- автомобільний шлях, 28 - келія крана, 29 - пор-
тальний кран з підвищеною вантажопідйомністю,
ЗО- захват для перевантаження ролтрейлерів 16,
31 - кузов піввагона, 32 - шлях для легкового
транспорта, 33- брама, 34 - місцевий шлях, 35 -
торцева стінка причалу, 36 - морське накатное
судно, 37- «Т»-падібний понтон, 38 - міст для на-
кочування ролтрейлерів і/чи автомобілів, 39 - про-
різ в мосту 38, 40 - дільниця мосту 38 з нахилом,
41 - додаткові пристрої для огляду і діагностики
транспорту, 42 - тягач, а разом з ролтрейлером 16
створює автопотяг.

Опис об'єкта в статиці і динаміці. > .
На фіг. 1-4 - показано перевантажувальний

комплекс, що містить розташовану в межах водно-
го шляху, води 3 берегову естакаду 2 з нахилом до
води, сполучену з мостом-апареллю 4 накатного
судна 5 і транспортним шляхом 6 з під'їзної гори-
зонтальною дільницею 7 і складською площадкою
8 І навантажувальною дільницею 9 з нахилом 10,
яка за допомогою зворотного мосту 11 з'єднана з
встановленою на рейкових коліях 12 залізничною
платформою 13 з можливістю перевантаження на
неї і/чи назад горизонтальним способом накатного
вантажу, наприклад, важковагового ролтрейлера

16 і/чи його перевантаження вертикальним спосо-
бом за допомогою, наприклад, берегового крана
17 або руху далі і" виїзним шляхом 18, наприклад,
через місто 19, який відрізняється тим, що містить
додаткову автомобільну ділянку - площадку 20, що
розташована поза межею згаданого комплексу 1 і
з'єднана зі шляхом 21, що розташований вздовж, з
одного боку схилом берегу 22 і залізничною колією
12, а з одного боку течії водного шляху 3, при
цьому ділянка 20 сполучена з мостом-апареллю 4
накатного судна 4 і/чи портовою вантажною пло-
щадкою 8, цим досягається можливість накопи-
чення накатного вантажу 16 і легкового транспорту
14, його митного і/чи Іншого огляду, поліпшення
екологічного середовища міста 19.

2. Комплекс і також містить додаткову ділянку
у вигляді площадки 23, яка через браму 33
з'єднана зі шляхом 24, що розташований поза жи-
тловою зоною міста 19, а також з між місцевим
магістральним шляхом /не показано/ і об'ізним
шпяхом /не показано/, ще розташований поза мос-
том, з можливістю підвищення швидкості руху на-
катного важковагового вантажу 16 і/чи легкового



транспорту 14, поліпшення екологічної безпеки
міста 19 і ефективності об'єкта.

3. Комплекс 1 також містить додаткове судно в
вигляді понтона 25, що закріплений біля схилу
берега, з можливістю скріплення з ним вантажного
накатного судна 5, при цьому поліпшують умови
скріплення накатного судна 5 з схилом берега 26 у
випадку зміни рівня води в порту.

4. Комплекс містить автомобільний шлях 27,
що здійснений вздовж колії 28 портального крана
29 з підвищеною вантажопідйомністю і захватом
30 для перевантаження ролтрейлера 16 вертика-
льним способом, наприклад, з судна І/чи причалу,
в кузов піввагону 31 і/чи на залізничну платформу
і/чи назад, при цьому підвищення продуктивності
комплексу, з використанням існуючих в порту кра-
нів, з вантажопідйомністю до 40 тонн.

5. Комплекс 1 містить шлях 32 з в'їзною і виїз-
ною брамою 33 для легкового транспорту 14, що
сполучений з місцевими шляхами 34, на яких роз-
ташовані, наприклад, історичні пам'ятки, музеї,
церкви, торговельні магазини, в огляді яких заці-
кавлені туристи /не показано/, при цьому підвищу-
ють економічну ефективність комплексу 1 і міста
19 його розташування.

6. Комплекс 1 містить додаткову берегову ес-
такаду, яка виконана з нахилом вздовж і/чи проти
течії водного шляху 3 /показано стрілкою/, цим
поліпшують умови перевантаження накатного ван-
тажу 14, 16 і туристів. 7.Комплекс 1 містить на ес-
такаді з нахилом 2 додаткову торцеву вертикальну
стінку 35, що здійснена вздовж течії 3 і перпенди-
кулярно естакаді 2, що дає можливість
закріплення до естакади 2 і 35 додаткового морсь-
кого судна 36 а також для перевантаження накат-
ного вантажу 16 на річкове судно-катамаран і/чи
баржу 5 і/чи назад.

8. Комплекс 1 на естакаді 2 містить додатко-
вий рухомий «Т»-подібний понтон 37 з вантажним
мостом 38 на його верхньої палубі 38 з можливіс-
тю сполучення зі шляхом 6 і/чи 24, 32 і накатним
річковим судном-катамараном 5, цим підвищують
зручність перевантаження накатного вантажу при
зміні рівня води в порту.

9. На комплексі 1, естакада 2 з нахилом по на-
прямку течії і проти течії, зі стінкою 35 виконана в
вигляді двосхилої гірки, разом з «Т»-подібним пон-
тоном 37 з'єднані в один перевантажувальний
комплексний пристрій, цим підвищують економічну
і експлуатаційну ефективність комплексу.

10. Комплекс 1 містить на вантажної площадки
20 додатковий горизонтальний кам'яний чи мета-
левий у вигляді решітки міст 36 з прорізом 39 з
одним краном з нахилом 40 до шляху 16 і додат-
кові пристроі',41, наприклад, для огляду, діагности-
ки і/чи ремонту вантажів 14 і 16, а при встановлен-
ні додаткового моста 41 з нахилом, отримають
міст у вигляді двосхильної гірки, при цьому підви-
щують продуктивність по обслуговуванню вантажів
14, 16 і комплексу в цілому.

11. Кам'яний чи металевий міст 38 містить до-
датковий міст з нахилом 41, при цьому він має
вигляд двосхильової гірки, з можливістю скрізного
переміщення вантажів 14 і 16, підвищення продук-
тивності пристрою для огляду і/чи ремонту ванта-
жів 14 і 16.

2440 8
Опис об'єкта в динаміці
Перевантажувальний комплекс працює так.

Річкове судно-катамаран 5 встановлюють над пон-
тоном, який має вигляд перевернутої літери «Т»,
міст-апарель 4 з'єднують з мостом 38 над палубою
понтона 37.

Ролтрейлер 16 за допомогою тягача 41 з ка-
тамарана 5 переміщують на майданчик 20 для
здійснення портових формальностей, після за-
вершення яких тягач 41 з ротлейлером 16 рухають
виїзним шляхом 21 через браму 33 на виїзний
шлях 24 і магістральну дорогу і/чи об'їзну дорогу
(не показано).

Легкові автомобілі 14 і туристичні автобуси ру-
хають через другу браму 33 на місцеву дорогу-
шлях 34 через місто, його вулицями, на яких роз-
ташовані історичні пам'ятки, музеї, церкви, мага-
зини у відвіданні і огляду яких зацікавлені туристи
(не показано).

Транзитні ролтрейлери 16 (без тягача), за до-
помогою великовантажного портового крана 29
захватом ЗО перевантажують в кузов піввагона 31
чи платформи 13, з яких формують швидкісний
потяг, що рухається до східного кордону країни І
далі.

А також рол трейлери 16 за допомогою тягача
42 перевантажують горизонтальним способом з
майданчика 8, горизонтальним способом через
міст з майданчика 9 на платформу 13, з яких фор-
мують швидкісний потяг.

А також до торцевої вертикальної стінки 35
прикріплюють морське налатне судно 36, на палу-
бу якого з катамарана і/чи назад перевантажують
горизонтальним способом рол трейлери 16.

На майданчику 23 розташований міст 38 з
прорізом 39 і однією чи двома ділянками 40 з на-
хилом до шляху І, за допомогою додаткових при-
строїв здійснюють огляд і/чи діагностику вузлів
автотранспорту, для забезпечення його без шкід-
ливого руху дорогами країни.

Приклад конкретного виконання
За прототипом п.48382 було запропоноване

Перевантажувальний комплекс у вигляді автопор-
ту і його розташування, наприклад, в затоні Ізма-
їльського СРЗ або на території Ізмаїльського мор-
ського торговельного порту з використання його
залізничної коли', кранів, автомобільних шляхів, що
прилягають до міста Ізмаїл.

У випадку існуючей діскусіі по розташуванню
поромної' переправи Ізма'іл-Укра'іна/-Тульча
/Румунія/, як варіант запропоновано будівництво
Автопорту його першої черги, як додатковий об'єкт
до існуючої інфраструктури Ізмаїльського порту, з
використанням не завантаженої його території і
акваторії зверху від "0"-причалу, довжиною біля
250 метрів, з послідовним будуванням додатково-
го причалу, вздовж берегу р.Дунай.

До існуючого "0"-причалу, зверху збудувати
естакаду 2, з нахилом вверх до води, довжиною
120-150м з урахуванням зміни рівня води 3,6 мет-
ра.

Біля берегу, схилу 26 встановить понтон 25,
наприклад, із корпусу річкового танкеру
/78,50x11.00хЗ,0м/, при иьому забезпечення
скріплення з ним річкового накатного судна-
катамарана 5, Його розміри 110х22.0хЗ,0м для 49



ролтрейлерів 16 і/чи легкових автомобілів 14, з
мостом-апареллю 4 /4,0x4,5м/ з навантаженням до
25.0 тонн, для перевантаження накатного вантажу
14 і 16 і його встановлення на додаткову складську
площадку 20 для митного огляду і оформлення
документів.

Запропоновано, що ролтрейлери 16 вагою
25,0-30,0 тонн рухають по територґі" порту авто-
мобільним шляхом 21 вздовж існуючого з одного
боку схилу берега 22 і рейкової колії 12 і з одного
боку течії водного шляху річки Дунай 3, до брами
33, далі шляхом 24, що розташований поза житло-
вою зоною міста 19, далі міжмісцевим
магістральним шляхом Ізмаїл-Кишинів, з нього на
Одесу об'їзним шляхом /не показано/, що розта-
шований поза містом Ізмаїл, цим досягається
можливість зменшення коштів і часу на
будівництво автопорту, при цьому можливість
підвищення швидкості транспорту, поліпшення
екологічної безпеки міста Ізмаїл Біля існуючого
нульового причалу є береговий портальний кран
ТАНЗ" в/п 6,0т, який запропоновано замінить на
портальний кран, "СОКІЛ" в/п 40 тонн, що є на
Іншому причалу, постачать крановим захватом ЗО
в/п 32 тони для застроплення ролтрейлера 16 ва-
гою 25,0-30,0 тонн, з перевантаженням ролтрей-
лера прямо з судна і/чи з додаткового авто-
мобільного шляху 27, що здійснений біля колії 28
крана 29, прямо в кузов піввагону 31, який
відправляють з порту, після перевантаження на-
сипного вантажу порожняком чи на залізничну
платформу в/п 60.0 тонн, цим підвищують
швидкість транспортування ролтрейлерів із
Ізмаїла до східного кордону України і далі.

Після накопичення коштів, будують другу чер-
гу автомобільного порту в вигляді естакади з на-
хилом 2 і додаткову торцеву вертикальну стінку
35, що здійснюють вздовж течи 3 і перпендикуляр-
но естакаді 2 для закріплення морського судна 36,
а також прямого перевантаження накатного ван-
тажу 16 на річкове судно -катамаран 5 і/чи баржу
і/чи назад.

Для поліпшення умов закріплення катамарана
5 запропоновано на естакаді 2 встановить додат-
ковий рухомий «Т»-подібний понтон 37 з вантаж-
ним мостом в межах ширини міжкорпусної відстані

ю
корпусів катамарана 5 для сполучення палуби 38
зі шляхом 6 і/чи 24, 32 для прямого перевантажен-
ня ролтрейлерів 16 і автомобілів 14, цим
поліпшують сполучення моста 4 з палубою 38 з
можливістю руху понтона 37 за допомогою лебідки
/не показано/, при ЗМІНІ рівня води в порту і осадки
країв катамарана.

Легковий транспорт 14 з туристами або тури-
стичний автобус спрямовують шляхом 32, брамою
33 на місцевий шлях 34 і далі, на вулиці на яких
розташовані, наприклад, історичні пам'ятки, музеї,
церкви, торговельні магазини, яких багато в місті,
в огляду яких зацікавлені туристи, що підвищує
економічну ефективність комплексу і місця його
розташування.

Для поліпшення якості послуг транзитного
транспорту і туристів, запропоноване на додатко-
вий ділянці-площадки 23 встановити кам'яний або
металевий у вигляді ферми міст 38 з прорізом 39 і
ділянкою 40 з нахилом і додаткового пристрою 41
для огляду, діагностики і/чи термінового ремонту
транспортних трейлерів 16, їх потягів 42, при цьо-
му поєднають митний огляд з технічним оглядом і
обслуговуванням транзитного транспорту,
підвищення якості послуг і економічної ефектив-
ності комплексу - автопорту, як додатку до основ-
ного морського і/чи річкового порту

Запропоновано, на існуючий сьогодні тери-
торії , що покрита очеретом, збудувати переванта-
жувальний комплекс - автопорт-7, заміну очерету
вантажними площадками, причалами, що даст
порту і місту реальні прибутки.

Об'єкт має значні переваги поперед іншими
проектами місця його розташування, буде відпові-
дати європейській системі якості.

Джерела інформації:
1.Україна, деклараційний патент на винахід №

48382 МПК В65С-67/62, Е02Д 15/14, В61Д 47/00 -
Перевантажувальний комплекс /ПК-23 /Автопорт -
ЛІ- прототип

2.Україна, деклараційний патент на винахід №
43589 МПК В65С-67/60, Перевантажувальний
комплекс/ПК-16-Автопорт-1/-аналог.

3. Україна, деклараційний патент на винахід
№44435 МПК В63В 25/00 - Палуба накатного суд-
на РО-7 - аналог.
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