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Корисна модель належить до залізничного транспорту та може бути використана для 
перевезення напівпричепів в умовах комбінованого шосейно-залізничного транспорту. 

Відомо залізничну платформу для перевезення напівпричепів, що містить кузов з днищем 
для встановлювання напівпричепа, задню відбортовку і дві бокові стінки, які забезпечені 
засобами для утримування кузова і підйомними вушками для стропувальних тросів та 5 
поворотну опору для регулювання положення напівпричепа [див. патент РФ № 2126337 кл. 
В61D 3/18, 1992 p.]. Даний пристрій вибрано за прототип. 

Недоліком відомої конструкції є підвищений аеродинамічний опір руху залізничного 
рухомого складу. 

В основу корисної моделі поставлено задачу вдосконалення залізничної платформи шляхом 10 
того, що її забезпечено розбірним каркасом. Це дозволить знизити аеродинамічний опір руху і 
призведе до зменшення витрат паливних ресурсів. 

Поставлена задача вирішується тим, що залізничну платформу для перевезення 
напівпричепів, яка містить кузов з днищем для встановлювання напівпричепа, задню 
відбортовку і дві бокові стінки, забезпечені засобами для утримування кузова та підйомними 15 
вушками для стропувальних тросів, поворотну опору для регулювання положення напівпричепа, 
відповідно до корисної моделі, забезпечено розбірним каркасом, складеним з вертикальних та 
горизонтальних ребер жорсткості, на які натягнено тент. 

Таке рішення дозволить знизити аеродинамічний опір руху залізничного рухомого складу, 
що призведе до зменшення витрат паливних ресурсів. Суть корисної моделі пояснюється 20 
кресленнями, де зображено:  

фіг. 1 - залізнична платформа для перевезення напівпричепів; 
фіг. 2 - схема підготовки елементів залізничної платформи до встановлення напівпричепа; 
фіг. 3 - схема від'єднання напівпричепа від автомобільного тягача; 
фіг. 4 - схема підйому кузова за допомогою стропувальних тросів; 25 
фіг. 5 - схема встановлення кузова з напівпричепом на залізничну платформу. 
Залізнична платформа 1 для перевезення напівпричепів містить кузов 2 (фіг. 1) з днищем 3 

для встановлювання напівпричепа 4 (фіг. 2), задню відбортовку 5 й дві бокові стінки 6, які 
забезпечені засобами для утримування кузова 2 і підйомними вушками 7 для стропувальних 
тросів 8. Напівпричіп 4 підклинюють опорою 9. Регулювання положення напівпричепа 4 30 
можливе за допомогою поворотної опори 10 (фіг.5) залізничної платформи 1, яку забезпечено 
розбірним каркасом 11, який складено з вертикальних та горизонтальних ребер жорсткості 12, 
на які натягнено тент 13 (фіг. 1, 5). 

Запропонована залізнична платформа працює наступним чином. 
За допомогою підйомного крана кузов 2 знімається з залізничної платформи 1 і ставиться на 35 

землю, як показано на фіг. 2. Автомобільний тягач разом із підключеним до нього 
напівпричепом 4 подається заднім ходом, як показано на фіг. 2, до тих пір поки колеса 
напівпричепа 4 не торкнуться задньої відбортовки 5 кузова 2. 

У цьому положенні напівпричіп 4 підклинюється опорою 9 і від'єднується від автомобільного 
тягача, як показано на фіг. 3. Потім до вушок 7 гаками поєднуються стропувальні троси 8, після 40 
чого кузов 2 підіймається за допомогою підйомного крана разом з напівпричепом 4 (фіг. 4) і 
знову опускається на залізничну платформу 1 до надійного встановлення її у проріз останньої, 
як показано на фіг. 5. 

Подальше регулювання положення напівпричепа 4 можливе за допомогою поворотної 
опори 10 залізничної платформи 1. 45 

Після установки напівпричепа 4 на залізничну платформу 1 встановлюється розбірний 
каркас 11. Далі, для підвищення міцності конструкції, встановлюються вертикальні та 
горизонтальні ребра жорсткості 12 (фіг. 1). На розбірний каркас натягується тент 13 (фіг. 1). 
Після цього конструкція готова до експлуатації. 

Слід зазначити, що вищенаведена конструкція знімного каркасу 11 з тентом 13 може 50 
використовуватися для будь-якої залізничної платформи. 

Застосування запропонованої конструкції дозволить знизити аеродинамічний опір руху 
залізничного рухомого складу, що призведе до зменшення витрат паливних ресурсів. 
 

ФОРМУЛА КОРИСНОЇ МОДЕЛІ 55 
 

Залізнична платформа для перевезення напівпричепів, яка містить кузов з днищем для 
встановлювання напівпричепа, задню відбортовку і дві бокові стінки, забезпечені засобами для 
утримування кузова і підйомними вушками для стропувальних тросів та поворотну опору для 
регулювання положення напівпричепа, яка відрізняється тим, що залізничну платформу 60 
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забезпечено розбірним каркасом, який складено з вертикальних та горизонтальних ребер 
жорсткості, на які натягнено тент. 
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