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1. Корисна модель належить до зчіпного пристрою автомобіля-тягача з напівпричепом, як 
елемента конструкції автопоїзда. 

Застосування механізму забезпечення заданого напряму руху автопоїзда заднім ходом 
покращує керованість під час руху заднім ходом, покращує безпеку руху, зменшує час руху 
(особливо водіїв з малим досвідом роботи). 5 

Новим у корисній моделі є застосування додатково до сідельного зчіпного пристрою 
автомобіля-тягача, гідроциліндрів та насоса (насосів), які змінюють напрям перекачування 
робочої рідини з підпоршневого простору у надпоршневий простір в залежності від напряму 
повороту та отриманого сигналу (зміни напряму струму) від водія, під час руху автопоїзда 
заднім ходом, що створює жорстку конструкцію автомобіля-тягача та напівпричепа у 10 

горизонтальній площині і забезпечує заданий напрям руху. 
2. З'єднання автомобіля-тягача з напівпричепом у всіх існуючих зчіпних пристроях, як 

правило, здійснюється за допомогою сідельного пристрою, який під час руху заднім ходом не 
дає можливості з першого разу забезпечити рух у заданому напряму. 

Суть корисної моделі: Пропонується механізм забезпечення заданого напряму руху 15 

автопоїзда, який працює тільки під час руху заднім ходом і містить два гідроциліндри з 
електронасосом (електронасосами), які одним кінцем закріплені до повздовжніх лонжеронів 
несучої системи автомобіля-тягача, а другим кінцем штоками до несучої системи напівпричепа, 
що залежно від повороту рульового колеса та від напряму поданого струму дає можливість 
змінювати напрям перекачування робочої рідини з підпоршневого простору у надпоршневий 20 

простір під час руху заднім ходом і забезпечує подачу робочої рідини з одного закритого 
простору циліндра в інший та збільшує відстань між точками кріплення циліндра до автомобіля-
тягача та штока до напівпричепа, який знаходиться з тієї сторони автопоїзда, у яку відхиляється 
напівпричіп від заданого напряму руху. В той же час при перекачуванні робочої рідини з одного 
закритого простору до іншого другого циліндра зменшується відстань між точками кріплення 25 

другого циліндра до автомобіля-тягача та штока до напівпричепа, який знаходиться з другої 
сторони автопоїзда, збільшується жорсткість конструкції у горизонтальній площині і 
відновлюється таким чином заданий напрям руху. 

Насос (насоси) механізму забезпечення заданого руху автопоїзда заднім ходом можуть 
працювати тільки при включенні передачі заднього ходу. Подача робочої рідини в той чи інший 30 

закритий простір циліндрів здійснюється електроклапанами, які приводяться в дію включенням 
перемикача струму в ту чи іншу сторону під час повороту рульового колеса. 

У всіх 9 пунктах нижче наведених джерел інформації відсутні дані про механізм 
забезпечення заданого напряму руху автопоїзда заднім ходом. 

Найближчі аналоги корисної моделі з використанням механізму забезпечення заданого 35 

напряму руху автопоїзда заднім ходом невідомі. 
В основу корисної моделі поставлено задачу забезпечення заданого напряму руху 

автопоїзда заднім ходом, що спрощує рух заднім ходом, покращує безпеку руху, зменшує час 
руху (особливо водіїв з малим досвідом роботи). 

За конструкцією механізм простий і має можливості з мінімальними затратами 40 

застосовуватись в конструкціях автопоїздів. 
Перелік фігур креслення: 
1.Загальний вигляд механізму збоку наведений на фіг. 1. На фіг. 1. наведений сідельний 

зчіпний пристрій автопоїзда у статичному стані під час прямолінійного руху. 
Значення позначень фіг. 1: 1 - лонжерон рами автомобіля-тягача; 2 - рама кріплення 45 

сідельного пристрою; 3 - кронштейн кріплення осі сідельного пристрою до рами; 4 - вісь; 5 - 
опорна плита автомобіля-тягача; 6 - напівпричіп; 7- опорний поперечний лонжерон сідельного 
пристрою; 8 - шворінь кріплення гідроциліндра до повздовжнього лонжерона рами автомобіля-
тягача; 9 - гідроциліндр; 10 - шворінь кріплення штока гідроциліндра до повздовжнього 
лонжерона рами напівпричепа 6; 11 - кульовий шарнір; 50 

2. Вид механізму зверху наведений на фіг. 2. 
Значення позначень фіг. 2: 1 - лонжерон рами автомобіля-тягача; 2 - рама кріплення 

сідельного пристрою; 3 - кронштейн кріплення осі сідельного пристрою до рами; 4 - вісь; 5 - 
опорна плита автомобіля-тягача; 6 - напівпричіп; 7- опорний поперечний лонжерон сідельного 
пристрою; 8 - шворінь кріплення гідроциліндра до повздовжнього лонжерона рами автомобіля-55 

тягача; 9 - гідроциліндр; 10 - шворінь кріплення штока гідроциліндра до повздовжнього 
лонжерона рами напівпричепа 6; 11 - кульовий шарнір; 12 - повздовжній лонжерон несучої 
системи напівпричепа; 13 - колеса автомобіля-тягача; 

Принцип дії 
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Під час прямолінійного руху заднім ходом клапани гідроциліндрів закриті і робоча рідина з 
підпоршневого закритого простору не перетікає у надпоршневий закритий простір, що не дає 
можливості напівпричепу складатись по відношенню до тягача і автопоїзд у горизонтальній 
площині є жорсткою конструкцією, що забезпечую прямолінійний рух. Під час руху заднім ходом 
по колу, при повороті рульового колеса в ту чи іншу сторону, за допомогою вимикача у рульовій 5 

колонці подається струм до електронасоса, який перекачує робочу рідину з одного закритого 
простору циліндра до іншого таким чином, що зменшує (збільшує) відстань між точками 
кріплення циліндра до автотягача та штока до напівпричепа, який знаходиться ближче до 
центру повороту і збільшується (зменшується) відстань між точками кріплення циліндра до 
тягача та штока до напівпричепа, що знаходиться дальше від центру повороту і забезпечує 10 

жорсткість конструкції тягача з напівпричепом у горизонтальній площині. Аналогічно механізм 
діє під час повороту автопоїзда в іншу сторону, але насоси перекачують робочу рідину у 
другому напряму. 

Під час руху вперед, клапани відкриті, що дає можливість робочій рідині вільно перетікати з 
надпоршневого простору циліндра до підпоршневого та навпаки. 15 

Джерела інформації: 
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3. Осепчугов В.В., Фрумкин А.К. Автомобиль. Анализ конструкции, елементы расчета: 20 

Учебник. – Машиностроение, 1989.-304 с. 
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9. Програми самонавчання з вивчення конструкції та принципу дії елементів конструкції 30 

автомобіля. 
Примітка: Всі вищенаведені  
Джерела інформації: не містять інформації про механізм забезпечення заданого напряму 

руху автопоїзда заднім ходом.  
 35 

ФОРМУЛА КОРИСНОЇ МОДЕЛІ 
 

Механізм забезпечення заданого напряму руху автопоїзда заднім ходом, який відрізняється 
тим, що містить два гідроциліндри з електронасосом (електронасосами), які одним кінцем 
закріплені до несучої системи автомобіля-тягача, а другим кінцем штоками до несучої системи 40 

напівпричепа, що в залежності від напряму повороту та отриманого сигналу (зміни напряму 
струму) від водія, під час руху заднім ходом, змінює напрям перекачування робочої рідини та 
забезпечує подачу робочої рідини з підциліндрового закритого простору циліндра в 
надциліндровий закритий простір та збільшує відстань між точками кріплення циліндра до 
тягача та штока до напівпричепа, який знаходиться з тієї сторони автопоїзда, у яку відхиляється 45 

напівпричіп від заданого напряму руху, і зменшує відстань між точками кріплення циліндра до 
тягача та штока до напівпричепа, який знаходиться з другої сторони автопоїзда, відновлюючи 
таким чином заданий напрям руху. 
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