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 (57) 1. Авіаційний ракетний комплекс для транспо-
ртування і запуску в повітрі ракети,  що містить лі-
так, який має прилади й устаткування, необхідні
для підготовки до запуску і керування стартом ра-
кети, ракету, а також встановлену у літаку платфо-
рму для установки ракети, який відрізняється
тим, що платформа виконана у вигляді транспорт-
но-пускового контейнера (ТПК), що прикріплений
до підлоги вантажного відсіку літака, і складається
з транспортного контейнера і пускової платформи,
при цьому пускова платформа у своїй консольній
частині наполовину зрізана по осі, а на консольній
частині пускової платформи виконаний упор, на-
приклад, кільцевий, взаємодіючий з уловлювачем,
встановленим на фюзеляжі літака.

2. Авіаційний ракетний комплекс за п. 1, який від-
різняється тим, що ТПК обладнаний двома пара-
ми гладких напрямних, що розміщені на його біч-
них поверхнях і рознесені по вертикалі і горизонта-
лі, а опори ракети виконані у вигляді роликових
опор, наприклад, ковзання.
3.  Авіаційний ракетний комплекс за п.  1,  2,  який
відрізняється тим,  що відстані між кінцями пар
напрямних ТПК по горизонталі виконані, напри-
клад, рівними відстані між осями пар роликових
опор на ракеті.
4. Авіаційний ракетний комплексно за п. 1, 2, 3,
який відрізняється тим, що в транспортному кон-
тейнері ракета зафіксована в декількох парах та-
келажних точок і роликових опор фіксаторами
транспортного положення ракети, причому осі фік-
саторів транспортного положення сполучені з ося-
ми роликових опор ракети.
5. Авіаційний ракетний комплекс за п. 1, 2, 3, 4,
який відрізняється тим, що транспортно-пусковий
контейнер на момент скидання ракети закріплений
у висунутому за обведення літака положенні, а фі-
ксатори транспортного положення ракети розфік-
совані,  і з напрямними ТПК контактують дві пари
роликових опор ракети.

Винахід належіть до авіаційно-космічної галузі,
а саме до авіатранспортних засобів доставки спо-
ряджених великогабаритних ракет у район пуску і
запуску їх у верхніх шарах атмосфери.

Відомі авіаційно-пускові комплекси, що скла-
даються з літака і ракети, установленої на фюзе-
ляжі або в середині фюзеляжу літака [1, 2, 3].

Недоліком цих комплексів є погіршення аеро-
динамічних характеристик комплексу, а також не-
обхідність у великих витратах на створення і від-
працьовування літака. Враховувалися також мож-
ливості зниження перевантажень при скиданні ра-
кети, що згадуються в [5].

Найбільш близьким до запропонованого є
авіаційно-ракетний комплекс «Оріль», що містить
літак, який має прилади й устаткування, необхідні
для підготовки до запуску і керування стартом ра-

кети, ракету, а також встановлену у літаку платфо-
рму для установки ракети. Скидання ракети перед-
бачається разом із платформою, з наступним від-
діленням платформи від ракети [4].

Недоліком цього комплексу є те, що після ски-
дання платформа опиниться з навітряного боку
ракети, а ракета одержить кутову швидкість щодо
поперечної осі. Крім того, виникає необхідність
створення транспортного контейнера для збере-
ження і транспортування ракети до завантаження
в літак. Це визначає суттєві утруднення при її від-
діленні від ракети парашутом і витрати додаткових
засобів на виготовлення транспортного контейне-
ра.

Задачею винаходу є створення авіаційного ра-
кетного комплексу для транспортування і запуску в
повітрі ракети, що забезпечує можливість достав-
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ки зазначеної ракети в район запуску і запуск у
верхніх шарах атмосфери на базі наявних важких
транспортних літаків і наявного перевірочного і
транспортно-пускового устаткування, утому числі
виключення наступних недоліків:

- необхідності відділення вузлів з навітряної
сторони ракети після скидання;

- додаткових витрат на створення транспорт-
ного контейнера для збереження і транспортуван-
ня ракети;

- виникнення кутової швидкості щодо попере-
чної осі ракети після скидання її з літака.

Зазначена задача в авіаційному ракетному
комплексі вирішується за рахунок застосування
нових істотних відмінних ознак:

1. Платформа для установки і запуску ракети
на орбіту виконана у вигляді транспортно-пусково-
го контейнера (ТПК), що прикріплений до підлоги
вантажного відсіку літака і складається з транспор-
тного контейнера і пускової платформи, при цьому
пускова платформа у своїй консольній частині на-
половину зрізана по осі для забезпечення скидан-
ня ракети, а па консольній частині пускової плат-
форми виконаний упор, наприклад, кільцевий, вза-
ємодіючий з уловлювачем на фюзеляжі літака.

2. ТПК обладнаний двома парами гладких на-
прямних, що розміщені на його бічних поверхнях і
рознесені по вертикалі і горизонталі, а опори раке-
ти виконані у вигляді роликових опор, наприклад,
ковзання.

3. Відстані між кінцями пар напрямних ТПК по
горизонталі виконують, наприклад, рівними відста-
ні між осями пар роликових опор на ракеті.

4. У транспортному контейнері ракета фіксова-
на в декількох парах такелажних точок і роликових
опор фіксаторами транспортного положення раке-
ти, причому осі фіксаторів транспортного положен-
ня сполучені з осями роликових опор ракети.

5. ТПК на момент скидання ракети висунутий
за обведення літака і закріплений у цьому поло-
женні до підлоги літака, при цьому упор контактує
з уловлювачем і підкріплює консольну частину пус-
кової платформи, а при сході ракети з напрямних
розфіксовані фіксатори транспортного положення
ракети, і з напрямними контактують дві пари роли-
кових опор ракети.

Сутність винаходу пояснюється кресленнями,
де:

-  на фіг.  1  схематично зображений загальний
вигляд авіаційного ракетного комплексу в поло-
женні для транспортування;

- на фіг. 2 зображений загальний вигляд авіа-
ційного ракетного комплексу на момент скидання
ракети з напрямних;

- на фіг. 3 показаний розріз по А - А на фіг. 1;
- на фіг. 4 показаний розріз по Б - Б на фіг. 2;
- на фіг. 5 зображений загальний вигляд ТПК із

ракетою;
- на фіг. 6 зображений загальний вигляд ТПК у

більш великому масштабі;
- на фіг. 7 показаний вузол І на фіг. 3;
Авіаційний ракетний комплекс для транспорту-

вання і запуску в повітрі ракети включає літак 1,
що несе усередині фюзеляжу ТПК 2 із закріпленою
в ньому ракетою 3.  Необхідне для підготовки до
запуску і керування стартом устаткування з місця-

ми операторів розміщено в літаку, на верхній палу-
бі 7 літака 1, витяжний парашут 12 - у районі зад-
нього люка. ТПК 2 складається з транспортного ко-
нтейнера 4 і пристикованної до нього пускової пла-
тформи 5. Передня частина 6 транспортного кон-
тейнера 4 виконана знімною для забезпечення до-
ступу до обтічника і корисного навантаження раке-
ти. ТПК 2 містить дві пари рознесених по вертикалі
і горизонталі, напрямних 8, що контактують при
скиданні з двома парами роликових опор 9 на ра-
кеті 3. Роликови опори 9 і такелажні точки ракети
зафіксовані фіксаторами транспортного положен-
ня 10 у напрямних 8 до моменту скидання ракети
3.

Дві пари напрямних 8 при двох парах ролико-
вих опор 9 на ракеті 3 на момент скидання дозво-
ляють одержати одночасний сход з напрямних 8
обох пар роликових опор 9, що забезпечує змен-
шення навантажень на ракету в порівнянні з інши-
ми варіантами скидання і не створює при скиданні
ракети кутової швидкості навколо центра мас ра-
кети.

ΤΠΚ 2 з ракетою 3 в транспортному положенні
закріплений у вантажному відсіку літака 1 і висуну-
тий за обведення літака 1 по рольгангу 13 тільки
на момент скидання ракети 3. На консольній час-
тині пускової платформи 5 виконай упор 15, напри-
клад, кільцевий, взаємодіючий наприкінці висуван-
ня транспортно-пускового контейнера з уловлюва-
чем 14, що закріплений на силовій конструкції літа-
ка.

Передня частина ТПК 2 - транспортний кон-
тейнер 4 - являє собою складену з декількох сек-
цій трубу з передньою і задньою кришками, напри-
клад, стільникової конструкції. Задня частина ТПК
2 - пускова платформа 5 - майже по всій довжині
наполовину зрізана по осі для забезпечення ски-
дання ракети 3. Тому транспортний контейнер 4 у
розрізі виглядає як замкнутий профіль, а пускова
платформа 5 - як розімкнутий профіль (напівкіль-
це). Пари напрямних 8 закріплені в обох складових
ТПК 2. Опорна ферма 11 (показана на фіг. З, 5 і 6)
служить для кріплення ТПК 2 до силових вузлів лі-
така в транспортному і висунутому для скидання
ракети З положеннях,  а також для висування ТПК
2 із ракетою 3 по рольгангу 13.

Працює авіаційний ракетний комплекс таким
чином.

Ракета 3 у ТПК 2 після завантаження в літак 1,
стикування транспортного контейнера 4 до пуско-
вої платформи 5  і прикріплення ТПК 2  до підлоги
вантажного відсіку літака проходить перевірки сис-
тем і підготовку до польоту. Після чого доставля-
ються літаком 1 на проміжну базу, а потім - у ра-
йон запуску. Після виходу літака 1 у точку запуску,
відкриття стулок заднього люка і після наповнення
витяжного парашута 12 розфіксується ТПК 2 з ра-
кетою і висувають його в положення для запуску,
фіксуючи в цьому положенні. При цьому наприкінці
висування упор 15 на консольній частині пускової
платформи 5  ТПК 2  входить у зачеплення з улов-
лювачем 14, закріпленим на силовій конструкції лі-
така 1, і служить підкріпленням консольної частини
пускової платформи 5. Одночасно роз'єднують фі-
ксатори транспортного положення 10 кріплення
ракети З у ТПК 2, і ракету 3 по направляючим 8 ви-
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тягається з літака 1.  Після скидання ракети 3  збі-
льшують потужність двигунів літака 1 для набору
безпечної відстані від скинутої ракети 3. За час на-
бору безпечної відстані роблять перечеплення ви-
тяжного парашута 12 для забезпечення необхідно-
го положення ракети 3 на момент запуску, потім
здійснюють запуск ракети 3. ТПК 2 втягується у
фюзеляж, фіксується, і літак 1 повертається на ба-
зу.

Технічним результатом є створення авіаційно-
ракетного комплексу для транспортування і запус-
ку в повітрі ракети, що забезпечує:

- виключення виникнення кутової швидкості
щодо поперечної осі ракети після скидання її з лі-
така;

- виключення необхідності відділення вузлів з
навітряної сторони ракети після скидання;

- виключення додаткових витрат на створення

транспортного контейнера для збереження і
транспортування ракети.
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