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(57) Орган двох тисків повітророзподільника галь-
ма залізничного транспортного засобу, що містить 
рухому перегородку із хвостовиком і плунжером, 
яка відокремлює магістральну камеру від золотни-
кової камери, проміжну порожнину, у якій розміще-
ний хвостовик із виконаним на ньому каналом, яка 
відділена від магістральної камери зворотним кла-
паном, від золотникової камери торцевим клапа-
ном плунжера і від порожнини додаткової розряд-
ки гальмової магістралі та золотникової камери 
клапаном додаткової розрядки гальмової магіст-
ралі і золотникової камери, який зв'язаний штов-
хачем із торцевим клапаном плунжера, порожнину 
додаткової розрядки гальмової магістралі і золот-
никової камери, яка відділена від атмосферного 
каналу клапаном додаткової розрядки гальмової 
магістралі та золотникової камери і постійно зв'я-
зана з каналом додаткової розрядки гальмової 

магістралі та золотникової камери і каналом, що 
сполучається з камерою утвореною корпусом і 
підпружиненим клапаном м'якості з рухомою пере-
городкою, ущільнення якого відокремлює від ат-
мосфери канали, що з'єднуються з магістральною і 
золотниковою камерами, а торцеве ущільнення 
клапана м'якості перекриває дросельний канал, 
що з'єднує магістральну і золотникову камери, 
також орган двох тисків оснащений ущільненням 
плунжера і перемикачем режимів ступінчатого і 
безступінчастого відпускання гальма, що має підп-
ружинену рухому перегородку перемикача режимів 
і рукоятку переключення, в корпусі органа двох 
тисків виконана порожнина робочої камери, яка 
зв'язана дросельним каналом з робочою камерою 
повітророзподільника і відділена ущільненням 
плунжера від золотникової камери, плунжер має 
два канали, один з яких зв'язаний з магістральною 
камерою, а другий - з золотниковою камерою, при-
чому входи цих каналів не перекриваються ущіль-
ненням плунжера, який відрізняється тим, що в 
хвостовику виконаний додатковий дросельний 
канал, який перекривається зворотним клапаном. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до залізничного 
транспорту, а конкретно - до пристрою повітророз-
подільника гальм. 

Найбільш близьким за сукупністю істотних 
ознак до повітророзподільника, що заявляється, є 
відомий повітророзподільник з органом двох тис-
ків. Він містить орган двох тисків, який має рухому 
перегородку з хвостовиком і плунжером. Плунжер 
оснащений торцевим клапаном. Рухома перегоро-
дка розділяє магістральну камеру, зв'язану з галь-
мовою магістраллю, від золотникової камери, зв'я-
заної з золотниковою камерою повітро-
розподільника. В органі двох тисків виконана про-
міжна порожнина, в якій розміщений хвостовик з 
виконаним на ньому каналом і яка відділена від 
магістральної камери зворотним клапаном, від 
золотникової камери торцевим клапаном плунже-
ра рухомої перегородки і від порожнини додатко-

вої розрядки гальмової магістралі і золотникової 
камери клапаном додаткової розрядки гальмової 
магістралі і золотникової камери. Клапан додатко-
вої розрядки гальмової магістралі і золотникової 
камери зв'язаний штовхачем з торцевим клапаном 
плунжера рухомої перегородки. 

Порожнина додаткової розрядки гальмової ма-
гістралі і золотникової камери відділена від атмо-
сферного каналу клапаном додаткової розрядки 
гальмової магістралі і золотникової камери та пос-
тійно зв'язана з каналом додаткової розрядки га-
льмової магістралі і золотникової камери і кана-
лом, що сполучається з порожниною, яка утворена 
корпусом і підпружиненою рухомою перегородкою 
оснащену торцевим клапаном м'якості, який пере-
криває торцевим ущільненням дросельний канал, 
що з'єднує магістральну і золотникову камери. 
Ущільнення клапана м'якості відокремлює від ат-
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мосфери канали, що з'єднуються з магістральною і 
золотниковою камерами. Орган двох тисків осна-
щений ущільненням плунжера і перемикачем ре-
жимів ступінчатого і безступінчастого відпускання 
гальма, що має підпружинену рухому перегородку 
і рукоятку переключення. В корпусі органа двох 
тисків виконана порожнина робочої камери, яка 
зв'язана дросельним каналом за допомогою підп-
ружиненої рухомої перегородки перемикача ступі-
нчастого і безступінчастого відпускання гальма з 
робочою камерою повітророзподільника і відділе-
на ущільненням плунжера від золотникової каме-
ри. У плунжері виконані канали. Один з каналів 
зв'язаний з магістральною камерою і має вхідний 
канал, що перекривається ущільненням плунжера. 
Другий канал зв'язаний з золотниковою камерою і 
має вхідний канал, що перекривається ущільнен-
ням плунжера [В.Г.Иноземцев, „Тормоза железно-
дорожного подвижного состава", M. „Транспорт" 
1979.стр. 188-206]. 

Недоліком в роботі відомого органа двох тис-
ків, включеного на рівнинний режим, при гальму-
ванні, є те, що захищеність положення перекриття 
від коливань тиску повітря в гальмовій магістралі 
забезпечується тим, що при незначному підви-
щенні тиску повітря в гальмовій магістралі і як на-
слідок в магістральній камері (на 0,15-0,20кг/см

2
), 

рухома перегородка з хвостовиком і плунжером 
зміщується в положення, при якому канал плунже-
ра, який зв'язаний з золотниковою камерою, буде 
знаходитись за ущільненням плунжера, тобто в 
порожнині робочої камери. При цьому робоча ка-
мера через дросельний канал перемикача режи-
мів, через канали плунжера сполучається із золот-
никовою камерою. Внаслідок перетікання стислого 
повітря з робочої камери в золотникову камеру, 
тиск в золотниковій камері підвищується і рухома 
перегородка зміщується пружиною до упора штов-
хача в клапан додаткової розрядки (положення 
перекриття). Така дія приводить до зниження тиску 
повітря в робочій камері і як наслідок до зниження 
надійності і ефективності гальм. При частих коли-
ваннях тиску повітря в гальмовій магістралі (зни-
ження-підвищення магістрального тиску), при час-
тому з'єднанні робочої камери із золотниковою 
камерою відбудеться вирівнювання тиску в них, 
що приведе до мимовільного відпуску гальм. Та-
кож при незначному, мимовільному, постійному 
витоку стислого повітря із золотникової камери в 
атмосферу, рухома перегородка з хвостовиком і 
плунжером переміститься в положення, при якому 
канал плунжера, який зв'язаний з золотниковою 
камерою буде знаходитись за ущільненням плун-
жера, тобто в порожнині робочої камери. Стисле 
повітря при цьому, з робочої камери по дросель-
ному каналу, через порожнину робочої камери, по 
каналах плунжера перетікає в золотникову камеру. 
Зусиллям пружини і тиском повітря, яке надходить 
з робочої камери, рухома перегородка з хвостови-
ком і плунжером переміститься в положення, при 
якому канал плунжера, що з'єднував робочу каме-
ру з золотниковою камерою перекривається ущі-
льненням плунжера. При подальшому зниженні 
тиску повітря в золотниковій камері рухома пере-
городка з хвостовиком і плунжером знову переміс-

титься в положення, при якому робоча камера 
з'єднається з золотниковою камерою, чим викличе 
перетікання повітря з робочої камери в золотнико-
ву камеру. Таке переміщення рухомої перегородки 
відбуватиметься до вирівнювання тиску повітря в 
робочій і золотниковій камерах, що приведе до 
мимовільного відпуску гальм в процесі гальмуван-
ня. Подальше зниження тиску повітря в золотни-
ковій камері викличе переміщення рухомої перего-
родки з хвостовиком і плунжером в положення, 
при якому магістральна камера, через канал в 
хвостовику рухомої перегородки, канали в плун-
жері, через порожнину робочої камери, через ка-
нали в плунжері з'єднається з золотниковою каме-
рою і каналом перемикача режимів з робочою 
камерою. Поповнення витоку стислого повітря з 
золотникової і робочої камери буде відбуватись з 
гальмової магістралі способом зазначеним вище. 

У цьому органі двох тисків повітророзподіль-
ника включеного на рівнинний режим, в положенні 
перекриття, в процесі гальмування відсутня мож-
ливість усунути причину зниження тиску повітря в 
робочій камері при незначному підвищенні тиску 
повітря в гальмовій магістралі (на 0,15-0,20кг/см

2
), 

відсутня можливість усунути причину мимовільно-
го відпуску гальм при частих коливаннях тиску 
повітря в гальмовій магістралі, а також відсутня 
можливість усунути причину мимовільного відпус-
ку гальм при незначному, мимовільному, постій-
ному витоку стислого повітря з золотникової каме-
ри в атмосферу. 

Задача корисної моделі полягає в тому, щоб 
за рахунок зміни конструкції органу двох тисків 
повітророзподільника забезпечити надійність га-
льмової системи, усунути причину зниження тиску 
повітря в робочій камері при незначному підви-
щенні тиску повітря в гальмовій магістралі (на 
0,15-0,20кг/см

2
), усунути причину мимовільного 

відпуску гальм при частих коливаннях тиску повіт-
ря в гальмовій магістралі, а також усунути причину 
мимовільного відпуску гальм при незначному, ми-
мовільному, постійному витоку стислого повітря з 
золотникової камери в атмосферу, в процесі галь-
мування, в положенні перекриття. 

Поставлена задача вирішується тим, що в ор-
гані двох тисків повітророзподільника гальма залі-
зничного транспортного засобу, що має рухому 
перегородку із хвостовиком і плунжером, яка відо-
кремлює магістральну камеру від золотникової 
камери, проміжну порожнину, в якій розміщений 
хвостовик з виконаним на ньому каналом, яка від-
ділена від магістральної камери зворотним клапа-
ном, від золотникової камери торцевим клапаном 
плунжера і від порожнини додаткової розрядки 
гальмової магістралі та золотникової камери кла-
паном додаткової розрядки гальмової магістралі і 
золотникової камери, який зв'язаний штовхачем із 
торцевим клапаном плунжера, порожнину додат-
кової розрядки гальмової магістралі і золотникової 
камери, яка відділена від атмосферного каналу 
клапаном додаткової розрядки гальмової магіст-
ралі та золотникової камери і постійно зв'язана з 
каналом додаткової розрядки гальмової магістралі 
та золотникової камери і каналом, що сполучаєть-
ся з камерою утвореною корпусом і підпружиненим 
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клапаном м'якості з рухомою перегородкою, ущі-
льнення якого відокремлює від атмосфери канали, 
що з'єднуються з магістральною і золотниковою 
камерами, а торцеве ущільнення клапана м'якості 
перекриває дросельний канал, що з’єднує магіст-
ральну і золотникову камери, також орган двох 
тисків, оснащений ущільненням плунжера і пере-
микачем режимів ступінчатого і безступінчастого 
відпускання гальма, що має підпружинену рухому 
перегородку перемикача режимів і рукоятку перек-
лючення, в корпусі органа двох тисків виконана 
порожнина робочої камери, яка зв'язана дросель-
ним каналом з робочою камерою повітророзподі-
льника і відділена ущільненням плунжера від зо-
лотникової камери, плунжер має два канали, один 
з яких зв'язаний з магістральною камерою, а дру-
гий з золотниковою камерою, причому входи цих 
каналів перекриваються ущільненням плунжера, 
згідно корисної моделі в хвостовику виконаний 
додатковий дросельний канал, який перекриваєть-
ся зворотним клапаном. 

Виконання додаткового дросельного каналу 
забезпечує з'єднання магістральної камери і золо-
тникової камери при незначному підвищенні тиску 
повітря в гальмовій магістралі (на 0,15-0,20кг/см

2
) і 

тим самим усуває причину зниження тиску повітря 
в робочій камері, усуває причину мимовільного 
відпуску гальм при частих коливаннях тиску повіт-
ря в гальмовій магістралі, а також усуває причину 
мимовільного відпуску гальм при незначному, ми-
мовільному, постійному витоку стислого повітря з 
золотникової камери в атмосферу, в процесі галь-
мування, в положенні перекриття. 

На Фіг. зображений загальний вигляд запро-
понованого органа двох тисків повітророзподіль-
ника (приклад виконання). 

В органі двох тисків розміщена рухома перего-
родка 6 з хвостовиком 35 і плунжером 32. На плу-
нжері 32 виконаний торцевий клапан 17. Рухома 
перегородка 6 розділяє магістральну камеру 37 і 
золотникову камеру 38. Переміщенню рухомої 
перегородки 6 вправо (за кресленням), протидіє 
пружина 7. Магістральна камера 37 з'єднана кана-
лом 26 з гальмовою магістраллю (не показана). 
Золотникова камера 38 з'єднана каналом 25 із 
золотниковою камерою повітророзподільника (не 
показана). Орган двох тисків повітророзподільника 
має клапан 22 додаткової розрядки гальмової ма-
гістралі і золотникової камери. За допомогою што-
вхача 18 клапан 22 додаткової розрядки гальмової 
магістралі і золотникової камери взаємодіє з тор-
цевим клапаном 17 плунжера 32. Проміжна поро-
жнина 21 відділена від магістральної камери 37 
зворотним клапаном 19, від золотникової камери 
38 торцевим клапаном 17 плунжера 32 і від поро-
жнини 36 додаткової розрядки гальмової магістра-
лі золотникової камери клапаном 22 додаткової 
розрядки гальмової магістралі і золотникової ка-
мери. Порожнина 36 додаткової розрядки гальмо-
вої магістралі і золотникової камери постійно зв'я-
зана з каналом 27 додаткової розрядки гальмової 
магістралі і золотникової камери і камерою 29, що 
утворена корпусом 1 і рухомою перегородкою 2 з 
клапаном 31 м'якості і відділена від порожнини 21 
клапаном 22 додаткової розрядки гальмової магіс-

тралі і золотникової камери, і клапаном 23 додат-
кової розрядки гальмової магістралі і золотникової 
камери від атмосферного дросельного каналу 24. 
Торцевий клапан 31 м'якості ущільненням 3 пере-
криває канал 5, що з'єднує магістральну і золотни-
кову камери. Переміщенню рухомої перегородки 2 
з клапаном 31 вгору (за кресленням) протидіє 
пружина 4. Ущільнення 39 клапана м'якості відді-
ляє від атмосфери канали, що з'єднують магістра-
льну камеру 37 і золотникову камеру 38. В плун-
жері 32 виконані канали 16, 8, 14 і 15. В хвостовику 
35 рухомої перегородки 6 виконані канали 20 і за-
пропонований додатковий дросельний канал 30, 
який перекривається зворотним клапаном 19 і та-
ким чином не з'єднує магістральну камеру 37 із 
золотниковою камерою 38. Орган двох тисків 
оснащений ущільненням 9 плунжера і перемика-
чем 34 режимів ступінчатого і безступінчастого 
відпускання гальма, що має рухому перегородку 
11 і рукоятку 33 переключення режимів. Перемі-
щенню рухомої перегородки 11 вправо (за крес-
ленням) протидіє пружина 12. В корпусі органу 
двох тисків виконана порожнина 10 робочої каме-
ри, яка зв'язана за допомогою рухомої перегород-
ки 11 перемикача 34, дросельним каналом 13 і 
каналом 28 з робочою камерою повітророзподіль-
ника (не показано) і відділена від золотникової 
камери 38 ущільненням 9 плунжера. 

Орган двох тисків повітророзподільника галь-
ма залізничного транспортного засобу діє в такий 
спосіб. 

У положенні зарядки гальм, на рівнинному ре-
жимі, при підвищенні тиску повітря в гальмовій 
магістралі і магістральній камері 37, рухома пере-
городка 6 з хвостовиком 35 і плунжером 32 пере-
міщується вправо (за кресленням). При зміщенні 
додаткового дросельного каналу 30 вправо (за 
кресленням), за зворотний клапан 19, канал 8 плу-
нжера 32 знаходиться в золотниковій камері 38, а 
канали 14 і 15 плунжера не з'єднують золотникову 
камеру 38 з порожниною 10 робочої камери. При 
цьому відбувається короткочасне з'єднання магіс-
тральної камери 37 з золотниковою камерою 38 
через додатковий дросельний канал 30 хвостовика 
35 і канал 8 плунжера 32. При подальшому пере-
міщенні рухомої перегородки 6 вправо, канали 8 і 
14 плунжера 32 переміщуються за ущільнення 9 
плунжера і будуть знаходитись в порожнині 10 
робочої камери, а канал 20 хвостовика 35 переміс-
титься за зворотний клапан 19. Магістральна ка-
мера 37, каналом 20 і додатковим дросельним 
каналом 30 хвостовика 35 і каналами 16 і 8 плун-
жера 32, з'єднується з порожниною 10 робочої 
камери і далі каналами 14 і 15 плунжера 32 з золо-
тниковою камерою 38, а також каналами 13 і 28 з 
робочою камерою повітророзподільника (не пока-
зана). При вирівнюванні тиску повітря в золотни-
ковій камері 38 і магістральній камері 37, рухома 
перегородка 6 з хвостовиком 35 і плунжером 32, 
зусиллям пружини 7 і тиском повітря золотникової 
камери 38 переміщується вліво (за кресленням). 
При переміщенні каналу 8 плунжера 32 за ущіль-
нення 9, а каналу 20 хвостовика за зворотний кла-
пан 19, відбувається сполучення магістральної 
камери 37 з золотниковою камерою 38 додатковим 
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дросельним каналом 30 і каналом 8 плунжера. 
При подальшому переміщенні рухомої перегород-
ки 6 вліво, додатковий дросельний канал 30 хвос-
товика 35 перекривається зворотним клапаном 19. 
На гірському режимі дросельний канал 13 перек-
ритий рухомою перегородкою 11 перемикача 34 
режимів ступінчатого і безступінчастого відпускан-
ня гальма. Порожнина 10 робочої камери не спо-
лучається з каналом 28 і робочою камерою повіт-
ророзподільника (не показана). 

У положенні потягу (розрядка), в каналі 26 га-
льмової магістралі, магістральній камері 37, про-
міжній порожнині 21, порожнині робочої камери 10, 
золотниковій камері 38, і робочій камері (не пока-
зана) встановлюється зарядний тиск. Торцевий 
клапан 17, зворотний клапан 19 і клапани 22 і 23 
додаткової розрядки закриті. Додатковий дросель-
ний канал 30 перекривається зворотним клапаном 
19 і не з'єднує при цьому магістральну камеру 37 з 
золотниковою камерою 38. Магістральна камера 
37 дросельним каналом 5 і каналами в корпусі 1 
з'єднана з золотниковою камерою 38 як на рівнин-
ному, так і на гірському режимі. 

У положенні службового гальмування додат-
ковий дросельний канал 30 знаходиться в проміж-
ній порожнині 21, або перекривається зворотним 
клапаном 19 і не з'єднує при цьому магістральну 
камеру 37 і золотникову камеру 38. 

У положенні перекриття, в процесі гальмуван-
ня, на рівнинному режимі додатковий дросельний 
канал 30 перекривається зворотним клапаном 19 і 
не з'єднує при цьому магістральну камеру 37 із 
золотниковою камерою 38. Дросельний канал 5 
перекритий ущільненням 3 торцевого клапана 31. 
Магістральна камера 37 і золотникова камера 38 
не мають постійного сполучення. При незначному 
підвищенні тиску повітря в гальмовій магістралі (на 
0,15-0,20кг/см

2
), або при незначному, постійному, 

мимовільному витоку стислого повітря із золотни-
кової камери в атмосферу, рухома перегородка 6 з 
хвостовиком 35 і плунжером 32 зміщується вправо 
(за кресленням). Додатковий дросельний канал 30 
зміщується за зворотний клапан 19. При цьому 
канал 8 плунжера 32 знаходиться в золотниковій 
камері 38, а канал 14 не з'єднує золотникову ка-
меру 38 з порожниною 10 робочої камери. При 
такому положенні стисле повітря з гальмової магі-
стралі (не показана), по каналу 26, через магістра-
льну камеру 37, додатковий дросельний канал 30 
хвостовика 35, канали 16 і 8 плунжера 32 надходи-
тиме в золотникову камеру 38. Внаслідок переті-
кання стислого повітря з гальмової магістралі в 
золотникову камеру, тиск в золотниковій камері 
підвищується і рухома перегородка 6 з хвостови-
ком 35 і плунжером 32 зміщується пружиною 7 в 
положення, при якому додатковий дросельний 
канал 30 перекривається зворотним клапаном 19. 
При подальшому незначному підвищенні тиску 
повітря в гальмовій магістралі, або при незначно-
му зниженні тиску повітря в золотниковій камері 
процес дії органу двох тисків відбувається спосо-
бом як зазначено вище. Розташування додатково-
го дросельного каналу 30, як показано на креслен-
ні, при незначному підвищенні тиску повітря в 
гальмовій магістралі (на 0,15-0,20кг/см

2
), або при 

незначному, постійному, мимовільному витоку 
стислого повітря з золотникової камери в атмос-
феру забезпечує випередження з'єднання золот-
никової камери з гальмовою магістраллю в порів-
нянні зі з'єднанням золотникової камери з робочою 
камерою, чим усуває причину зниження тиску пові-
тря в робочій камері при незначному підвищенні 
тиску повітря в гальмовій магістралі, усуває при-
чину мимовільного відпуску гальм при частих ко-
ливаннях тиску повітря в гальмовій магістралі, 
усуває причину мимовільного відпуску гальм при 
незначному, постійному, мимовільному витоку 
стислого повітря з золотникової камери в атмос-
феру, підвищує захищеність положення перекрит-
тя в процесі гальмування, зберігає здатність повіт-
ророзподільника, до ефективної розрядки 
гальмової магістралі в процесі гальмування, а та-
кож збільшує час безперервного гальмування з 
забезпеченням рівномірного гальмового наванта-
ження всього рухомого складу потягу. 

У положенні відпуску гальм, на рівнинному 
режимі, при підвищенні тиску повітря в гальмовій 
магістралі і магістральній камері 37, рухома пере-
городка 6 з хвостовиком 35 і плунжером 32 пере-
міщується вправо (за кресленням). При зміщенні 
додаткового дросельного каналу 30 вправо, за 
зворотний клапан 19, канал 8 плунжера 32 знахо-
диться в золотниковій камері 38, а канали 14 і 15 
плунжера не з'єднують золотникову камеру 38 і 
порожнину 10 робочої камери. При цьому відбува-
ється короткочасне з'єднання магістральної каме-
ри 37 з золотниковою камерою 38. При подальшо-
му переміщенні рухомої перегородки 6 вправо, 
канали 8 і 14 плунжера переміщуються за ущіль-
нення 9 і будуть знаходитись в порожнині 10 робо-
чої камери, а канал 20 хвостовика переміщується 
за зворотний клапан 19. Магістральна камера 37, 
каналом 20 і додатковим дросельним каналом 30 
хвостовика 35 і каналами 16 і 8 плунжера 32 з'єд-
нається з порожниною 10 робочої камери і далі 
каналами 14 і 15 плунжера з золотниковою каме-
рою 38, а також каналами 13 і 28 з робочою каме-
рою повітророзподільника (не показана). При вирі-
внюванні тиску повітря в золотниковій камері 38 і 
магістральній камері 37, рухома перегородка 6 з 
хвостовиком 35 і плунжером 32, зусиллям пружини 
7 і тиском повітря золотникової камери 38 перемі-
щується вліво (за кресленням). При переміщенні 
каналу 8 плунжера 32 за ущільнення 9, а каналу 
20 хвостовика за зворотний клапан 19, відбуваєть-
ся сполучення магістральної камери 37 з золотни-
ковою камерою 38 через додатковий дросельний 
канал 30 і канал 8 плунжера 32. При подальшому 
переміщенні рухомої перегородки 6 з хвостовиком 
35 і плунжером 32 вліво додатковий дросельний 
канал 30 хвостовика 35 перекривається зворотним 
клапаном 19. На гірському режимі дросельний ка-
нал 13 перекритий рухомою перегородкою 11 пе-
ремикача 34 режимів ступінчатого і безступінчас-
того відпуску гальма. Порожнина 10 робочої 
камери не сполучається з каналом 28 і робочою 
камерою повітророзподільника (не показана). 

Виготовлення запропонованого органа двох 
тисків повітророзподільника з виконанням додат-
кового дросельного каналу в хвостовику рухомої 
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перегородки і модернізація, тобто, виконання до-
даткового дросельного каналу в хвостовику рухо-
мої перегородки у відомих, вищезгаданих повітро-
розподільниках з органом двох тисків, які зараз 
експлуатуються на рухомому складі залізничного 

транспорту, не потребує великих матеріальних 
витрат. Разом з тим, запропонована корисна мо-
дель забезпечує надійність дії повітророзподіль-
ника, а також підвищує безпеку руху потягів. 
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