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(57) Пристрій для змащування гребенів коліс, що 
містить обладнаний роз'єднувальним краном і фі-
льтром трубопровід, який зв'язує резервуар, напо-
внений змащувальною рідиною, з форсунками, 
живильною повітряною магістраллю локомотива 
та магістральним клапаном, що керується елект-
ронним приладом керування, на вхід якого підклю-
чені індукційний імпульсний датчик, зв'язаний з 
колісною парою, і прилад для визначення напряму 
руху рухомого складу, який відрізняється тим, що 
резервуар, наповнений змащувальною рідиною, 
виконано у вигляді барботажної камери, а трубоп-
ровід від повітряної магістралі підведений до бар-
ботажної камери знизу, у кожній форсунці встано-
влено коронуючий електрод, на який подається 
позитивна напруга, негативна напруга подається 
на корпус форсунки, напруга подається від джере-
ла живлення, пристрій також споряджений блоком, 
що керує процесом змащування. 

 
 

 
 

Винахід відноситься до залізничного транспо-
рту, зокрема, до пристроїв для змащування гребе-
нів колісних пар і може бути використаний на ру-
хомому складі. 

Як прототип обраний пристрій для змащуван-
ня гребенів коліс, який містить трубопровід із роз'-
єднувальним краном і фільтром, який зв'язує ре-
зервуар, наповнений змащувальною рідиною, з 
живильною повітряною магістраллю локомотив, 
магістральним клапаном, що керується електрон-
ним приладом керування, на вхід якого підключе-
ний індукційний імпульсний датчик, зв'язаний з 
колісною парою, і прилад для визначення напряму 
руху рухомого складу, а також з форсунками [1]. 

Недоліком відомого пристрою є підвищена ви-
трата змащувальної рідини внаслідок її розбризку-
вання на поверхні гребенів коліс, та недостатньо 
якісне змащування при менших витратах змащу-
вальної рідини. 

В основу винаходу поставлена задача зни-
ження витрати змащувальної рідини шляхом того, 
що резервуар, наповнений змащувальною ріди-
ною, виконано у вигляді барботажної камери, а 

трубопровід підведено до неї знизу, крім того, у 
форсунках встановлено коронуючі електроди, що 
приведе до іонізації змащувально-повітряної су-
міші, чим посилиться змащувальний ефект і під-
вищиться ефективність процесу змащування по-
верхні контактної взаємодії гребенів коліс та 
рейок. 

Поставлена задача досягається тим, що у 
пристрої для змащування гребенів коліс, що міс-
тить трубопровід із роз'єднувальним краном і фі-
льтром, який зв'язує резервуар, наповнений зма-
щувальною рідиною, з живильною повітряною 
магістраллю локомотива, магістральним клапа-
ном, що керується електронним приладом керу-
вання, на вхід якого підключений індукційний імпу-
льсний датчик, зв'язаний з колісною парою, і 
прилад для визначення напряму руху рухомого 
складу, а також з форсунками, відповідно до вина-
ходу, резервуар, наповнений змащувальною ріди-
ною, виконано у вигляді барботажної камери, а 
трубопровід підведено до барботажної камери 
знизу, у кожній форсунці встановлено коронуючий 
електрод, на який подається позитивна напруга, 
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негативна напруга подається на корпус форсунки, 
напруга подається від джерела живлення, при-
стрій також споряджений блоком, що керує проце-
сом змащування. 

Основними перевагами заявленої конструкції 
пристрою для змащування гребенів коліс, у порів-
нянні з базовим об'єктом, є: 

- іонізація змащувально-повітряної суміші зме-
ншує розмір часточок розпиленої змащувальної 
рідини у 2-3 рази; 

- іонізована змащувально-повітряна суміш 
зменшує момент тертя і покращує динаміку проце-
сів контактної взаємодії гребня колеса та рейки, 
стабілізуючи його, що пояснюється впливом на 
хімічно активні поверхні тертя із утворенням окси-
дної плівки; 

- іонізація змащувально-повітряної суміші до-
зволяє знизити шорсткість поверхні гребеня коле-
са та рейки у 2 рази; 

- зменшення плями розсіювання часток розпи-
люваної змащувально-повітряної суміші; 

- керування процесом іонізації змащувально-
повітряної суміші дозволяє пристосувати змащу-
вання гребенів коліс до конкретних умов експлуа-
тації. 

Технічна суть і принцип дії пропонованого при-
строю пояснюється кресленнями, де на Фіг.1 зо-
бражена принципова схема пристрою, на Фіг.2 - 
барботажна камера, заповнена змащувальною 
рідиною, на Фіг.3 - форсунка із коронуючим елект-
родом. 

Пристрій для змащування гребенів коліс міс-
тить трубопровід 1 з роз'єднувальним краном 2 і 
фільтром 3, трубопровід 1 зв'язує барботажну ка-
меру 4, заповнену змащувальною рідиною (Фіг.2), 
із живильною повітряною магістраллю 5 локомоти-
ва, магістральним клапаном 6, що керується елек-
тронним приладом керування 7, на вхід якого підк-
лючений індукційний імпульсний датчик 8, 
зв'язаний з колісною парою (не показана), і прилад 
9 для визначення напряму руху рухомого складу, а 
також із форсунками 10. Трубопровід 1 підведено 
до барботажної камери 4 знизу і далі - до форсу-
нок 10. 

У кожній форсунці 10 (Фіг.3) встановлено ко-
ронуючий електрод 11, на який подається позити-
вна напруга, а негативна напруга подається на 
корпус 12 форсунки 10. Напруга подається від 
джерела живлення 13. Керування процесом зма-
щування відбувається блоком керування 14. 

Пристрій для змащування гребенів коліс пра-
цює таким чином. 

При подачі сигналу індукційним імпульсним 
датчиком 8, який зв'язаний з колісною парою (на 
Фіг. не показано), про входження у криву і сигналу 
приладу 9 для визначення напряму руху рухомого 
складу на вхід електронного приладу керування 7, 
він подає сигнал на магістральний клапан 6, що 
приводить до дії роз'єднувальний кран 2 трубоп-
ровода 1. Повітря з живильної повітряної магіст-
ралі 5 локомотива крізь фільтр 3 по трубопроводу 
1 підводиться знизу до барботажної камери 4, за-
повненої змащувальною рідиною, де відбувається 
барботування змащувальної рідині, внаслідок чого 
утворюється змащувально-повітряна суміш, яка 
потрапляє до трубопроводу 1 і спрямовується до 
форсунок 10. 

У форсунках 10 потік змащувально-повітряної 
суміші проходить крізь зазор між коронуючим еле-
ктродом 11 і корпусом 12 форсунки 10, де створю-
ється електричне поле джерелом живлення 13 і 
пробивають електричні розряди. У зазорі відбува-
ється іонізація і озонування змащувально-
повітряної суміші, суміш прискорюється потоком 
повітря із сопла форсунки 10, куди поступає по 
трубопроводу 1, і прямує до зони контактної взає-
модії гребеня колеса рейкового транспорту та рей-
ки. При цьому потік повітря, що виходить із сопла 
форсунки 10, утворює повітряну «трубу», чим зме-
ншує розсіювання змащувально-повітряного стру-
меня. Керування процесом змащування відбува-
ється блоком керування 14 шляхом зміни напруги 
на коронуючих електродах 11 форсунок 10, що 
дозволяє впливати на коефіцієнт тертя між повер-
хнями гребенів коліс та рейок. 

Джерело інформації: 
1. Пристрої для зниження бічного зносу рейок і 

гребенів коліс локомотивів. - М, НІIIнформтяжмаш, 
1980 - 34с. 
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