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(72) ЗАКУСИЛО ПЕТРО СТЕПАНОВИЧ, СМАЛЬ 

СЕРГІЙ ВАЛЕНТИНОВИЧ, МІЩЕНКО ВАСИЛЬ 
БОРИСОВИЧ, АНДРІЄВСЬКИЙ АНДРІЙ ПЕТРО-
ВИЧ, ПЕЧАТНІКОВ СЕРГІЙ МИКОЛАЙОВИЧ, КУ-
ДРИЦЬКИЙ МАКСИМ ОЛЕКСАНДРОВИЧ, МОС-
КАЛЕНКО ОЛЬГА АНАТОЛІЇВНА, ЗАБОЛОТНИЙ 
ВІТАЛІЙ ВАЛЕРІЙОВИЧ 
(73) МІЩЕНКО ВАСИЛЬ БОРИСОВИЧ, АНДРІЄВ-

СЬКИЙ АНДРІЙ ПЕТРОВИЧ 
(57) 1. Спосіб комп'ютерного діагностування техні-

чного стану транспортного засобу, за яким засто-
совують дротовий контрольно-вимірювальний за-
сіб, перевіряють справність окремих агрегатів, 
вузлів, приладів і механізмів за допомогою дрото-
вого контрольно-вимірювального засобу, який ві-
дрізняється тим, що додатково застосовують за-

хищений аналого-цифровий перетворювач та 
бездротовий електронно-обчислювальний засіб 
діагностування з програмним забезпеченням, по-
єднують дротовий контрольно-вимірювальний за-
сіб із захищеним аналого-цифровим перетворюва-
чем, передають технічні дані від захищеного 
аналого-цифрового перетворювача до бездрото-

вого електронно-обчислювального засобу з про-
грамним забезпеченням, накопичують та узагаль-
нюють технічні дані за допомогою бездротового 
засобу діагностування з програмним забезпечен-
ням про технічний стан агрегатів, вузлів, приладів і 
механізмів, аналізують та одержують інформацію 
щодо впливу стану одних агрегатів, вузлів, прила-
дів і механізмів на інші за допомогою бездротового 
електронно-обчислювального засобу діагносту-
вання з програмним забезпеченням. 
2. Спосіб комп'ютерного діагностування технічного 
стану транспортного засобу за п. 1, який відрізня-
ється тим, що додатково здійснюють діагносту-

вання під час обертання колінчастого вала двигу-
на та на різних режимах роботи 
електрообладнання. 
3. Спосіб комп'ютерного діагностування технічного 
стану транспортного засобу за п. 1, який відрізня-
ється тим, що у разі масового діагностування тра-

нспортних засобів, де бездротові комп'ютерні за-
соби діагностування передбачені їх конструкцією, 
бездротово передають, накопичують, узагальню-
ють технічні дані, аналізують та одержують інфор-
мацію про технічний стан транспортних засобів за 
допомогою бездротового засобу діагностування з 
програмним забезпеченням. 

 

 
Корисна модель належить до галузі техніки, 

зокрема до способів діагностування транспортних 
засобів, а саме до способів бездротового комп'ю-
терного діагностування технічного стану транспор-
тних засобів. 

Відомий спосіб діагностування транспортних 
засобів, за яким транспортний засіб розміщують в 
пункті діагностики, перевіряють технічний стан за 
допомогою механічних та дротових електричних 
діагностичних приладів [1]. 

Недоліками відомого способу діагностування 
транспортних засобів є те, що реалізація способу 
не забезпечує діагностування складних комбіно-
ваних системи транспортних засобів внаслідок 
обмежених можливостей механічних та дротових 
електричних діагностичних приладів. Крім того, 
застосування зазначеного обладнання під час ре-

алізації способу не завжди надає можливість про-
гнозувати погіршення експлуатаційних характери-
стик транспортного засобу та відмови. 

Найбільш близьким технічним рішенням, як за 
суттю, так і за задачами, що вирішуються, яке об-
ране за найближчий аналог (прототип), є спосіб 
бездротового комп'ютерного діагностування техні-
чного стану транспортного засобу, за яким засто-
совують дротовий контрольно-вимірювальний за-
сіб, перевіряють справність окремих агрегатів, 
вузлів, приладів і механізмів за допомогою дрото-
вого контрольно-вимірювального засобу [2]. 

Недоліками відомого способу бездротового 
комп'ютерного діагностування технічного стану 
транспортного засобу є те, що його реалізація не 
забезпечує здійснення необхідного обсягу діагнос-
тичних операцій, не забезпечує поєднання окре-
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мих комп'ютерних діагностичних засобів у єдину 
мережу та накопичення даних стосовно експлуа-
таційного зношування або старіння агрегатів, вуз-
лів, приладів і механізмів, а також не забезпечує 
урахування впливу стану одних агрегатів, вузлів, 
приладів і механізмів на інші. 

В основу корисної моделі поставлено задачу 
за рахунок розміщення додаткового обладнання, 
що відрізняється за класом від основного, підви-
щити точність та оперативність діагностування 
більшого обсягу функціонально пов'язаних агрега-
тів, вузлів, приладів і механізмів на транспортних 
засобах, урахувати вплив стану одних агрегатів, 
вузлів, приладів і механізмів на інші, а також про-
гнозувати відмови на ранніх стадіях їх виникнення. 

Суть корисної моделі у способі комп'ютерного 
діагностування технічного стану транспортного 
засобу, за яким застосовують дротовий контроль-
но-вимірювальний засіб, перевіряють справність 
окремих агрегатів, вузлів, приладів і механізмів за 
допомогою дротового контрольно-вимірювального 
засобу, який відрізняється тим, що додатково за-
стосовують захищений аналого-цифровий перет-
ворювач та бездротовий електронно-
обчислювальний засіб діагностування з програм-
ним забезпеченням, поєднують дротовий контро-
льно-вимірювальний засіб із захищеним аналого-
цифровим перетворювачем, передають технічні 
дані від захищеного аналого-цифрового перетво-
рювача до бездротового електронно-
обчислювального засобу з програмним забезпе-
ченням, накопичують та узагальнюють технічні 
дані за допомогою бездротового засобу діагносту-
вання з програмним забезпеченням про технічний 
стан агрегатів, вузлів, приладів і механізмів, аналі-
зують та одержують інформацію щодо впливу ста-
ну одних агрегатів, вузлів, приладів і механізмів на 
інші за допомогою бездротового електронно-
обчислювального засобу діагностування з програ-
мним забезпеченням. Суть корисної моделі дося-
гається також і тим, що додатково здійснюють діа-
гностування під час обертання колінчастого валу 
двигуна та на різних режимах роботи електрооб-
ладнання. Новим у корисній моделі є й те, що у 
разі масового діагностування транспортних засо-
бів, де бездротові комп'ютерні засоби діагносту-
вання передбачені їх конструкцією, бездротово 
передають, накопичують, узагальнюють технічні 
дані, аналізують та одержують інформацію про 
технічний стан транспортних засобів за допомогою 
бездротового засобу діагностування з програмним 
забезпеченням. 

Порівняний аналіз технічного рішення, яке за-
являється, із прототипом, дозволяє зробити ви-
сновок, що спосіб комп'ютерного діагностування 
технічного стану транспортного засобу, відрізня-
ється тим, що додатково застосовують захищений 
аналого-цифровий перетворювач та бездротовий 
електронно-обчислювальний засіб діагностування 
з програмним забезпеченням, поєднують дротовий 
контрольно-вимірювальний засіб із захищеним 
аналого-цифровим перетворювачем, передають 
технічні дані від захищеного аналого-цифрового 
перетворювача до бездротового електронно-
обчислювального засобу з програмним забезпе-

ченням, накопичують та узагальнюють технічні 
дані за допомогою бездротового засобу діагносту-
вання з програмним забезпеченням про технічний 
стан агрегатів, вузлів, приладів і механізмів, аналі-
зують та одержують інформацію щодо впливу ста-
ну одних агрегатів, вузлів, приладів і механізмів на 
інші за допомогою бездротового електронно-
обчислювального засобу діагностування з програ-
мним забезпеченням, додатково здійснюють діаг-
ностування під час обертання колінчастого валу 
двигуна та на різних режимах роботи електрооб-
ладнання, у разі масового діагностування транс-
портних засобів, де бездротові комп'ютерні засоби 
діагностування передбачені їх конструкцією, безд-
ротово передають, накопичують, узагальнюють 
технічні дані, аналізують та одержують інформа-
цію про технічний стан транспортних засобів за 
допомогою бездротового засобу діагностування з 
програмним забезпеченням. 

Суть способу комп'ютерного діагностування 
технічного стану транспортного засобу пояснюєть-
ся кресленнями, де на фіг. 1 представлена блок-
схема послідовності технологічних операцій, а на 
фіг. 2 та на фіг. 3 показано функціональні схеми, 
застосування яких дозволяє реалізувати спосіб. 

Реалізація способу комп'ютерного діагносту-
вання технічного стану транспортного засобу здій-
снюється за допомогою спеціальних вимірюваль-
них пристроїв таким чином (див. фіг.1 - фіг. 3). 

Для діагностування транспортного засобу за-
стосовують дротовий контрольно-вимірювальний 
засіб і за його допомогою перевіряють справність 
окремих агрегатів, вузлів, приладів і механізмів. 
Додатково (див. фіг. 1 та фіг. 2). застосовують за-
хищений аналого-цифровий перетворювач та без-
дротовий електронно-обчислювальний засіб діаг-
ностування з програмним забезпеченням, 
поєднують дротовий контрольно-вимірювальний 
засіб із захищеним аналого-цифровим перетворю-
вачем. Далі передають технічні дані від захищено-
го аналого-цифрового перетворювача до бездро-
тового електронно-обчислювального засобу з 
програмним забезпеченням та накопичують у ньо-
му технічні дані. Накопичують та узагальнюють 
технічні дані про технічний стан агрегатів, вузлів, 
приладів і механізмів за допомогою бездротового 
засобу діагностування з програмним забезпечен-
ням. Аналізують та одержують інформацію щодо 
впливу стану одних агрегатів, вузлів, приладів і 
механізмів на інші за допомогою бездротового 
електронно-обчислювального засобу діагносту-
вання з програмним забезпеченням. Додатково 
здійснюють діагностування під час обертання ко-
лінчастого валу двигуна та на різних режимах ро-
боти електрообладнання. 

У разі масового діагностування транспортних 
засобів (див. фіг.1 та фіг. 3), де бездротове ком-
п'ютерне діагностування передбачене конструкці-
єю, бездротово передають, накопичують, узагаль-
нюють технічні дані, аналізують та одержують 
інформацію про технічний стан транспортних за-
собів за допомогою бездротового засобу діагнос-
тування з програмним забезпеченням. 
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За результатами діагностування приймають 
рішення щодо обслуговування агрегатів, вузлів, 
приладів і механізмів або їх заміни. 

Більша ефективність застосування заявленого 
способу, порівняно з прототипом, досягається 
здійсненням додаткових технологічних операцій із 
застосуванням поєднаних у єдину мережу дрото-
вих та бездротових засобів діагностування, а у 
разі потреби застосування лише бездротових за-
собів діагностування, як наслідок, стає можливим 
підвищити точність та оперативність діагностуван-
ня більшого обсягу функціонально пов'язаних вуз-
лів та агрегатів на більшій кількості транспортних 
засобів, урахувати вплив стану одних агрегатів, 

вузлів, приладів і механізмів на інші, а також про-
гнозувати відмови на ранніх стадіях їх виникнення. 
Крім того, стає можливим одночасно масово діаг-
ностувати однакові вузли та агрегати на декількох 
однотипних транспортних засобах. 
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1. Подвижная автомобильная ремонтная мас-
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2. Диагностика двигателя. Коды неисправнос-
тей. Руководство. Стр. 1.1 - 3.6. Ч. Уайт., М. Рэн-
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