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(57) 1 Перевантажувальний комплекс, що містить
естакаду для прямого перевантаження вантажів із
вагона в трюм баржі і навпаки, док-понтон з дни-
щем, ВІДСІК для баласту і баржі, люк з затвором,
секція якого закріплена шарнірно навколо горизон-
тальної осі, верхню палубу, яка з'єднана рейкови-
ми коліями з берегом і додатковим клиновим пон-
тоном з можливістю його переміщення по основі з
нахилом за допомогою лебідки, який

відрізняється тим, що баржа, яка встановлена у
відсіку дока-понтона, містить на палубі трюма рей-
кові коли, які з'єднані з клиновим понтоном, при
цьому затвор люка відсіку для баржі має дві секції,
з яких перша секція виконана на рівні палуби трю-
му баржі і з'єднана шарнірно з другою секцією, яка
при розгортанні і сполученні з палубою понтона
утворює міст, при цьому перша секція його є до-
датковою опорою з можливістю накочування ва-
гонів в трюм баржі

2 Комплекс за п 1, який відрізняється тим, що
секція кормового затвора на рівні вантажної палу-
би баржі містить додаткову опору у вигляді дво-
плечого важеля з рейковими коліями, з можливіс-
тю скріплення при його розгортанні з колією в
трюмі баржі
3 Комплекс за п 1, який відрізняється тим, що на
ДОЦІ-ПОНТОНІ вантажна палуба відсіку для баржі
містить додаткові рейкові коли, які за допомогою
кормового затвора скріплені з рейками клинового
понтона, з можливістю накочування на неї вагонів О

Винахід відноситься до перевантажувальної
техніки і суднобудування Відоме обладнання для
цієї мети недостатньо ефективне Завдання вина-
ходу - перевантажувальний комплекс, який забез-
печує високу ефективність при перевантаженні
вагонів

1 Аналог, ДРН, п 24780С, В63В 27/00 - спосіб
та обладнання для навантаження і розвантаження
залізничних паромів за допомогою двошарового
мосту, який з'єднує рейкові коли вантажних палуб
парому з наземними коліями, містить спеціальне
обладнання для нахилення верхніх і нижніх про-
льотів мостів які мають можливість встановлення
самостійно для закочування і викочування вагонів
на відповідну палубу парому Позитивна якість та
загальні ознаки - шарове навантаження і розван-
таження вагонів на палубу і з палуби судна

Недолік- обладнання не забезпечує наванта-
ження вагонів в трюм іншого судна, наприклад,
баржі

2 Прототип , заявка в Держпатент України
99031360 від 12 03 1999 р

Перевантажувальний комплекс, що містить в
собі естакаду для прямого перевантаження ван-
тажів з вагонів в трюм баржі і навпаки, що включає
док-понтон з днищем, ВІДСІКИ для баласту і баржі,
люк з затвором, секція якого закріплена шарнірно
навколо горизонтальної осі, палубу, яка з'єднана
рейковими коліями з берегом і додатковим клино-
вим понтоном з можливістю його переміщення по
береговій основі з нахилом за допомогою лебідки

Позитивна якість - перевантаження вантажів
із вагона прямо в трюм баржі Недолік - не забез-
печує прямого перевантаження вагонів з берега в
трюм баржі, а також у ВІДСІК ДЛЯ баржі, що знижує
його економічну ефективність

Завдання винаходу - перевантажувальний
комплекс, який забезпечує пряме перевантаження
вагонів з берега в трюм баржі, а також у ВІДСІК ДОК-
понтона для баржі, підвищення його економічної
ефективності

Розв'язання встановленого завдання забезпе-
чує запропоноване додаткове технічне розв'язан-
ня
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1 Перевантажувальний комплекс, який міс-

тить в собі естакаду для прямого перевантаження
вантажів з вагонів в трюм баржі і навпаки, що
включає док-понгон з днищем, ВІДСІКИ ДЛЯ баласту
і баржі, люк з затвором, секція якого закріплена
шарнірно навколо горизонтальної осі палуби, яка
з'єднана рейками з берегом і додатковим клино-
вим понтоном з можливістю його переміщення
береговою основою з нахилом, за допомогою ле-
бідки, відрізняється тим, що баржа, яка встанов-
лена у відсіку док-понтона містить на палубі трюму
рейкові коли, які з'єднанні з клиновим понтоном,
при цьому затвор люка відсіку для баржі має дві
секції, з яких перша секція виконана на рівні палу-
би трюма баржі і з'єднана шарнірно з другою сек-
цією, яка при розгортанні і сполученні з палубою
понтона утворює міст, при цьому перша секція
його є додатковою опорою з можливістю закочу-
вання вагонів в трюм баржі і при цьому досягаєть-
ся забезпечення прямого перевантаження вагонів
та іншого колісного транспорту, наприклад, трей-
лерів з берега в трюм баржі для його транспорту-
вання водним шляхом, підвищення економічної
ефективності об'єкта

2 Зміст ВІДМІННИХ ознак секція кормового за-
твору на рівні вантажної палуби баржі містить до-
даткову опору у вигляді двоплечового важеля з
рейковими коліями, з можливістю, при його розго-
ртанні спільно з другою секцією, скріплення з ко-
лією, що в трюмі баржі, досягається підвищення
надійності скріплення рейкових колій, що з'єдну-
ють палубу трюма з клиновим понтоном

3 Зміст ВІДМІННИХ ознак на док-понтоні ванта-
жна палуба для баржі містить додаткові рейкові
коли, які за допомогою кормового затвору скріпле-
ні з рейками клинового понтона і при цьому дося-
гається можливість перетворення док-понтона в
несамохідний залізничний паром для перевезення
вагонів як на верхній палубі, так і на палубі відсіку
для баржі, підвищення експлуатаційної ефектив-
ності об'єкта, повне розв'язання встановленого
завдання

Опис креслень запропонованого об'єкта
Фіг 1 - перевантажувальний комплекс ПК-4 -

схема навантаження вагонів в трюм баржі і на
верхню палубу док-понтона, вигляд збоку

Фіг 2 - т е ж саме, розріз по А-А, вигляд в пла-
ні

Фіг 3 -теж саме, схема навантаженню вагонів
на палубу відсіку для барж док -понтона, вигляд в
плані

Фіг 4 - теж саме, схема сполучення рейкових
кол і й баржі і клинового понтона, вигляд збоку

Фіг 5 - те Ж саме, розріз по Б-Б на фіг 1, варі-
ант навантаження вагонів на баржу і док-понтон

Опис об'єкта в статиці
Перевантажувальний комплекс ПК-4, що міс-

тить естакаду 1, для прямого перевантаження ва-
нтажів 2 із вагонів 3 в трюм 4 баржі 5 і навпаки, що
включає док-понтон 6 з днищем 7, ВІДСІК ДЛЯ бала-
сту 8, ВІДСІК 9 для баржі 5, кінцевий люк 10 з за-
твором 11, який закріплюється шарнірно 12 навко-
ло горизонтальної осі 13, верхню вантажну палубу
14, яка з'єднана рейковими коліями 15 з берего-
вою основою 16 і додатковим понтоном 17, клино-
вим понтоном 18 з можливістю їх переміщення по

основі з нахилом за допомогою лебідки 19, відріз-
няється тим, що баржа 5, яка встановлена у ВІДСІК
9 док-понтону 6 містить на палубі 20 трюму 4 до-
даткові рейкові коли 15, які з'єднані з клиновим
понтоном 18, при цьому затвор 11 відсіку 9 має дві
секції, перша секція 21 нарівні палуби 20, трюму 4
з'єднана шарнірно 12 з другою секцією 22, яка при
розгортанні сполучена з палубою 23 понтона 17 і
понтона 18 і утворює міст 24, при цьому секція 21
використовується як додаткова опора мосту 24
для закочування вагонів 3 в трюм 4 баржі 5 При
цьому секція 22 на рівні палуби 19 містить опору у
вигляді двоплечового важеля з рейковими коліями
15 і яка скріплена з колією 15 палуби 20

А також на док-понтон 6 Вантажна палуба 26
відсіку 9 містить додаткові коли 15 з можливістю за
допомогою кормового затвору 11 скріплення з ко-
ліями 15 понтонів 16 і 17 і закочування вагонів 3 на
палубу 26

Об'єкт містить шарове покриття 27, тепловоз
28, палубний люк 29 для прямого перевантаження
вантажу 2 із вагона 3 в трюм 4 баржі 5

Описання об'єкта в динаміці
Перевантажувальний комплекс ПК-4 працює

таким чином у варіанті Спочатку на док-понтон 6 з
відкритим затвором 11, при його притопленні до
рівня, який забезпечує завантаження у ВІДСІК 9
баржі 5, вводять баржу 5 , яка має на палубі 19
рейкових колій 15, осушують ВІДСІК 9, закривають
секцію 21, док-понтон 6 закріплюють до додатко-
вого понтона 16, розгортують секцію 22 затвору 11
і скріплюють її з коліями понтонів 16 і 17 і баржі 5,
при цьому за допомогою двоплечового важеля
забезпечують надійність закріплення і рівень коли
15, по якій закочують вагони 3 з вантажем 2 і за-
кріплюють їх на палубі 19 /не показано/

Потім КОЛИ 15 розкріплюють, док-понтон відво-
дять від понтона 16, розгортають секцію 21, док-
понтон притоплюють шляхом приймання баласту у
ВІДСІКИ 8 і 9, баржу виводять із відсіка 9 для її по-
дання в караван

На фіг 3 і 5 у варіанті док-понтон-залізничний
паром, скріплюють секції 21 і 22 з палубою пон-
тона 16, рейками 15 і на палубу 26 закочують ва-
гони спочатку на середню колію, потім на дві бічні
коли, після чого закривають затвор 11, у ВІДСІК 8
приймають баласт, зрівнюють палубу 26 з палу-
бою понтонів 16 і 17, скріплюють коли 15 і закочу-
ють вагони 3 на палубу 26, при цьому док-понтон 6
перетворюють в залізничний паром, за допомогою
буксира-штовхача рухають далі

Комплекс може працювати як перевантажува-
льний комплекс для перевантаження навалюваль-
них вантажів 2 з вагонів 3 в трюм 4 баржі 5, при
цьому вагони 3 зразу закочують на палубу 12, а
баржу 5 встановлюють крізь додаткові люки і за-
твор на другий кінець доку для того, щоб баржу
ставити без пересування доку

При цьому рейки 15 палуби 12 напрямки скрі-
плені з рейками понтона 16 /показано пунктиром/
Вантаж 2 із вагона 3 крізь люк в палубі 12 само-
пливом перевантажують в трюм 4 баржі 5 і після
навантаження и виводять з відсіку 9 і таким чином
цикл повторюють до повного розвантаження ваго-
нів потяга

Приклад конкретного виконання
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Запропонований перевантажувальний ком-

плекс ПК-4, який містить док-понтон /100 х 20,0 х
9,0м/ з доковим ВІДСІКОМ /100 х 14,0 х 7,0м /для
баржі 76,5 х 11,0 х 3,4м з двома рейковими колія-
ми в трюмі по 65м для закочування на рейки 15 по
5-6 вагонів, всього 10-12 вагонів з вантажем 500-
600 тон Баржа може бути у вигляді понтона 76,5 х
11,0 х 4,0м Вантажопідйомністю 1000 тон Розміри
клинового понтона 40,0 х 11,0 х 3,5 -ь 0,5м , додат-
ковий понтон 76,5 х 11,0 х 4,6 -ь 2,5м з можливістю

переміщення по подібному нахилу берегової
основи 100 х 15,0 х 2,8м, з рейками, які скріплені з
рейками понтона 17 і 16

Запропонований об'єкт може бути застосова-
ний в Дунайському транспортному коридорі для
перевантаження вагонів з небезпечними вантажа-
ми залізниці на баржі в річкових портах Німеччини,
Австрії, з перевантаженням у портах Дунаю, Чор-
ного моря для доставления морськими паромами
в Закавказзя
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