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(57) Спосіб підвищення надійності кріплення ваку-
умного насоса транспортного засобу, при якому 
встановлюють нижню частину корпусу вакуумного 
насоса на кронштейн кріплення двигуна, поєдну-
ють засобами поєднання верхню передню частину 
корпусу вакуумного насоса з регулювальною план-
кою, закріпленою до двигуна, відхиляють верхню 
передню частину корпусу вакуумного насоса та 
регулюють натяжіння приводного ременя до норми 
за допомогою монтувалки, фіксують положення 
вакуумного насоса, а підвищення надійності кріп-
лення вакуумного насоса транспортного засобу 
здійснюють за допомогою закріплення регулюва-
льної планки до верхньої передньої частини кор-
пусу вакуумного насоса засобами поєднання, який 

відрізняється тим, що виготовляють додатково 
підсилюючий кронштейн із листового металу ши-
риною 25-35 мм і товщиною 6-8 мм, виконують у 
підсилюючому кронштейні паз шириною 12-15 мм і 
довжиною 15-45 мм, виготовляють додатково під-
силюючу пластину із листового металу товщиною 
6-8 мм, виконують у задній частині корпусу вакуу-
много насоса, кришці для штуцерів та додатковій 
підсилюючій пластині отвори, нарізають різьби в 
отворах задньої частини корпусу вакуумного насо-
са, закріплюють підсилюючу пластину до задньої 
частини корпусу вакуумного насоса, встановлюють 
на двигун підсилюючий кронштейн, поєднують 
засобами поєднання верхню передню частину 
корпусу вакуумного насоса з регулювальною план-
кою, закріпленою до двигуна, поєднують підсилю-
ючий кронштейн та підсилюючу пластину засоба-
ми поєднання, відхиляють одночасно верхні задню 
та передню частини корпусу вакуумного насоса та 
регулюють натяжіння приводного ременя до норми 
за допомогою монтувалки, фіксують положення 
вакуумного насоса одночасно за допомогою закрі-
плення підсилюючої пластини до підсилюючого 
кронштейна та закріплення регулювальної планки 
до верхньої передньої частини корпусу вакуумного 
насоса засобами поєднання. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до галузі маши-
нобудування, зокрема, до пристроїв і деталей для 
закріплювання об'єктів, а саме до пристроїв для 
з'єднування або запобігання відносному перемі-
щуванню конструктивних елементів або деталей 
машин, наприклад, вакуумного насоса транспорт-
ного засобу. 

Відомий спосіб кріплення навісного обладнан-
ня на блоці двигуна транспортного засобу, при 
якому навісне обладнання закріплюють на блоці 
двигуна [1]. 

Недоліками відомого способу кріплення навіс-
ного обладнання на блоці двигуна транспортного 
засобу є те, що він не забезпечує надійного кріп-

лення вакуумного насоса транспортного засобу 
поза блоком двигуна. 

Найбільш близьким технічним рішенням, як за 
суттю, так і за задачами, що вирішуються, яке об-
ране за найближчий аналог (прототип), є спосіб 
підвищення надійності кріплення вакуумного насо-
са транспортного засобу, при якому встановлюють 
нижню частину корпусу вакуумного насоса на 
кронштейн кріплення двигуна, поєднують засоба-
ми поєднання верхню передню частину корпусу 
вакуумного насоса з регулювальною планкою, за-
кріпленою до двигуна, відхиляють верхню перед-
ню частину корпусу вакуумного насоса та регулю-
ють натяжіння приводного ременю до норми за 
допомогою монтувалки, фіксують положення ваку-
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умного насоса, а підвищення надійності кріплення 
вакуумного насоса транспортного засобу здійсню-
ють за допомогою закріплення регулювальної 
планки до верхньої передньої частини корпусу 
вакуумного насоса засобами поєднання [2]. 

Недоліками способу кріплення вакуумного на-
соса транспортного засобу є те, що він не забез-
печує надійної фіксації вакуумного насоса. Під час 
експлуатації транспортного засобу встановлене 
кріплення вигинається, що спричиняє зломи мета-
левих виробів вакуумного насоса та кріплення, 
розрив приводного ременю та відмову гальмівної 
системи. 

В основу корисної моделі поставлено задачу 
шляхом виконання додаткових технологічних опе-
рацій забезпечити зручне натяжіння приводного 
ременю, надійну фіксацію вакуумного насоса, три-
валу та безвідмовну його роботу та запобігання 
відмови гальмівної системи. 

Суть корисної моделі у способі підвищення 
надійності кріплення вакуумного насоса транспор-
тного засобу, при якому встановлюють нижню час-
тину корпусу вакуумного насоса на кронштейн крі-
плення двигуна, поєднують засобами поєднання 
верхню передню частину корпусу вакуумного на-
соса з регулювальною планкою, закріпленою до 
двигуна, відхиляють верхню передню частину кор-
пусу вакуумного насоса та регулюють натяжіння 
приводного ременю до норми за допомогою мон-
тувалки, фіксують положення вакуумного насоса, а 
підвищення надійності кріплення вакуумного насо-
са транспортного засобу здійснюють за допомогою 
закріплення регулювальної планки до верхньої 
передньої частини корпусу вакуумного насоса за-
собами поєднання, який полягає у тому, що виго-
товляють додатково підсилюючий кронштейн із 
листового металу шириною 25-35мм і товщиною 6-
8мм, виконують у підсилюючому кронштейні паз 
шириною 12-15мм і довжиною 15-45мм, виготов-
ляють додатково підсилюючу пластину із листово-
го металу товщиною 6-8мм, виконують у задній 
частині корпусу вакуумного насоса, кришці для 
штуцерів та додатковій підсилюючій пластині 
отвори, нарізають різьби в отворах задньої части-
ни корпусу вакуумного насоса, закріплюють підси-
люючу пластину до задньої частини корпусу ваку-
умного насоса, встановлюють на двигун 
підсилюючий кронштейн, поєднують засобами 
поєднання верхню передню частину корпусу ваку-
умного насоса з регулювальною планкою, закріп-
леною до двигуна, поєднують підсилюючий крон-
штейн та підсилюючу пластину засобами 
поєднання, відхиляють одночасно верхні задню та 
передню частини корпусу вакуумного насоса та 
регулюють натяжіння приводного ременю до нор-
ми за допомогою монтувалки, фіксують положення 
вакуумного насоса одночасно за допомогою закрі-
плення підсилюючої пластини до підсилюючого 
кронштейну та закріплення регулювальної планки 
до верхньої передньої частини корпусу вакуумного 
насоса засобами поєднання. 

Порівняний аналіз технічного рішення, яке за-
являється, із прототипом, дозволяє зробити ви-
сновок, що спосіб підвищення надійності кріплення 
вакуумного насоса транспортного засобу, який 

заявляється, відрізняється тим, що виготовляють 
додатково підсилюючий кронштейн із листового 
металу шириною 25-35мм і товщиною 6-8мм, ви-
конують у підсилюючому кронштейні паз шириною 
12-15мм і довжиною 15-45мм, виготовляють дода-
тково підсилюючу пластину із листового металу 
товщиною 6-8мм, виконують у задній частині кор-
пусу вакуумного насоса, кришці для штуцерів та 
додатковій підсилюючій пластині отвори, наріза-
ють різьби в отворах задньої частини корпусу ва-
куумного насоса, закріплюють підсилюючу пласти-
ну до задньої частини корпусу вакуумного насоса, 
встановлюють на двигун підсилюючий кронштейн, 
поєднують засобами поєднання верхню передню 
частину корпусу вакуумного насоса з регулюваль-
ною планкою, закріпленою до двигуна, поєднують 
підсилюючий кронштейн та підсилюючу пластину 
засобами поєднання, відхиляють одночасно верхні 
задню та передню частини корпусу вакуумного 
насоса та регулюють натяжіння приводного реме-
ню до норми за допомогою монтувалки, фіксують 
положення вакуумного насоса одночасно за допо-
могою закріплення підсилюючої пластини до під-
силюючого кронштейну та закріплення регулюва-
льної планки до верхньої передньої частини 
корпусу вакуумного насоса засобами поєднання. 

Суть способу підвищення надійності кріплення 
вакуумного насоса транспортного засобу поясню-
ється за допомогою схеми, де на Фіг. представлені 
технологічні операції, необхідні для підвищення 
надійності кріплення вакуумного насоса транспор-
тного засобу, які покладено в основу способу, що 
заявляється. 

Згідно схеми на Фіг. суть способу підвищення 
надійності кріплення вакуумного насоса транспор-
тного засобу пояснюється за допомогою послідов-
но виконуваних технологічних операцій, згідно з 
якими виготовляють додатково підсилюючий 
кронштейн із листового металу шириною 25-35мм і 
товщиною 6-8мм, виконують у підсилюючому 
кронштейні паз шириною 12-15мм і довжиною 15-
45мм, виготовляють додатково підсилюючу плас-
тину із листового металу товщиною 6-8мм, вико-
нують у задній частині корпусу вакуумного насоса, 
кришці для штуцерів та додатковій підсилюючій 
пластині отвори, нарізають різьби в отворах зад-
ньої частини корпусу вакуумного насоса, закріп-
люють підсилюючу пластину до задньої частини 
корпусу вакуумного насоса, встановлюють на дви-
гун підсилюючий кронштейн, встановлюють нижню 
частину корпусу вакуумного насоса на кронштейн 
кріплення двигуна, поєднують засобами поєднан-
ня верхню передню частину корпусу вакуумного 
насоса з регулювальною планкою, закріпленою до 
двигуна, поєднують підсилюючий кронштейн та 
підсилюючу пластину засобами поєднання, відхи-
ляють одночасно верхні задню та передню части-
ни корпусу вакуумного насоса та регулюють натя-
жіння приводного ременю до норми за допомогою 
монтувалки; фіксують положення вакуумного на-
соса одночасно за допомогою закріплення підси-
люючої пластини до підсилюючого кронштейну та 
закріплення регулювальної планки до верхньої 
передньої частини корпусу вакуумного насоса за-
собами поєднання. 
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Підвищення ефективності застосування спо-
собу, який заявляється, порівняно з прототипом, 
досягається за рахунок здійснення додаткових 
технологічних операцій. Як наслідок стає можли-
вим забезпечити зручний монтаж вакуумного на-
соса та регулювання натяжіння приводного реме-
ня, надійну фіксацію вакуумного насоса та 
уникнути вигинання та зломів металевих елемен-
тів насоса та його кріплення, розриву приводного 
ременю та відмову гальмівної системи. 
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