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(57) 1. Поршневий двигун, що включає два співвіс-
них поршні з напрямними, поршні, розміщені в 
спільному циліндрі, прилади впуску палива та ви-
пуску відпрацьованих газів, який відрізняється 
тим, що циліндр розділений двома стінками на три 
частини, дві з яких - бічні, а третя, центральна між 
ними, містить отвори та напрямні руху в стінках 
циліндра, додатково містить вал з елементом ре-
гулювання приладів впуску та випуску палива та 
газів, причому вал проходить через отвори в стін-
ках циліндра та через середину центральної час-
тини циліндра, перпендикулярно відносно осі руху 
поршнів, при цьому з боку циліндра виконаний 
маховик, перпендикулярно розміщений відносно 
вала, маховик жорстко з'єднаний з валом та міс-
тить канавку в формі еліпса зі сторони циліндра, 

кожен поршень додатково містить палець, що 
з'єднує поршень та маховик шляхом фіксації з од-
ного боку до напрямної поршня, а з іншого шляхом 
розміщення торцевої частини пальця в канавці 
маховика. 
2. Поршневий двигун за п. 1, який відрізняється 
тим, що поршнів виконано як мінімум один. 
3. Поршневий двигун за п. 2, який відрізняється 
тим, що поршнів виконано чотири, при цьому кож-
на пара в окремому циліндрі, які розміщені перпе-
ндикулярно один одному та паралельні площині 
маховика. 
4. Поршневий двигун за п. 1, який відрізняється 
тим, що елемент регулювання виконаний у вигляді 
кулачка, розміщеного на валу. 
5. Поршневий двигун за п. 1, який відрізняється 
тим, що в кожну бічну частину циліндра, через 
стінки, із центральної частини виведено по одному 
приладу впуску палива та по одному приладу ви-
пуску газів, при цьому робота приладів синхроні-
зована з обертанням вала через кулачок. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до двигунів внут-
рішнього згоряння із зворотно-поступальним ру-
хом поршнів, та може бути застосована в сфері 
машинобудування. 

В даний час існує велика кількість пристроїв, 
що використовують теплове розширення газів. До 
таких пристроїв, в першу чергу, відносяться порш-
неві двигуни. У сучасних енергетичних установках 
ці двигуни набули найбільшого поширення. Вони 
мають достатньо великий термін служби, порівня-
но невеликі габаритні розміри і масу. Але разом з 
позитивними якостями поршневих двигунів, їм 
властиві і ряд недоліків. 

Відомий поршневий двигун, що містить картер 
з циліндром, в якому розміщений поршень, зчле-
нований з системою противаги, яка складається з 

важеля з крейцкопфом і направляючою, що до-
зволяє зрівноважити бічні сили [див. патент Вели-
кої Британії №1471447 з класу F01N опублікова-
ний в 1977 році]. 

Недоліком цього поршневого двигуна є його 
значні габаритні розміри, що обумовлено розмі-
щенням крейцкопфа у верхній частині картера, між 
циліндром і колінчастим валом. До того ж, саме 
таке розміщення крейцкопфа ускладнює конструк-
цію відомого поршневого двигуна. 

Найбільш близьким до запропонованого є 
двохвальний двотактний поршневий двигун внут-
рішнього згоряння (патент України на винахід 
№65547, «Двохвальний двотактний поршневий 
двигун внутрішнього згоряння» опубліковано 
15.04.2004, бюл. №4), що має спільний для двох 
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поршнів циліндр, синхронізовані між собою колін-
часті вали, рознесені по різних кінцях циліндра 
продувальні та вихлопні вікна, впускні вікна, згідно 
винаходу має поршні, які виконані з доповненою 
частиною юбки, і додатково містить відповідну 
розділяючи перегородку між циліндром і картером, 
у яку вмонтовано сальник, крізь який рухається 
доповнена частина юбки поршня. 

Недоліками найбільш близького до запропо-
нованого двигуна є значні втрати енергії при пере-
творенні зворотно-поступального руху в оберта-
льний, а як наслідок низький коефіцієнт корисної 
дії. 

Задачею корисної моделі є створення порш-
невого двигуна, який би дозволяв, перетворення 
зворотно-поступального руху в обертальний май-
же без втрат, через пряме перетворення. 

Поставлена задача досягається конструкцією 
запропонованого двигуна, а саме: 

поршневий двигун, включає два співвісних по-
ршня з напрямними, поршні розміщені в спільному 
циліндрі, прилади впуску палива та випуску відп-
рацьованих газів, згідно з корисною моделлю, ци-
ліндр розділений двома стінками на три частини, 
дві з яких, бічні, а третя, центральна між ними, 
містить отвори та напрямні руху в стінках цилінд-
ра, додатково містить вал з елементами впуску та 
випуску палива та газів, що регулюються елемен-
том регулювання, причому вал проходить через 
отвори в стінках циліндра та через середину 
центральної частини циліндра, перпендикулярно, 
відносно вісі руху поршнів, при цьому з боку цилі-
ндра виконаний маховик перпендикулярно розмі-
щений відносно валу, маховик жорстко з'єднаний з 
валом та містить канавку в формі еліпса зі сторони 
циліндра, кожен поршень додатково містить па-
лець, що з'єднує поршень та маховик шляхом фік-
сації з одного боку до напрямної поршня, а з іншої 
шляхом розміщення торцевої частини пальця в 
канавці маховика. Поршнів виконано, як мінімум 
один. У разі виконання поршнів в кількості чоти-
рьох, кожна пара в окремому циліндру, які розмі-
щені перпендикулярно один одному та паралельні 
площині маховика. Елемент регулювання викона-
ний у вигляді кулачка розміщеного на валу. В кож-
ну бічну частину циліндра, через стінки, із центра-
льної частини виведено по одному приладу впуску 
палива та по одному приладу випуску газів, при 
цьому робота цих приладів синхронізована з обер-
танням валу через кулачок. 

Таким чином отримуємо двигун, в якому пере-
творення зворотно-поступального руху в оберта-
льний здійснюється без зайвих втрат енергії на 
проміжні елементи перетворення, такі як колінча-
тий вал, чим збільшується коефіцієнт корисної дії. 

Запропонований поршневий двигун може бути 
виконаний без центральної частини корпуса, в 
такому випадку застосовується принцип двигуна 
Стирлинга. 

Корисна модель пояснюється фігурами, на 
яких зображено:  

Фіг.1: поршневий двигун, вигляд збоку, перше 
положення  

Фіг.2: поршневий двигун, вигляд збоку, друге 
положення:  

Фіг.3: поршневий двигун, вигляд збоку, третє 
положення:  

Фіг.4: поршневий двигун, вигляд збоку, четвер-
те положення:  

поршневий двигун, включає два співвісних по-
ршня 1 з напрямними 2, поршні 1 розміщені в спі-
льному циліндрі 3, прилади впуску 5 палива та 
випуску 4 відпрацьованих газів, згідно з корисної 
моделі, циліндр 3 розділений двома стінками 6 на 
три частини, дві з яких, бічні 7 та 8, а третя, 
центральна 9 між ними, містить отвори 10 та на-
прямні руху 11 в стінках 6 циліндра 3, додатково 
містить вал 12, що оснащений елементом регулю-
вання 13 приладами впуску 5 та випуску 4. Еле-
мент регулювання 13 виконаний у вигляді кулачка. 
Причому вал 12 проходить через отвори 10 в стін-
ках циліндра та через середину центральної час-
тини 9 циліндра 3, перпендикулярно, відносно вісі 
руху поршнів 1, при цьому з боку циліндра 3 вико-
наний маховик 14 перпендикулярно розміщений 
відносно валу 12, маховик 14 жорстко з'єднаний з 
валом 12 та містить канавку 15 в формі еліпса зі 
сторони циліндра 3. Кожен поршень 1 додатково 
містить палець 16, що з'єднує поршень 1 та махо-
вик 14 шляхом фіксації з одного боку до напрямної 
2 поршня 1, а з іншої шляхом розміщення торцевої 
частини пальця 16 в канавці 15 маховика 14. В 
кожну бічну частину 7 та 8 циліндра 3, через стінки 
6 із центральної частини 9 виведено по одному 
приладу впуску 4 палива та по одному приладу 
випуску 5 газів, при цьому робота приладів 4 та 5 
синхронізована з обертанням валу 12 елемент 
регулювання. 

Запропонований двигун працює наступним чи-
ном: 

Пуск двигуна відбувається з допомогою стато-
ра, (Фіг.1) в рух приводиться вал 12, як наслідок 
маховик 14, який переміщує поршні 1 в крайні по-
ложення та розріджує повітря в крайніх частинах 7 
та 8 циліндра 3, в цей час елемент регулювання 
13 у вигляді кулочка з'єднаний та синхронізований 
з валом 12 займає положення, в якому відкриває 
прилади пуску 5 палива та закриває прилади ви-
пуску 4. На наступному етапі (Фіг.2) поршні продо-
вжують зворотно-поступальний рух, що обумовле-
ний закріпленням пальців 16 поршней 1 у канавці 
15 маховика 14. Прилади 4 та 5 стають в закрите 
положення, поршні 1 рухаються до центру цилінд-
ра 3 стискаючі гази (паливо), в разі, якщо пальне 
дизельне, воно запалюється автоматично, через 
свої властивості, від удару, якщо ж передбачено 
бензинове, або будь-яке інше пальне, застосову-
ють стандартний запалюючий елемент. Після ви-
буху газів (Фіг.3) в ємностях крайніх частин 7 та 8 
циліндра 3 відбувається прискорений рух поршнів 
1 від центральної частини 9, відповідно прискорю-
ється рух обертання маховика 14, що використо-
вуючи дію сили інерції прискорює рух, повертає 
поршні 1 в положення зближення до центральної 
частини 9, але в цей час елемент регулювання 13 
встановлює прилади випуску 4 відпрацьованих 
газів у відкрите положення, що звільняє ємності 
крайніх частин 7 та 8 від газів та дозволяє безпе-
решкодний рух поршнів 1 та повний вихід відпра-
цьованих газів. Далі маховик 14 повертає поршні 1 
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та прилади 4 та 5 в початкові положення й цикл 
продовжується стільки, скільки необхідно. 

Таким чином отримуємо поршневий двигун, в 
якому завдяки його конструкції, конструкції вузло-

вих елементів та зв'язків між ними досягається 
поставлена задача перетворення зворотно-
поступального руху в обертальний майже без 
втрат, через пряме перетворення. 
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