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(57) 1. Система змащування дейдвудного
обладнання, що містить трубопровід контура
змащування з напірною, зливною і перелив-
ною цистернами і клапанами для змащу-

вання кормового і носового дейдвудного
підшипника і кормового ущільнення, і
трубопроводів контура змащування, і
цистерну для змащування носового ущіль-
нення традиційним мастилом, яка в і д -
р і з н я є т ь с я тим, що в системі
змащування є другий контур трубопрово-
ду з напірною, зливною і переливною
цистернами, клапанами і ручним насосом
для змащування кормового і носового
дейдвудного підшипника і кормового ущіль-
нення екологічно чистим мастилом і третій
контур трубопроводу з напірною, зливною
цистернами, клапанами і ручним насосом
для миючого мастила.

2. Система змащування дейдвудного
обладнання за п.1, яка в і д р і з н я -
є т ь с я тим, що в першому контурі
встановлено ручний насос.

Пропонований винахід відноситься до
дейдвудного обладнання (ДО) суден і приз-
начений для змащування кормового та но-
сового дейдвудних підшипників (ЦП) і
кормового ущільнення мастилом.

Відомі ДО закритого типу з система-
ми змащування одним сортом мастила.
Для цих цілей використовується
одноконтурна система змащування ДО з
природною або штучною циркуляцією мас-
тила (1,2).

Найбільш близьким з розглянутих ана-
логів є одноконтурна система змащуван-
ня одним сортом мастила з природною
циркуляцією мастила для суден, обладна-
них манжетним ущільненням типу МК 11

ущільнення "Ваукеша" і типу УД 1 ущіль-
нення "Нептун" (1). Система змащування
такого ДО складається з одноконтурного
трубопроводу, напірної, зливної та перелив-
ної цистерн і клапанів для змащування
кормового і носового ДП і кормового
ущільнення і одноконтурного трубопрово-
ду і цистерни для змащування носового
ущільнення. Через кормове ущільнення
можливі витікання мастила в море.

Загальним недоліком вказаних систем
є використання одного сорта мастила, яке
при можливих витіканнях забруднює нав-
колишнє середовище - морську воду.

В основу винаходу поставлена задача
створення системи змащування ДО, в якій
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передбачено два контури трубопроводів -
для _ ікористання в першому контурі тради-
ційного (турбінного або дизельного мас-
тила), а в другому контурі - екологічно
чистого мастила або мастильної рідини та
третього контуру трубопроводів для мию-
чого мастила, що забезпечує захист нав-
колишнього середовища від забруднення
мастилом та за рахунок цього зберігає
чисту морську та океанську воду, П фауну
та флору.

Поставлена задача вирішується тим,
що в системі змащування дейдвудного об-
ладнання, яка містить трубопровід контура
змащування з напірною, зливною та
переливною цистернами та клапанами для
змащування кормового та носового дейд-
вудних підшипників » кормового ущільнен-
ня та трубопровід контуру змащування та
цистерну для змащування носового ущіль-
нення традиційним мастилом, згідно з ви-
находом, є другий контур трубопроводу з
напірною, зливною та переливною
цистернами, клапанами та ручним насо-
сом для змащування кормового і носово-
го дейдвудних підшипників і кормового
ущільнення екологічно чистим мастилом і
контур трубопроводу з напірною і зливною
цистернами, клапанами і ручним насосом
для миючого мастила.

Поставлена задача вирішується також
тим, що в першому контурі встановлено
ручний насос.

Використання екологічно чистого мас-
тила в одноконтурній системі змащування
суднового дейдвудного обладнання (ДО) з
метою захисту навколишнього середови-
ща можливо, але стримується й буде
стримуватися в зв'язку з його високою
вартістю, дефіцитністю, відсутністю прак-
тичної можливості його поставок в необ-
хідній кількості, а також відсутністю відо-
мостей про результати його тривалої експ-
луатації в різних регіонах світового океа-
ну.

Реальним альтернативним варіантом
по відношенню до варіанта можливого об-
меженого застосування екологічно чисто-
го мастила в ДО з одноконтурною систе-
мою змащування треба вважати варіант
застосування ДО з триконтурною систе-
мою змащування. В ДО з триконтурною
системою змащування постійно буде
працювати традиційне мастило, що забруд-
нює навколишнє середовище (з першого
контура), короткочасно в районах водних
басейнів з підвищеними екологічними ви-
могами буде використовуватися дефіцит-
не і дороге екологічно чисте мастило (з
другого контура). При зміні традиційного

на екологічно чисте мастило для вилучен-
ня продуктів зносу і залишків традиційного
мастила проводиться промивка ДО мию-
чим мастилом (з третього контура).

5 " Триконтурні системи змащування в
суднових ДО раніше не застосовувалися і
дозволяють в рейсі в залежності від вимог
безпеки мореплавства та екологічної без-
пеки використовувати два типа мастил -

10 традиційне та екологічно чисте.
На кресленні представлена схема

двоконтурної системи змащування ДО.
Запропонована система ДО складаєть-

ся з трубопровода першого контуру 1 з
15 напірною 2, зливною 3 і переливною 4

цистернами, клапанів 5 і ручного насоса
6, встановленого на зворотній ділянці'
трубопроводу, використовуваних для тради-
ційного мастила, змащуючого кормовий 7

20 і носовий 8 ДП, розміщених в дейдвудній
трубі 9, а також кормове ущільнення 10,
яке служить для ущільнення ДО при кон-
такті з кормовою втулкою ущільнення, роз-
міщеного на гребному валі 11. В пропо-

25 нованій системі змащування є трубопровід
другого контуру 12 з напірною 13, злив-
ною 14 та переливною 15 цистернами,
клапани 16 та ручний насос 17, встанов-
лений на зворотній ділянці трубопроводу,

ЗО використаний для екологічно чистого мас-
тила, змащуючого кормовий 7 і носовий 8
ДП, а також кормове манжетне ущільнен-
ня 10. Пропонована система змащування
містить трубопровід третього контуру 18,

35 наливну 19 і зливну 20 цистерни, клапани
21 і ручний насос 22, встановлений на
зворотній ділянці трубопроводу, для мию-
чого мастила. Пропонована система зма-
щування містить також трубопровід перию-

40 го контуру 23 і цистерну 24 для змащу-
вання традиційним мастилом носового
ущільнення 25.

Трубопроводи першого і другого
контурів містять сигналізатори нижнього

45 рівня мастила 26 і зливні клапани 27.
Пропонована система змащування ДО

працює таким чином:
Трубопровід першого контуру 1 запов-

нюється традиційним мастилом, яке з
50 напірної системи 2 через частину

трубопроводу першого контуру надходить
в дейдвудну трубу 9 і, далі в носовий 8 і
кормовий 7 дейдвудні підшипники і кормо-
ве ущільнення 10, змащує їх, далі знов в

55 трубопровід контуру 1 і напірну цистерну
2. При збільшенні об'єма традиційного мас-
тила внаслідок нагрівання, зайве мастило
зливається в переливну цистерну 4. При
спусканні традиційного мастила з першо-
го контура з метою його заміни, воно
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надходить в цистерну 3. При новому на-
повненні системи традиційне мастило за
допомогою ручного насоса 6 з цистерни
З подається в цистерну 2, при цьому
використовуються клапани 5. Трубопровід
другого контуру 12 заповнюється еколо-
гічно чистим мастилом або змащуваль-
ною рідиною, які із напірної цистерни 13
через частину трубопроводу надходять в
дейдвудну трубу 9 і, далі, в носовий 8 і
кормовий 7 ДП і кормове ущільнення 10,
змащуючи їх, далі знову надходять в
трубопровід друі ого контуру 12 і напірну
цистерну 13, Екологічно чисте зайве мас-
тило зливається в переливну цистерну 15.
При спусканні екологічно чистого мастила
використовується цистерна 14, а при його
подачі знову в цистерну 13 - ручний на-
сос 17. При цьому використовуються кла-
пани 16. Трубопровід третього контуру 18
заповнюється миючим мастилом, яке з
напірної цистерни 19 через частину
трубопроводу третього контура надходить
в дейдвудну трубу 9 і, далі, в носовий 8
і кормовий 7 ДП і кормове ущільнення 10.
промиває їх, далі знов надходить в
трубопровід третього контуру 18 і зливну
цистерну 20, із якої за допомогою ручного
насоса 22 знов подається в напірну
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ЗО

цистерну 19. При цьому використовуються
клапани 21.

Заміна в ДП традиційного мастила,
забруднюючого навколишнє середовище,
яке знаходиться в першому контурі
трубопроводу, на екологічно чисте, яке зна-
ходиться в другому контурі трубопроводу,
проводиться за умовами району експлуа-
тації судна. При зміні в ДП традиційного
на екологічно чисте і екологічно чистого
на традиційне мастило робиться промивка
ДО миючим мастилом, яке знаходиться в
третьому трубопроводі третього контура.

Трубопровід 23 заповнюється тради-
ційним мастилом, яке з цистерни 24 пос-
тупає в носове ущільнення 25 і змащує
його. Традиційне мастило, яке знаходить-
ся в носовому ущільненні, в залежності
від району експлуатації судна не змінюєть-
ся, так як при можливих витіках мастила
через ущільнення прямо в море воно по-
падати не буде (буде поступати в льяли
всередині корпусу судна).

При зменшенні кількості традиційного
мастила в першому або екологічно чистого
в другому контурах спрацьовують
сигналізатори нижнього рівня мастила 26.
Виведення мастила з систем або відбір
проб, робиться за допомогою клапанів 27.
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