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Цель изобретения - повышение долговечно-
сти и эксплуатационной надежности. Ме-
ханизм содержит натяжное колесо 1,
соединенное через промежуточные элемен-
ты с цилиндрической спиральной пружиной
12, расположенной на стяжном болту 6.
Внутри цилиндрической пружины 12 с на-
тягом по виткам на средней части болта 6 с
зазором установлена опорная втулка 13, ко-
торая содержит наружную эластичную и
внутреннюю металлическую части, 2 ил.
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Изобретение относится к машиностро-
ению, в частности к транспортным средст-
вам многоцелевого назначения на
гусеничном ходу, и предназначено для ис-
пользования в амортизационно-натяжных
устройствах.

Цель изобретения - повышение долго-
вечности и эксплуатацонной надежности.

На фиг.1 схематически показан аморти-
зационно-натяжчой механизм; на фиг.2 -
втулка и пружина в увеличенном виде.

Амортиззционно-натяжной механизм
включает в себя натяжное колесо 1, которое
закреплено подвижно в кронштейне 2 рамы
транспортного средства. Колесо 1 связано
через промежуточные звенья в виде гидро-
цилиндра 3 и треугольника 4, закрепленно-
го поворотно на кронштейне 5 рамы
транспортного средства, со стяжным бол-
том 6. Болт 6 на другом своем конце имеет
головку 7. На поверхности стяжного болта 6
имеются шаровая головка 8 и подвижная и
неподвижная шайбы 9 и 10, между которы-
ми поджата при помощи гайки 11 цилиндри-
ческая пружина 12. В средней части болта 6
между упорными шайбами 9 и 10 на его
поверхности с зазором установлена опор-
ная втулка 13, состоящая из двух частей;
наружной эластичной "а" и внутренней ме-
таллической "в". Втулка 13 внутри пружины
12 установлена с натягом.

Амортизационно-натяжной механизм
работает следующим образом.

Для обеспечения усилия предваритель-
ного натяжения пружина 12 поджимается с
помощью стяжного болта 6 и гайки 11. Че-
рез установленную внутри нее с натягом
опорную втулку 13, деформирующуюся от
продольного изгиба при предварительном
поджатии, пружина 12 опирается на повер-
хность стяжного болта 6 в средней его час-
ти. Втулка при этом выполняет функцию
направляющей для пружины. При срабаты-
вании механизма подвижная упорная шай-
ба 9 начинает двигаться в сторону
неподвижной шайбы 10, сжимая пружину

12 Сжимающийся опорный виток пружины
12, внутри которого установлена с натягом
опорная втулка 13 дрформирует наружную
эластичную частьоіулки и тем самым нэ-

5 дежно удерживает ее Своей внутренней ме-
таллической частью захваченная пружиной
12 опорная втулка 13 скользит по стяжному
болту 6. Так как коэффициент трения сколь-
жения пары эластичный материал по ме-

10 таллу, например, резина по стали, выше,
чем у пары металл по металлу, например,
счаль по стали, то в процессе скольжения
опорной втулки 13 постяжному болту 6 сила
трения между витками пружины и наружной

15 частью "а" втулки выше, чем сила трения
между внутренней частью "в" втулки и стяж-
ным болтом. Это исключает смещение опор-
ной втулки 13 относительно витков пружины
12 при срабатывании механизма

20 Преимущества данного амортизацион-
но-натяжного механизма гусеничного
трзнспортного средства заключаются в по-
вышении долговечности пружины механиз-
ма, в надежной фиксации опорной втулки от

25 осевого смещения а процессе сборки меха-
низма и его срабатывания, в улучшении тех-
нологии сборки узла.

Ф о р м у л а и з о б р е т е н и я
Амортизационно-натяжной механизм

30 гусеницы транспортного средства, содер-
жащий натяжное колесо, закрепленное по-
движно относительно рамы транспортного
средства и связанное через промежуточные
звенья со спиральной цилиндрической пру-

35 жиной сжатия и расположенным внутри
пружины стяжным болтом, на котором с за-
зором установлена с возможностью контак-
та с витками пружины сферическая опорная
втулка, о т л и ч а ю щ и й с я тем, что, с целью

40 повышения эксплуатационной надежности
и долговечности, втулка выполнена состав-
ной, при этом внешняя часть выполнена из
эластичного материала и установлена в пру-
жине с натягом, а внутренняя часть выпол-

45 йена из металла и установлена внутри
внешней части.
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