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(57) Пневматичний гальмівний привод з запобіж-
ним пристроєм, який містить послідовно з'єднані

трубопроводами ресивери, багатосекційний при-
стрій та гальмівні камери, причому кожна секція
богатосекцiйного пристрою утворює із пов'язаними
з нею трубопроводами і гальмівними камерами
окремий гальмівний контур, який відрізняється
тим, що в початок кожного трубопроводу контуру
гальмівного приводу, поблизу місця його підклю-
чення до секції багатосекційного пристрою, вста-
новлений запобіжний пристрій, з'єднаний трубо-
проводом зворотного зв'язку з гальмівними
камерами та виконаний у вигляді мембрани, яка
складає з корпусом дві порожнини та пов'язана
штоком з нормальновідкритим відсічним клапаном,
при цьому одна з порожнин з'єднана з ресивером,
а інша - з гальмівними камерами трубопроводом
зворотного зв'язку.

Винахід відноситься до транспортного маши-
нобудування і може бути використаний в гальмів-
них системах, а також у будь-якій системі керуван-
ня, яка використовує ж робоче тіло стиснуте
повітря.

Відома конструкція гальмівного приводу, що
містить послідовно з'єднані трубопроводами реси-
вери, багатосекційний пристрій, комбінацію запо-
біжних клапанів, частина з яких виконує роль
двохмагістральних перепускних клапанів, та галь-
мівні камери [1].

Недоліками відомої конструкції є наявність
найбільш уразливих елементів пневматичних га-
льмових систем, а саме: виконавчої апаратури й
ділянок магістралей поперед ними, що перебува-
ють у безпосередній близькості від дороги, у зв'яз-
ку із чим у відомій схемі передбачене дублювання
магістралей, яке призводить до невиправданого
ускладнення схеми.

Відома конструкція гальмівного приводу, що
містить послідовно з'єднані трубопроводами реси-
вери, багатосекційний пристрій та гальмові каме-
ри, причому, кожна секція багатосекційного при-
строю створює із пов'язаними з нею
трубопроводами і гальмівними камерами окремий
гальмівний контур, двохмагістральний перепуск-

ний та запобіжний клапани. У випадку пошкоджен-
ня керуючої або гальмової магістралі будь-якого із
контурів двухмагістральний перепускний або за-
побіжний клапан відтинає несправний контур, за-
лишаючи працездатними справні гальмові контури
[2].

Недоліками цієї конструкції є можливість вито-
ку стислого робочого тіла (повітря) в атмосферу
під час гальмування з несправним контуром, тобто
зниження його загального запасу в системі,  що
знижує ефективність і надійність гальмівної систе-
ми.

В основу винаходу поставлена задача підви-
щення надійності й ефективності гальмівного при-
воду.

Технічний результат  досягається завдяки то-
му, що в початок кожного трубопроводу контуру
гальмівного приводу, поблизу місця його підклю-
чення до секції багатосекційного пристрою, вста-
новлений запобіжний пристрій, з'єднаний трубо-
проводом зворотного зв'язку з гальмівними
камерами та виконаний у вигляді мембрани, яка
складає з корпусом дві порожнини та пов'язана
штоком з нормальновідкритим відсічним клапаном,
при цьому одна з порожнин з'єднана з ресивером,
a інша - з гальмівними камерами трубопроводом
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зворотного зв'язку.
На Фіг.1 показана схема роботи гальмівного

приводу з запропонованим запобіжним пристроєм,
на Фіг.2 - стан запобіжного пристрою гальмівного
контуру при звичайному заповненні трубопроводів,
на Фіг.3 - стан запобіжного пристрою гальмівного
контуру при пошкодженому контурі. Запропонова-
ний пневматичний привід складається з послідов-
но з'єднаних ресиверів 1, трубопроводів 2, багато-
секційного пристрою 3, запобіжного пристрою 4,
пов'язаного основним трубопроводом 5 та трубо-
проводом зворотного зв'язку 6 з передніми гальмі-
вними камерами 7 та аналогічного запобіжного
пристрою 4, пов'язаного основним трубопроводом
8 та трубопроводом зворотного зв'язку 9 з задніми
гальмівними камерами 10. Запобіжний пристрій 4
складається з мембранної камери та клапана, які
конструктивно виконані в єдиному корпусі. Мем-
бранна камера складається з корпусу 11 та мем-
брани 12, які створюють порожнини 13 та14. Мем-
брана 12 пов'язана штоком 15 з рухомим
елементом клапана 16. В порожнині 14 розташо-
вана пружина 17. Багатосекційний пристрій 3 по-
в'язаний з клапаном 16 трубопроводом 18, а з по-
рожниною 13 - трубопроводом 18 та каналом 19.

Під час гальмування стисле повітря до перед-
нього контуру надходить з ресиверу 1 крізь бага-
тосекційний пристрій 3, запобіжний пристрій 4,
трубопровід 18, заповнюючи корпус клапана 11,
канал 19, до порожнини 13, послідовно заповняє

трубопровід 5, гальмівні камери 7 та трубопровід
зворотного зв'язку 6, порожнину 14 (Фіг.1, 2). Опір
трубопроводу зворотного зв'язку 6 та каналу 19,
що з'єднує порожнину 13 з багатосекційним при-
строєм 3, більше опору основного трубопроводу 5
гальмівного приводу. Тиск повітря на мембрану 12
з боку порожнини 13 врівноважується дією пружи-
ни 17 та тиском повітря на цю мембрану з боку
порожнини 14. Тому шток 15 з рухомим елементом
клапану 16 находиться у положенні, що не пере-
шкоджає проходу повітря до трубопроводу 5 й
надалі до гальмівних камер 7.

При пошкодженні гальмівного контуру і виник-
ненні витоку повітря у запобіжному пристрої 4 від-
бувається зниження тиску повітря на мембрану з
боку порожнини 14 мембранної камери. Тиск пові-
тря з боку порожнини 13, тим часом, залишається
рівним тиску, що заданий багатосекційним при-
строєм. Тому шток 15, стискуючи пружину 17, при-
тискує клапан 16 до отвору у корпусі та від'єднує
пошкоджений контур від гальмівного приводу, що
виключає втрату повітря з несправного контуру.

Оскільки, у випадку розгерметизації запропо-
нований пристрій гарантовано відсікає пошкодже-
ний контур і виключає можливість падіння тиску
повітря у ресиверах,  надійність і ефективність га-
льмівного приводу у цілому, підвищується.

Джерела інформації:
1. Патент США№3481358, МПК137/118
2. А.с. CPCP №(11) 850446, МПКВ60Т13/00.



5 88970 6

Комп’ютерна верстка А. Крулевський Підписне Тираж 28 прим.

Міністерство освіти і науки України

Державний департамент інтелектуальної власності, вул. Урицького, 45, м. Київ, МСП, 03680, Україна

ДП “Український інститут промислової власності”, вул. Глазунова, 1, м. Київ – 42, 01601


