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(57) 1 Авіаційний ракетний комплекс для транс-
портування і запуску ракети у верхніх шарах атмо-
сфери, що містить літак з роликовою доріжкою і
транспортно-пусковий контейнер, оснащений дво-
ма парами напрямних із встановленою в них раке-
тою, який відрізняється тим, що в літаку встанов-
лена лебідка повернення, а роликова доріжка
оснащена напрямними і кареткою, взаємодіючою з
лебідкою повернення
2 Авіаційний ракетний комплекс за п 1, який

відрізняється тим, що в ньому транспортно-
пусковий контейнер із встановленою ракетою за-
кріплений на роликовій доріжці з напрямними, а
ракета з'єднана з парашутом
3 Авіаційний ракетний комплекс за п п 1 , 2, який
відрізняється тим, що на транспортно-пусковому
контейнері розміщений акумулятор тиску, а між
ракетою і днищем транспортно-пускового контей-
нера встановлений піддон, що контактує з раке-
тою, при цьому усередині транспортно-пускового
контейнера виконані упори-обмежники ходу піддо-
на
4 Авіаційний ракетний комплекс за пп 1, 2, 3, який
відрізняється тим, що в транспортно-пусковому
контейнері ракета розміщена носком у напрямку
руху літака, а відстань між кінцями пар напрямних
виконана меншою за відстань між осями пар опор,
наприклад роликових, на ракеті

Винахід належіть до авіаційно-космічної техні-
ки, і може використовуватися для повітряного ста-
рту ракет у верхніх шарах атмосфери з літака

ВІДОМІ технічні рішення по стаціонарно закріп-
леним у літаку транспортно-пусковим пристроям
(ТПП) для відділення ракети від літака [1], у яких
ракета набирає швидкість перед відділенням від
літака

До недоліків цього комплексу відноситься ду-
же велика довжина стаціонарно закріпленого в
літаку ТПП і зв'язані з цим технологічні утруднен-
ня

ВІДОМІ також засоби виведення ракети на орбі-
ту [2], що враховувалися при розробці винаходу

Найбільш близьким до запропонованого є
авіаційний ракетний комплекс по патенту UA №
45179А [3], що містить літак, прилади й устатку-
вання, необхідне для підготовки до запуску і керу-
вання стартом ракети, а також транспортно-
пусковий контейнер (ТПК), з направляючими для
установлення ракети У літаку ракета разом із
транспортно-пусковим контейнером набирає шви-
дкість перед відділенням її від літака, потім транс-

портно-пусковии контейнер зупиняється в крайнім
положенні, а ракета відокремлюється від літака-
прототип

До недоліків прототипу відносяться великі
ударні навантаження на літак при зупиненні ТПК
після набору швидкості

В основу винаходу "Авіаційний ракетний ком-
плекс для транспортування і запуску ракети у вер-
хніх шарах атмосфери" поставлена задача шля-
хом зупинення ТПК за рахунок віддачі забезпечити
зменшення довжини ТПК і виключення його удар-
ного впливу на літак

Поставлена задача досягається тим, що авіа-
ційний ракетний комплекс має сукупність наступ-
них суттєвих ВІДМІТНИХ ознак, достатніх для досяг-
нення нового технічного результату

у літаку встановлена лебідка повернення, а
роликова доріжка постачена направляючими і ка-
реткою, зв'язаною з лебідкою повернення,

транспортно-пусковий контейнер із установле-
ною ракетою постачений парашутом і закріплений
на роликовій доріжці з направляючими,

на транспортно-пусковому контейнері розмі-

ю
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щении акумулятор тиску, а між ракетою і днищем
транспортно-пускового контейнера встановлений
піддон, що контактує з ракетою, при цьому усере-
дині транспортно-пускового контейнера виконані
упори-обмежники ходу піддона,

ракета в транспортно-пусковому контейнері
розміщена носком у напрямку руху літака, а від-
стань між кінцями пар направляючих ракети здійс-
нена менше відстані між осями пар роликових
опор на ракеті

Сукупність перерахованих суттєвих ВІДМІТНИХ
ознак при взаємодії з відомими ознаками дають
можливість одержати нові технічні властивості, що
виражаються в припиненні ТПК (після роз'єднання
із ракетою) за рахунок віддачі при впливі на піддон
і ТПК стиснутого газу з акумулятора тиску, і ви-
ключити тим самим ударний вплив ТПК на літак, а
відстань між кінцями пар направляючих ракети, що
виконана менше відстані між осями пар її ролико-
вих опор, дозволяє забезпечити поворот ракети
під час руху и на передній парі роликових опор і
зменшити и переміщення по вертикалі, що дозво-
лить зменшити довжину ТПК

Сутність винаходу пояснюється кресленнями,
де

на фіг 1 схематично зображений загальний ви-
гляд авіаційного ракетного комплексу (АРК) у по-
ложенні для транспортування,

на фіг 2 схематично зображений загальний ви-
гляд АРК на момент початку руху ТПК із ракетою,

на фіг 3 схематично зображений загальний ви-
гляд АРК на момент подачі команди на вмикання
акумулятора тиску і початку гальмування ТПК,

на фіг 4 схематично зображений загальний ви-
гляд АРК після відділення ракети і повернення
ТПК із піддоном у початкове положення Авіацій-
ний ракетний комплекс для транспортування і за-
пуску ракети у верхніх шарах атмосфери включає
літак 1, що несе усередині ТПК 3 із закріпленою в
ньому ракетою 2 ТПК 3 встановлений і зафіксова-
ний на роликовій доріжці з направляючими 4, а
наприкінці направляючих 4 розміщена каретка 8,
яка взаємодіє з лебідкою 9 повернення ТПК 3 у
початкове положення На днище ТПК 3 встанов-
лений акумулятор тиску 6 Між днищем ТПК 3 і
ракетою 2 установлений піддон 5, що контактує з
ракетою 2 Парашут 7 до введення в дію розміще-
ний на літаку 1 і з'єднаний з ракетою 2

Працює авіаційний ракетний комплекс таким

чином Ракета 2 у ТПК 3 після завантаження в лі-
так 1 і кріплення ТПК 3 у літаку 1 проходить пере-
вірки систем і підготовку до польоту Потім доста-
вляється літаком 1 у район запуску У районі
запуску, при досягненні розрахункових параметрів,
що відповідають початку відділення ракети 2 і від-
криття заднього люка, подається команда на вве-
дення в дію парашута 7 і на роз'єднання фіксато-
рів кріплення ТПК 3 з направляючими роликової
доріжки 4 Під ДІЄЮ парашута 7 ТПК 3 з ракетою 2
по направляючим 4 здійснюють розгін до крайньо-
го положення для набору необхідної швидкості
відділення На деякій відстані від крайнього поло-
ження задіють акумулятор тиску 6, що подає тиск у
порожнину між днищем ТПК 3 і піддоном 5, а також
розкривають фіксатори кріплення ракети 2 у ТПК
З При цьому піддон 5 і ракета 2 одержують збіль-
шення швидкості, а ТПК 3, роз'єднаний від пара-
шута 7, гальмується Переміщення піддона 5 у
контакті з ракетою 2 визначають вибором поло-
ження упорів усередині ТПК 3 Після посадки під-
дона 5 на упори ТПК 3 піддон 5 зупиняється, а
ракету 2 під дією парашута 7 відокремлюють від
літака 1, використовуючи поворот ракети 2 навко-
ло и передньої опори, для чого відстань між кінця-
ми пар направляючих ракети 2 виконують менше
відстані між осями пар її роликових опор При
цьому за рахунок повороту ракети 2 навколо осі
передньої пари опор забезпечують менше пере-
міщення ракети 2 по вертикалі до відділення і,
ВІДПОВІДНО, меншу довжину ТПК З

Після відділення ракети 2 збільшують потуж-
ність тягових двигунів літака 1 для набору безпеч-
ної відстані до неї Після досягнення необхідного
положення ракети 2 і набору безпечної відстані
між літаком 1 і ракетою 2 здійснюють запуск раке-
ти 2 Літак 1 повертається на базу

Таким чином сукупність суттєвих ВІДМІТНИХ
ознак у взаємодії з відомими ознаками при відді-
ленні ракети від літака забезпечує вищезгаданий
технічний результат

зменшення габаритів ТПК З,
виключення ударного впливу ТПК 3 на конс-

трукцію літака
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