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(57) Проміжна Т-подібна опора буксирувальної 

канатної дороги із гнутих профілів, що виконана із 
сталевих гнутих профілів та складається із верти-
кальної стійки і перемички, яка відрізняється тим, 

що завдяки конструкції консолей (2-4) і стійки опо-
ри (1) мають можливість змінювати відмітку пере-
мички над рівнем поверхні схилу. 

 

 
Корисна модель належить до галузі будівниц-

тва, зокрема до конструкцій опор підвісних паса-
жирських канатних доріг, що може бути використа-
но при спорудженні нових, реконструкції існуючих, 
влаштуванні мобільних чи сезонних буксируваль-
них канатних доріг (БКД). 

При проектуванні підйомників БКД одними із 
основних проблем є забезпечення паралельного 
ведення несучо-тягового троса (НТТ) до поверхні 
схилу та обмеження навантажень, що НТТ пере-
дає конструкціям БКД. Дотримання даних параме-
трів забезпечується відповідним влаштуванням 
проміжних опор по поверхні схилу та їх різною ви-
сотою, яка пов'язана із відміткою каната на даних 
опорах. Зважаючи на індивідуальність поверхні 
кожного схилу, виготовлення уніфікованих, типо-
вих конструкцій проміжних опор, що дозволяли б 
використовувати їх у вигляді мобільних, тимчасо-
вих чи сезонних конструкцій БКД, є майже немож-
ливим. На сьогодні відмітку каната на проміжній 
опорі регулюють забезпеченням відповідної дов-
жини Т-подібних стійок опори, з врахуванням їх 
занурення в фундамент. 

Аналогом-прототипом корисної моделі [4] є 
збірна сталева проміжна П-подібна опора підвісної 
пасажирської буксирувальної канатної дороги 
(БКД), що складається із двох вертикальних Л-
подібних стійок, обойми затиску, перемички опори 
та додаткової обойми. 

Існуючі конструктивні рішення проміжних опор 
вітчизняного [1,2] чи закордонного [3] виробницт-
ва, поряд з перевагами, мають і суттєві недоліки - 
складну технологію виготовлення, значну вагу, 
підвищені витрати металу, складність при монтажі 
та необхідність зміни геометричної висоти Т-

подібних стійок при перевстановленні підйомника 
БКД на інший схил. 

Технічна задача вдосконалення конструкції 
опори полягає в створенні легкої проміжної опори, 
конструкція якої дозволяла б легко змінювати від-
мітку перемички над рівнем поверхні схилу в про-
цесі монтажу й повністю відповідала вимогам до 
обладнання при проектуванні [5,6]. Таким чином 
мета запропонованої корисної моделі - досягнення 
більш високих техніко-економічних показників за 
рахунок створення універсальної проміжної опори 
багаторазового використання. 

Технічним результатом застосування корисної 
моделі запропонованої опори є можливість її ви-
користання в довільній точці схилу (згідно з розра-
хунком), за рахунок зміни положення консолей 
перемички на вертикальній стійці. В поєднанні із 
незначною вагою та простотою конструкції це зна-
чно полегшує процес проектування трас БКД та 
спрощує й прискорює процес монтажу обладнання 
на поверхні схилу. 

Зазначені переваги: незначна вага та простота 
конструкції дають можливість виготовлення мобі-
льного підйомника БКД, що може бути встановле-
ний на довільному схилі за короткий термін без 
застосування спеціальної техніки та механізмів. 
Влаштування таких підйомників є актуальним та 
має широке застосування (наприклад, для тимча-
сового розвантаження роботи основного підйом-
ника під час напливу лижників, для влаштування 
гірськолижних атракціонів на довільному схилі 
протягом незначного часу чи одного сезону без 
зведення капітальних споруд та інших можливих 
впливів на оточуюче середовище). 
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Загальний вигляд запропонованої корисної 
моделі наведено на фіг. 1. Вигляд збоку (розріз за 
А-А) зображено на фіг. 2. 

Механізм роботи опори полягає в кріпленні до 
вертикальної стійки опори 1 правої консолі пере-
мички 2, за допомогою шпильок 5, що проходять 
крізь відповідні отвори на стійці 1 та кріпляться до 
лівої консолі 3 або фасонки 4. Конструкція даного 
кріплення дозволяє встановити консолі 2 та 3 на 
одну або (за необхідності) різні відмітки відносно 
поверхні схилу. Спосіб закріплення шпильок 5 по-
винен враховувати динамічні коливання опори та 
вібрацію під час роботи підйомника. 

В процесі монтажу на поверхні схилу окремо 
встановлюються стійки опори 1, шляхом закріп-
лення бази стійки 6 на анкерних болтах 7 тимча-
сових фундаментів 8. Консолі перемички 2 та 3 
кріпляться в проектному положенні. Останнім ета-
пом монтажу є остаточний затяг усіх монтажних 
болтів та шпильок із необхідним по розрахунку 
зусиллям. 
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