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\ ' . ' р У л ь о о а - управли-жят-ще-вкяючаб-передніті: 
З^дні керуючі колеса транспортного механізму 
здвоєний рульовии механізм з кривошипною пе-

п ! Д - а ^ : р у л ь о в и й нривід у вигляді р у л ь о в і тра-

M e x L 3 i Ä B M M M Т Я Г а М И ' 8 Т а К 0 Ж л і н і й н и й у У л ь о в и й 
в а ж е н о N f п р а в л я ю ч и й а п а р а т дврвіжільної і 
аажільно-телЬ^опічної незалежних / П ідвісок яке 

х а н п м Н ^ Є Т Ь С Я ^ V , ' Щ ° 3 Д в о є н и ^ Р У Л ь о в и й ме-
J v Z l к р и в о ш Ч о ю п е р е д а ч о виконаний з 
зупинками - насічкою, на подовженому черв'яку у 
вигляді гвинтових і пряллцх Ділянок У У 

т и М т Ь п Т , У П Р а В Л І Н Н Я 3 ^ - 1 , я к е відрізняється 
тим, що у здвоєному лінійному рульовому механі-
зм, з зупинками шестір.4 виконана з виступом для 
взаємодії з заглибиною в рейці • 

т 3 и м Р У т п ° В ^ У П Р а / Я І Н Н Я 3 3 П ' 1 ' "^ 'відрізняється 
тим що бокош/тяги трапеції колеса .рульового 

ніпямТ м У Т В ° Р Ю Ю Т Ь тРапецію з сферичними шар-

н п п п т і К ' т Ц Я Х 1 З В ' Я З У Ю Т Ь керуюче колесо з по-
^ о т н и м . д и с к о м , закріпленим на валу з поворот-

к Т н Ж Г Р У Л Ь ° В 0 Ї Т Р З П Є Ц І Ї 1 — - и м Р на 

4. Рульове управління за пп. 1 і 3, яке відрізня-
є м с я тим, що направляючий апарат двоважільної 

Hnfivm/«nXW в і д н о с и т ь с я Д ° транспортного маши-
нобудування і може бути використаний в рульово-

iMtUbfijJ т р п і г п п п т ^ Н ' і л Р Г ° М _ 13 н е з а л е ж н о ю підвіскою 

^ ^ е р ^ Г к Г і о ^ ^ 3 0 Д Н І Є Ю 1 6 І Л Ь Ш Є Л а р а ™ 

Відоме рульове управління з передніми і зад-
німи керованими колесами, яке складається із 

и е л а ч ™ ° Р У Л Є В 0 Г 0 м е х а н і з м у з кривошипною пе-
редачею, що включає в себе два вали сошек і од-
нопальцев'кривошипи, пальці яких хватаються за 
подовжений циліндричнии черв'як з двома гвинто-
вими нарізками і з постійним передаточним чис-

с к л а д а Є т ь с я В И И і , Л Р И В І Д " Р У Л Ь О В а яка складає гься із поперечної тяги, шарнірно 
Я З у ю ч у С 0 Ш К У 3 поворотним ричагом поворотної 

'і $ 

ш р ш и, .(ьориснги). 

незалежної підвіски складається з верхнього в а / 

п н Т м Я К И И В И К 0 н а н и й і з зовнішнім карданним ш'а-
рн ртал, закріпленим на керуючому колесі, та внут-
рішнімлиарніром, вісь якого розташована набалці 

тяг Г г Ж в а ж е л я ' Я К И Й виконаний з двох бокових 
Г т Л Г л И Ч Н И М И ш а Р н , ' Р а м и на к і н ц я х , > і зв'язу-
ють керуюче колесо з поворотним диском, встано-
вленим на кійиі балки. / 

с я Р т и м 0 8 0 у П Ч В Л І Н Н Я 3 9 П- 1 і 3, яке відрізняєть-
ся ™ м , ЩО направляючий апарат важільно-
телескопічної незалежної підвіски містить 

с о Г ~ И Н У ° РХУ' в е Р х н ? / н а с т и н а якої являє 
? мпГп р в у а р ' В И К О ч н а н и ^ подовженою різзю і 
з можливістю в з а є м о д і й нарізною втулкою з ши-
пами втулки яких закріпЦні під крилом, причому 

р ™ к Т л ^ и н о ї т ^ и к р і п л е ™ й 

нижній важіль, виконаний і з \ в о х бокових тяг з 

геруючЛ™ Ш а р / р а м и н а «Н'Чх. які зв'язують 
Z W n o s °P°THHM диЗ*™, встановле-
ним на кінці б а ж и . \ 

стьсяЛ™ГГ/ра8ЛІННЯ 3-а 1 ' 4 ' яке> в і д р і з н у 
У а В Є р Х Н І И ч а с т и н і резервуара амо-

ртизатом/шдвіски виконана подовжена рЬь з мо-
ЖЛИВІend зміни дорожнього проміжку і можливістю 
взаємодії 3 нарізною втулкою з шипами, втулки 
яких/закріплені під крилом, при цьому амортиза-
тор містить шток, шарнірно зв'язаний з в е р х н і 

<елем направляючого апарата підвіски. 

цапфи. 

Відомадворичагова незалежна підвіска на-
правляючий апарат якої складається із верхнього 
та нижнього поперечних ричагів з шарнірами на 

n Z n n K 0 T P I З В ' Я З У Ю Т Ь б а л к у 3 к е р У ю ч и м колесом 
м ехан ізмпмР Ур 4 ° Г 0 К 0 Л Є С а В И К 0 Н У Є Т Ь С Я рульовим 
механізмом - сошкою, шарнірно зв'язану з попере-
чною тягою, що взаємодіє з поворотним ричагом 
поворотної цапфи колеса. 

Відома також ричажно-телескопічна незалеж-

ся п я м п п т Н а П р а — й а п а р а т я к о ї складаєть-
ся амортизаційної опори (яка має верхнє шарні-

р е з ^ в у а о я л о Ш Т 0 К а П І Д К Р И Л ° М ' М і ц н е к Р і п л е н н я 
резервуара до поворотного кулака колеса) і одно-
го нижнього поперечного ричага з шарнірами на 
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кінцях, зв'язуючого балку з керуючим колесом. 
Поворот керуючого колеса виконується лінійним 
рульовим механізмом - рейкою, шарнірно 
зв'язаною із поперечною тягою рульової трапеції, 
взаємодіючої з поворотним ричагом, прикріпленим 
на амортизаторній опорі. 

Задачею винаходу є створення рульового 
управління для покращання га^аметрів маневре-
ності транспортного .механізму з однією і більше 
парами керуючих коліс, а також спрощення спосо-
бу розрахунку і відбору геометричних елементів 
рульового приводу, зміна способу розрахунку на-
правляючого апарата незалежної підвіски. 

Запропонована конструкція рульового управ-
ління і незалежної підвіски відмінна тим, що ком-
поновка її включає: 

здвоєний рульовий механізм з кривошипною 
передачею з зупинками, виконаний із однопальце-
вими кривошипами, пальці яких чіпляються за по-
довжений черв'як з зупинками із однією або двома 
нарізками (з прямими і гвинтовими відрізками з 

г• р постійним або гщремінним передаточним числом). 
flüUKüV ОХ&-—Можливий варіант шадянэте.рульового механі-

зму з зупинками, виконаного з двох шестерень і 
двох рейок з вирізами (може бути з постійним або 
змінним кутовим передаточним числом рульового 
управління). 

Трапеція колеса рульового приводу містить в 
собі дві бокові тяги з шаровими шарнірами на кін-
цях, які зв'язують керуюче колесо з поворотним 
диском, закріпленим на валу з поворотним рича-
гом рульової трапеції, встановленим на кінці бал-
ки. 

Направляючий апарат дворичажної незалеж-
ної підвіски складається: з верхнього поперечного 
ричага з шарнірами на кінцях (виконаний у вигляді 
зовнішнього карданного шарніра, прикріпленого на 
колесі, і внутрішнього шарніра, вісь якого закріп-
лена на балці) і нижнього-поперечного ричага, 
який \ істить дві бокових тяги з шаровими шарні-
рами на кінцях, зв'язуючі керуюче колесо з пово-
ротним диском, встановленим на кінці балки. Амо-
ртизатор мас верхнє шарнірне кріплення 
резервуара (виконаного із подовженою різьбою 
насічки, взаємодіючої з різьбовою втулкою з ши-
пами, втулки яких закріплені під крилом) і штока, 
шарнірно зв'язаного з верхнім ричагом. 

Направляючий апарат ричажно-телескопічної 
незалежної підвіски включає: 

- амортизаторну стойку, яка має верхнє шарні-
рне кріплення резервуара (виконаного з подовже-
ною різьбою насічки, взаємодіючої з різьбовою 
втулкою з шипами, втулки котрих закріплені під 
крилом) і штока, який міцно кріпиться до поворот-
ного кулака; 

- нижній поперечний ричаг, який має дві боко-
вих тяги з шаровими шарнірами на кінцях,-... 
зв'язуючі керуюче колесо з поворотним диском,"' 
встановленим на кінці балки. 

На фіг. 1 зображена принципіальна схема ру-
тового управління транспортного механізму з 

попередніми і задніми керуючими колесами і зад-
нім розташуванням двигуна; 

На фіг.2 - схема направляючого апарату дво-
ричагової незалежної підвіски з амортизатором. 

На фіг.З - схема направляючого апарату ри-

чажно-телескопічної незалежної підвіски. v 

у:, : На фіг.4 - схема здвоєноготпніштает-рупкпяпгп л/U) 
механізму з однією зупинкою. 1 

Рульове управління включає: 
рульове колесо 1, верхній 2 і нижній 3 рульові 

вали, зв'язуючі здвоєний рульовий механізм з кри-
вошипною передачею з зупинками передніх коліс 4 
і 5, виконаний із двох валів сошок 6 із сошками 7, 
однопальцеві кривошипи 8, пальці 9 яких чіпля-
ються за подовжений черв'як з насічками 10 з од-
нією нарізкою, яка має один гвинтовинтовий 11 і 
два прямих 12 відрізки насічки на кінцях. 

Здвоєний рульовий механізм, з кривошипною 
передачею з зупинками задніх колес 13 і 14, з по-
довженим черв'яком з зупинками 10 з двома насіч-
ками, кожна з яких має два гвинтових 15 і два пря-
мих 16 відрізків насічки. 

{( ' '"Ä ^Можливий здвоєний лінійний рульовий_м.ехаг. 
нізм з зупинкою передніх колес 4 і 5, виконаний з 
двох шестерень 17, які входять в зачіпку відповід-
но з двома рейками 18 з вирізами 19 (виступом і 
впадиною). 

Рульовий привід включає рульову трапецію і 
трапецію колеса. Рульова трапеція має поперечну 
тягу 20, шарнірно зв'язуючу сошку 7 із поворотним 
ричагом 21, закріпленим на валу 22, який містить-
ся на кінці балки 23. 

Трапеція колеса складається: з двох бокових 
тяг 24 з шаровими шарнірами 25 на кінцях, 
зв'язуючі керуюче колесо з поворотним диском 26, 
закріпленим на валу 22 з поворотним ричагом 21 
рульової трапеції і встановленим на кінці балки 23. 

Направляючий апарат дворичагової незалеж-
ної підвіски виконаний із верхнього поперечного 
ричага 27 (із зовнішнім карданним шарніром 28, 
закріпленим на керуючому колесі, і внутрішнім 
шарніром 29, вісь якого закріплена на балці 23) і 
нижнього поперечного ричага направляючого апа-
рату підвіски (включає дві тяги 24 з шаровими ша-
рнірами 25 на кінцях, зв'язуючі керуюче колесо з 
поворотним диском 26). 

Амортизатор з подовжньою різьбою насічки на 
верхній частині резервуара ЗО і взаємодіючого з 
різьбовою втулкою 31 з шипами 32, втулки яких 
закріплені під крипом 33. 

Направляючий апарат ричажно-телескопічної 
незалежної підвіски виконаний із амортизаторної 
опори 34 (верхня частина резервуара 35 з подов-
женою різьбою, взаємодіючою з різьбовою втул-
кою 31 з шипами 32, втулки яких закріплені під 
крилом 33 або в кронштейні прикріпленому до ба-
лки 23 і шток 36 амортизаторної опори 34, який 
міцно закріпляється до поворотного кулака 37) і 
нижнього поперечного ричага, маючого дві тяги 24 
з шаровими шарнірами 25 на кінцях, зв'язуючі ке-
руюче колесо з поворотним диском 26. ґ 

, I J:.. гіри прямолінійному русі транспортного masse- З Q СООУ 
litefiöL. пальці 9 кривошипа 8 здвоєного рульового 
механізму з кривошипною передачею з зупинками 
знаходяться в тралецієвидній канавці - насічки 11, 
12, 15 і 16 подовженого черв'яка з зупинками 10, 
гвинтової ділянки 11 насічки, що відповідає пара-
лельному положенню передніх колес 4 і 5 по від-
ношенню до подовжньої вісі транспортного меха-
нізму і прямої ділянки 16 нарізки, що відповідає 
паралельному положенню задніх колес по аідно» 
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